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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion tiene el objetivo de determinar como la
conduccion vehicular en estado de ebriedad se relaciona con la aplicacion del
principio de oportunidad en el Distrito de Gregorio Albarracin Lanchipa region
Tacna 2019. Esta investigacion es tipo basica, de disefio no experimental y nivel
correlacional. Se realiz6 el analisis de las variables, la primera “Conduccion en
estado de ebriedad” con cuatro dimensiones que son: Bien juridico protegido,
Consumacion, Sujeto activo y Naturaleza juridica; la segunda variable “Principio
de oportunidad” con cuatro dimensiones que son: Taxatividad, Facultad del
fiscal, Cosa decidida y Solucion de equidad. La poblacibn motivo de esta
investigacién estuvo constituida por un total de 668 accidentes de transito del
Distrito de Gregorio Albarracin Lanchipa, segun la comisaria del Distrito. Para tal
efecto, se realizd los calculos respectivos mediante un muestreo aleatorio
simple, dando como resultado una muestra de 244, precisar que para el
procesamiento de los datos y para probar las hipotesis, se usé la estadistica
descriptiva e inferencial, mediante el software SPSS- version 25. Los resultados
determinaron que el Sig (significancia asintética) que muestra el SPSS es de
1,000 mayor a 0,05, en consecuencia, se toma la decisiébn de rechazar la
hipotesis alterna (H1) a un nivel de confianza del 95%, y se acepta la hipotesis
nula (Ho); es decir: “No existe relacion significativa entre la conduccién vehicular
en estado de ebriedad y la aplicacidén del principio de oportunidad en el Distrito
Gregorio Albarracin Lanchipa region Tacna 2019.”

PALABRAS CLAVE: Conduccién vehicular en estado de ebriedad, aplicacion del
principio de oportunidad.
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ABSTRACT

The objective of this research work is to determine how drunk driving is related
to the application of the principle of opportunity in the District of Gregorio
Albarracin Lanchipa region Tacna 2019. This research is basic, non-experimental
in design and level correlational. The analysis of the variables was carried out,
the first “Drunk Driving” with four dimensions that are: Protected Legal Asset,
Consummation, Active Subject and Legal Nature; the second variable “Principle
of opportunity” with four dimensions that are: Taxativity, Power of the prosecutor,
Decided thing and Equity solution. The population that was the subject of this
investigation consisted of a total of 668 traffic accidents in the District of Gregorio
Albarracin Lanchipa, according to the District police station. For this purpose, the
respective calculations were carried out through simple random sampling,
resulting in a sample of 244, specifying that for data processing and to test the
hypotheses, descriptive and inferential statistics were used, using the SPSS
software. version 25. The results determined that the Sig (asymptotic
significance) shown by SPSS is 1.000 greater than 0.05, consequently, the
decision is made to reject the alternative hypothesis (H1) at a confidence level of
95%, and the null hypothesis (HO) is accepted; that is to say: “There is no
significant relationship between driving while intoxicated and the application of
the principle of opportunity in the Gregorio Albarracin Lanchipa District, Tacna
2019 region.”

KEYWORDS: Driving while intoxicated, application of the principle of opportunity.
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INTRODUCCION

Cada dia se hace mas visible la comision del delito de conduccion
vehicular en estado de ebriedad, y la desconcientizacién de los conductores de
no cometerlo; ello trae consigo que las victimas sufran dafios materiales,
personales e incluso psicologicos; delito que deberia ser llevado en la via de
proceso inmediato. Sin embargo, la norma nos presenta el principio de
oportunidad, el cual permite que la fiscalia renuncie a perseguir este delito, a
cambio del pago de la respectiva reparacion civil al agraviado; ello con el fin de

descongestionar la carga procesal de nuestro sistema judicial.

Por lo cual, considero importante determinar como la conduccion vehicular
en estado de ebriedad se relaciona con el principio de oportunidad en el distrito

de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

La presente investigacion consta de seis capitulos:

En el capitulo I, se presenta el planteamiento del problema, su
identificacion, formulacion, justificacion, objetivos, hipotesis de la investigacion,
variables y limitacion. El capitulo Il, se presenta los antecedentes del estudio,
bases tedricas y definicién de términos. El capitulo I, presenta sintéticamente el
marco filosofico. El capitulo 1V, desarrolla la metodologia de la investigacion;
presentando su disefio, poblacion y muestra, recoleccién de datos, técnicas e

instrumentos y el tratamiento de los datos. El capitulo V, presenta los resultados



obtenidos a través luego de su correspondiente procesamiento. Y por ultimo, el

capitulo VI, muestra el analisis y discusion de los resultados de la investigacion.

Finalmente, se desarrollaron las conclusiones, y correspondientes
recomendaciones respecto del tema de investigacion;, y se muestra las
referencias bibliograficas y anexos que permiten realizar las consultas y

busquedas respectivas para ampliar el estudio de la investigacion.



CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Identificacion del problema

Con el objetivo de determinar como la conduccion vehicular en estado de
ebriedad se relaciona con el principio de oportunidad, hechos que ponen en
riesgo la tranquilidad publica de los habitantes que son victima de lesiones
personales permanentes 0 muchas veces con consecuencias lamentables, asi
como dafos a la propiedad publica y privado, en el distrito Coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa.

En el distrito indicado, a muchos conductores se observa que
continuamente conducen vehiculos motorizados en estado de ebriedad, lo que
trae como consecuencia que se produzcan diversos accidentes de transito,
cuyas acciones afecta la estructura familiar hasta un punto de orfandad y
destruccion, debido a hechos irreparables o lesiones permanentes en las

personas que habitan el distrito Gregorio Albarracin Lanchipa.

Podemos indicar, que, debido a la celebracion de eventos sociales, fiestas
patronales, reuniones familiares, aniversarios y rilas dentro del seno familiar
conllevan a la ingesta de bebidas alcohdlicas; la falta de conciencia y valoracion
de la vida humana, hacen que algunas personas en forma irresponsable
conduzcan vehiculos motorizados en estado de ebriedad provocando accidentes

de transito.



Con la presente investigacion se tendra que demostrar las estadisticas de
personas que conducen en estado de ebriedad y su relacion con el principio de
oportunidad en el distrito de Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region Tacna

2019, y las responsabilidades penales y administrativas.

1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema principal
¢, Como la conduccion vehicular en estado de ebriedad se relaciona con la
aplicacién del principio de oportunidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 20197

1.2.2. Problemas especificos

a) ¢Como la conduccion del estado de ebriedad se relaciona con la
taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019?

b) ¢En qué medida la conduccion vehicular en estado de ebriedad se
relaciona con la facultad de fiscal en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019?



c) ¢Cbomo la conduccién vehicular en estado de ebriedad se relaciona
con la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019?

d) ¢Cdmo la conduccién vehicular en estado de ebriedad se relaciona
con la solucién de equidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019?

1.3. Justificacién e importancia de la investigacion

La presente investigacion se justifica con una investigacion metodoldgica
cientifica; que conlleva a la identificacion del problema que promueve un analisis
critico a través de sus teorias y formular soluciones a través de las hipétesis

identificando los objetivos de la presente investigacion.

El principio de oportunidad en nuestro ordenamiento juridico como
alternativa eficaz de nuestro codigo procesal civil frente a un problema social, los
representantes del ministerio publico no estan obligados aplicar dicho principio
siendo una facultad otorgada a los mismos, la aplicacion de este principio tiene
ventajas y beneficios para los conductores que infringen las normas de transito
y se benefician del mismo. El agente infractor de naturaleza penal se somete al
principio de oportunidad en el delito de conduccién de vehiculo en estado de
ebriedad, siendo el aspecto econémico el medio para someterse al principio de
oportunidad siendo un impedimento a personas de escasoS recursos

econdémicos poder acogerse al mismo.



Las conclusiones y recomendaciones que alcance el presente estudio
permitiran conocer la relacién la conduccion vehicular en estado de ebriedad y
el principio de oportunidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

1.4. Objetivos

1.4.1. Objetivo general
Determinar como la conducciéon vehicular en estado de ebriedad se
relaciona con la aplicacion del principio de oportunidad en el distrito de coronel

Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

1.4.2. Objetivos especificos

a) Determinar como la conducciéon vehicular en estado de ebriedad se
relaciona con la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

b) Determinar la relacién de conduccién vehicular en estado de ebriedad
con la facultad de fiscal en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.



c) Determinar la relacion de la conduccidon vehicular en estado de
ebriedad con la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

d) Determinar la relacion de la conduccidon vehicular en estado de
ebriedad con la solucion de equidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

1.5. Hipétesis

1.5.1. Hipotesis general
Existe relacion significativa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la aplicacion del principio de oportunidad en el distrito de coronel

Gregorio Albarracin Lanchipa region Tacna 2019.

1.5.2. Hipo6tesis especificas

a) Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

b) Existe relacién directa entre conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la facultad de fiscal en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa region Tacna 2019.



c) Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

d) Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la solucion de equidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

1.5.3. Hipotesis estadisticas

a) Ho: La conduccion vehicular en estado de ebriedad no se relaciona
significativamente con la aplicacion del principio de oportunidad en el
distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

b) Hi: La conduccién vehicular en estado de ebriedad si se relaciona
significativamente con la aplicacion del principio de oportunidad en el

distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

1.6. Variables

1.6.1. Identificacién de variables



Las variables que intervienen en la presente investigacion son:

) Variable 1
Conduccién vehicular en estado ebriedad
. Variable 2

Principio de oportunidad

1.6.2. Caracterizacion de la variable
1.6.2.1. Variable 1
Tabla 1.

Dimensiones e indicadores de la variable: “Conduccién vehicular en
estado ebriedad"

Dimensiones Indicadores
Bien Juridico e Seguridad de trafico
Protegido e Bienes individuales afectados

e Proteccion la vida
Consumacion e Peligro abstracto
e Consumo de bebidas alcohdlicas
e Sustancias psicotrépicas
¢ Riesgo potencial
Sujeto activo e Agente indeterminado
e Comision del delito
e Conducir o maniobrar
Naturaleza juridica e Seguridad publica
e Delito de mera actividad
e Hechos objetivos

e Dosaje etilico




1.6.2.2. Variable 2

Tabla 2.

Dimensiones e indicadores de la variable "Principio de oportunidad”
Dimensiones Indicadores
Taxatividad e Cualquier hecho delictuoso

e Especificados en la Ley

e Normas vigentes

e Condiciones de la norma
Facultad del fiscal ¢ Criterios de oportunidad

¢ Facultad otorgada

e Sobreseimiento de actuados

¢ Aplicacion al imputado
Cosa decidida ¢ Criterios de oportunidad

Cosa decidida

Interaccién activa

Impedido de promover la accién penal

Pago de la reparacién

Solucién de equidad Verdad material o histérica

¢ Verdad procesal o legal
¢ Entronizar la equidad

e Solucioén del conflicto

Fuente: Elaboracion propia.

1.6.3. Definicién operacional de las variables
En la siguiente tabla muestra las variables, dimensiones, indicadores y la

escala correspondiente segun la variable.
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Operacionalizacion de Variables

Variable 1 DEF CONCEPTUAL DIMENSION INDICADORES ESCALA
e Seguridad de
trafico
) o e Bienes
Bien Juridico o )
) individuales Ordinal
Protegido
afectados
e Proteccién de
vida
e Peligro
El delito de conduccion
abstracto
de vehiculos en estado
e Consumo de
de ebriedad es un delito .
bebidas
de comision . . .
Consumacion alcohdlicas Ordinal
instantanea, pues la _
e Sustancias
Conduccién accion se agota en todo , L
Psicotropicas
vehicular en su efecto en el )
e Riesgo
estado de momento que se _
. potencial
ebriedad concreta los elementos
L e Agente
y su condicibn de
. o indeterminado
punibilidad (V. Quife,
. e Comision del
R. Rios, C. salas, M. Sujeto activo deli Ordinal
. . elito
Rojas, V. Melémdez y J. _
Garamendi, 2005) * Conducir o
maniobrar
e Seguridad
publica
e Delito de mera
Naturaleza o )
. actividad Ordinal
juridica
e Hechos
objetivos

Dosaje etilico

Fuente: Elaboracion propia.
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Variable 2 DEF CONCEPTUAL DIMENSION  INDICADORES ESCALA
e Cualquier
hecho
delictuoso
e Especificados
Taxatividad en la Ley Ordinal
Es un mecanismo de * Normas
negociacién y solucion vigentes
del conflicto penal que e Condiciones
permite la culminacién de la norma
del proceso penal e Criterios de
previo acuerdo entre el oportunidad
imputado y el e Facultad
agraviado, otorgada
Facultad del o .
(privilegiando el fiscal e Sobreseimien Ordinal
isca
o principio de consenso), to de
Principio de L
_ con la participacion actuados
oportunidad ) _
activa del Fiscal, ¢ Aplicacion al
permitiendo a su vez- imputado
gue el imputado, una e Criterios de
vez satisfecha la oportunidad
reparacion civil sea e Cosa decidida
beneficiado con la e Interaccion
abstencion de la accion cosa activa
.- Ordinal
penal por parte del decidida e Impedido de
Fiscal y el agraviado promover la
con dicho pago accion penal
e Pago de |la
reparacion
» e Verdad
Solucion de _ )
] material o Ordinal
equidad o
historica
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e Verdad
procesal o
legal

e Entronizar la
equidad

e Solucion del

conflicto

Fuente: Elaboracion propia.

1.7. Limitaciones de la investigacion
El presente proyecto de investigacion estd delimitado los siguientes

ambitos:

1.7.1. Delimitacion tematica

El proyecto de investigacion pretende explicar la relacion entre
conduccion vehicular en estado de ebriedad y la aplicacion del principio de
oportunidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna

2019

1.7.2. Delimitacién espacial
El trabajo de investigacion se llevara a cabo en el distrito Coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa, Region Tacna.

1.7.3. Delimitacién temporal

La investigacion corresponde al periodo 2019, es decir, en este tiempo se

evaluara como se relaciona la conduccion vehicular en estado de ebriedad y la
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aplicacion del principio de oportunidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019

1.8. Descripcion de las caracteristicas de la investigacion

1.8.1. Tipo de estudio

Segun (Hernandez Sampieri, 2014) La investigacion es de tipo béasica
denominada pura o fundamental, que nos permitird contribuir nuevos
conocimientos en el presente proyecto de investigacion de conduccion vehicular
en estado de ebriedad y la aplicaciéon del principio de oportunidad en el distrito

de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

1.8.2. Nivel de investigacion

El presente estudio de investigacion es de nivel correlacional, son
estudios bivariados o que relacionan dos variables, que solo pretenden
demostrar dependencia probabilistica entre eventos; no son estudios de causay

efecto.

La estadistica bivariada incluye la asociacién (Chi Cuadrado) y las

medidas de asociacion; correlaciéon y medidas de correlacién (Correlacién de

Spearman). (Supo, 2015).
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CAPITULO I

MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes del estudio

2.1.1. A Nivel Internacional

(Amencha, 2015), en su tesis titulada: “El consumo de alcohol en los
conductores y los accidentes de transito en la ciudad de Ambato”. El investigador
llego a las siguientes conclusiones: “1. Los conductores y los agentes de transito
si conocen los efectos negativos que produce el alcohol, pero el problema mayor
es la adiccion que tienen las personas al ingerir este producto. 2. Los
conductores conocen los tipos de alcohol permitidos por la ley ecuatoriana, pero
es el irrespeto a la ley COIP (consumo de alcohol) el causante principal de
accidentes de transito. 3. Las personas especialmente del sexo masculino
manifiestan que el alcohol es la solucién inmediata y méas efectiva a la depresion,
problemas psicoldgicos y afectivos. 4. Los encuestados ratifican que la mayor
parte de accidentes de transito se dan por ingerir alcohol, y no existe control por
parte de los agentes de transito en los dias precisos (feriados, fines de

semana).”.

(Mazariegos, 2008) en Guatemala investigo “Vicios de la Sentencia y
Motivos Absolutos de Anulacion Formal como Procedencia del Recurso de
Apelacion Especial en el Proceso Penal Guatemalteco”, cuyas conclusiones a

los que arribo fue; “el contenido de las resoluciones deben cumplir con las reglas



de la l6gica y la motivacion, la misma debe ser congruente y evitar resoluciones
arbitrarias, que implicaria futuras impugnaciones, teniendo en cuenta que este
recurso procede solo ante la ausencia de motivacion de fondo o inobservancia
de la ley, motivacion de forma o defecto de procedimiento, y cuando la sentencia

resulta absurda o arbitraria.”

(Rios, 2003), En su estudio titulada: “Alcoholemia y demas Medios de
Pruebas en el Delito de Conduccién vehicular bajo la Influencia del Alcohol
Estado de Ebriedad”, concluyo que “El manejo de Vehiculo en Estado de
Ebriedad, que va en aumento, se castiga aunque no cause dafo alguno, y esto
puede ser calificado por dafios, lesiones o la muerte de una o mas personas, el
bien juridico protegido en el delito de Conduccion vehicular en Estado de
Ebriedad ya que se menciona como bienes juridicos protegidos a la vida, la

propiedad, la seguridad publica, la seguridad comun o colectiva.”

2.1.2. A Nivel Nacional

(Angulo Gatica de Ayala, 2019) en su tesis titulada: “El principio de
oportunidad y el delito de conduccion vehicular en estado de ebriedad, Fiscalia
Especializada de Transito, Lima Norte, 2018” tuvo como objetivo determinar si
los criterios juridicos que utilizan los Fiscales en el principio de oportunidad
respecto de los accidentes de transito evitan el delito de conduccion vehicular en
estado de ebriedad. Teniendo como resultado que; la gran mayoria de los
entrevistados no concuerdan con que los criterios de oportunidad eviten el delito

de conduccion vehicular en ebriedad, debido a que este principio solo viene a
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ser mecanismo alternativo para solucion de conflictos, arribando a la conclusién
que los criterios juridicos de los Fiscales en el principio de oportunidad en
accidentes de transito no evitan el delito de conduccion vehicular en estado de

ebriedad.

(Buitron Soca, 2018) en su estudio titulado “Aplicacion del principio de
oportunidad en los delitos de conduccién vehicular en estado de ebriedad o
drogadiccion y la carga procesal’ tiene como propoésito determinar, en qué
medida la aplicacion del Principio de Oportunidad a los imputados por el delito
de conduccion vehicular en estado de ebriedad o drogadiccion, no logra ser
eficaz para reducir la carga procesal en la Primera y Segunda Fiscalia Provincial
Penal Corporativa de Huamanga — Ayacucho. Como resultado de su
investigacion demuestra que la aplicacion de este principio, en los delitos de
conduccion vehicular en estado de ebriedad o drogadiccion, no es eficaz en su
totalidad, debido a que cierta cantidad de delitos, siguen llegando hasta los
juzgados penales, hecho que genera la carga en los despachos fiscales de la
Primera y Segunda Fiscalia Provincial Penal Corporativa de Huamanga, durante
el periodo julio del 2015 a julio del 2017. Asimismo, logra demostrar que el
incumplimiento del pago total de la reparacién civil por el imputado, conlleva a
gue la aplicacion del principio de oportunidad, no sea eficaz en su totalidad para
disminuir la carga procesal en los despachos fiscales y judiciales, puesto que los
imputados presentan la falta de capacidad de pago y la falta de voluntad de

pagarlo.
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(Sanchez, 2016), en su tesis titulada: “Incremento del delito de peligro
comun por conduccion de vehiculos motorizados en estado de ebriedad, casos
de sexta fiscalia provincial penal corporativa de Huanuco, 2012-20714”, el autor
busco profundizar en algunos aspectos ligados a la comision de delitos mediante
el empleo de vehiculos y consecuentemente conducir vehiculos en estado de
ebriedad, mediante la cual se buscara esclarecer el gran problema que nos

acoge dia tras dia.

El autor llega a las siguiente conclusion: “Se ha observado de los resultados
que estos factores Juridicos influyen gravemente a que el delito de Peligro
Comun por conduccion de vehiculo Motorizados en estado de ebriedad sean
archivadas sin tener una sancidén correspondiente entonces habra mayor
incremento del delito de Peligro Comun por Conduccién de Vehiculo Motorizados
en Estado de Ebriedad en la Sexta Fiscalia Corporativa Provincial Penal de

Huanuco; por lo que queda demostrado la hipétesis”.

(Chate, 2017), en su investigacion titulada: “El delito de conduccion de
vehiculo en estado de ebriedad y las formas de participacion, afio 2015”, el autor
llega a la siguiente conclusion: “Son pasibles de establecer responsabilidad
penal a las formas de participaciones en el delito de conduccion en estado de
ebriedad como la coautoria, instigacion, y complicidad. Ello supone que la
participacion es punible por que cumple con todos los presupuestos, asimismo
coopera en la ejecucion de la accion tipica llevado a cabo por el autor. Eso

significa, que en los delitos como la conduccion vehicular en estado de ebriedad,
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la responsabilidad de los participes estara en cierta manera condicionada en
funcion de lo que haga el autor o autores. Esta participacion cala exactamente
en los delitos de peligro comin como es la conduccién vehicular en estado de

ebriedad”.

(Sandoval, 2011), en su investigacion titulada “Incidencia del delito de peligro
comun: conduccién vehicular en estado de ebriedad y la importancia del dosaje
etilico como prueba pericial en la provincia de Lambayeque en el afio 2011”. El
autor el concluy6 que: La incidencia del delito de peligro comun por conduccién
vehicular en estado de ebriedad en la provincia de Lambayeque en el afio 2011,
fue alta, quedando demostrado el objetivo general de la investigacion. Asimismo,
un 56 % de los infractores no tuvieron conocimiento que manejar en estado de
ebriedad era delito y de sus consecuencias penales. Asimismo, el tipo de
vehiculos mas usados para cometer este delito estuvo representado por
vehiculos menores mototaxis en un 52.11 %, seguido por motos lineales en un
21.13 %, lo que evidencia que los conductores de vehiculos menores

desconocen las reglas de transito.

(Sajami, 2018), en su estudio: “Factores que influyen en el delito de
conduccion vehicular en estado de ebriedad, de los casos denunciados en la
provincia de Chachapoyas — Amazonas.” Como resultado de la presente
investigacion el autor concluyd que “los principales factores que influyen en el

delito de conduccion vehicular en estado de ebriedad, en la provincia de
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Chachapoyas, departamento de Amazonas, en el afio 2016, son los factores

sociales y juridicos.”

(Vega, 2015), en su investigacion titulada: “Calidad de sentencia de
primera y segunda instancia sobre conduccion vehicular en estado de ebriedad,
en el Expediente N° 03330-2009-0-2501-JR-PE-03, del Distrito judicial del Santa
- Chimbote, 2015.” El autor concluyo que: “La calidad de la parte expositiva,
considerativa y resolutiva, pertenecientes a la sentencia de primera instancia
fueron de rango muy alta, alta y muy alta, mientras que, de la sentencia de
segunda instancia mediana, muy alta y muy alta. En conclusion, la calidad de las
sentencias de primera y segunda instancia, fueron de rango alta y muy alta,

respectivamente.”

2.2. Bases Tedricas

2.2.1. Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Consiste cuando una persona ha consumido una cantidad considerable del
alcohol, y que a consecuencia de ello pierde los reflejos, asi como también pierde
el equilibrio, es decir los movimientos de respuesta o de accion. El encontrarse
en estado de ebriedad es un gran problema, no solo para la persona quien se
encuentra en tal estado, sino también para otros, puesto que, al consumir cierta
cantidad, hace que pierda 0 no posea conciencia de sus actos que pudiese

cometer.
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El Articulo 274 del Codigo Penal dice: El que, encontrandose en estado de
ebriedad, con presencia de alcohol en la sangre en proporcion mayor de 0.5
gramos-litro, o bajo el efecto de drogas toxicas, estupefacientes, sustancias
psicotropicas o sintéticas, conduce, opera 0 maniobra vehiculo motorizado, sera
reprimido con pena privativa de la libertad no menor de seis meses ni mayor de
dos afios o con prestacion de servicios comunitarios de cincuenta y dos a ciento

cuatro jornadas e inhabilitacion, conforme al articulo 36° inciso 7).

Cuando el agente presta servicios de transporte publico de pasajeros,
mercancias o carga en general, encontrandose en estado de ebriedad, con
presencia de alcohol en la sangre en proporcion superior de 0.25 gramos-litro, o
bajo el efecto de drogas toxicas, estupefacientes, sustancias psicotrépicas o
sintéticas, la pena privativa de libertad serd no menor de uno ni mayor de tres
afios o con prestacion de servicios comunitarios de setenta a ciento cuarenta

jornadas e inhabilitacion conforme al articulo 36°, inciso 7.

Articulo 274°-A.- Manipulacién en estado de ebriedad o drogadiccion

El que, encontrandose en estado de ebriedad, con presencia de alcohol
en la sangre en proporcion mayor de 0.5 gramos-litro, o bajo el efecto de
estupefacientes, drogas toxicas, sustancias psicotropicas o sintéticas, opera o
maniobra instrumento, herramienta, maquina u otro analogo que represente

riesgo o peligro, sera reprimido con pena privativa de la libertad no menor de seis
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meses ni mayor de un afio o treinta dias-multa como minimo a cincuenta dias-

multa como maximo e inhabilitacion, conforme al articulo 36°, inciso 4.

2.2.1.1. Aspectos probatorios. - Dosaje etilico
Segun el Decreto Legislativo N°1194, que regula los procesos de flagrancia
en diversos delitos, para el caso de manejo en estado etilico, la Policia Nacional

y las autoridades correspondientes actuaran de la siguiente forma:

1. Durante una intervencion, el policia de transito realiza una prueba de
alcoholimetro, el cual va a determinar si la persona ha bebido licor.

Si este da positivo, el conductor sera detenido.

2. En la comisaria se ordena una prueba de dosaje etilico en algun
policlinico autorizado por la ley. Si el resultado de sangre indica mas
de 0.5 gramos de alcohol por litro, es considerado un delito “Peligro

Comun”.

3. El caso es trasladado a la Fiscalia, para que un fiscal de turno
determine la gravedad del delito en plazo maximo de 24 horas y un

juez dictara una sentencia.

4. Dependiendo de la comisién del delito, se dictara una sentencia de
pena privativa de libertad (cércel), una multa o cancelacion del

brevete sin excepcién alguna.
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2.2.1.2. Factores que influyen en el delito de conduccion vehicular en

estado de ebriedad.

o Factores sociales.

El factor social influye en conductores vehiculares infractores de
la ley, a través del entorno social, ya que se observa que muchos
conductores vehiculares, conducen en estado de ebriedad y no son
sancionados, por lo cual muchos otros conductores vehiculares imitan

esa conducta.

o Factores juridicos.
Consiste en el incumplimiento de las normas generales de
transito y penales que prohiben la conduccién vehicular en estado de

ebriedad.

Toda persona que conduzca un vehiculo motorizado debe
cumplir con la norma administrativa o legal, que prohibe la conduccion
vehicular en estado de ebriedad, bajo sancion de incumplimiento, una
pena privativa de libertad. La realidad actual, nos muestra a través de
las estadisticas policiales de los ultimos afios, que hay un incremento
del delito antes mencionado, lo que nos demuestra que los
conductores vehiculares no cumplen con la norma prohibitiva de

conduccién en estado de ebriedad.
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2.2.2. Principio de Oportunidad

2.2.2.1. Definicion legal
(PENA, 2009), de acuerdo al articulo 2° del nuevo Codigo Procesal Penal

de 2004, lo define al principio de oportunidad de la siguiente manera:

“El Ministerio Publico de oficio o a pedido del imputado y con su
consentimiento, podra abstenerse de ejercitar la accion penal siempre y

cuando concurran los supuestos previstos en el articulo 2°”.

2.2.2.2. Objetivo del principio de oportunidad
Al respecto (PENA, 2009), nos ilustra de manera genérica que tres son los
objetivos principales para la aplicacion del principio de oportunidad, el mismo

gue se puede convertir en un auxilio eficaz.

° Descriminalizacién
De hechos punibles, evitando la aplicacion del poder penal
alli donde otras formas de reaccion frente al comportamiento
desviado pueden alcanzar mejores resultados o donde resulte

innecesaria su aplicacion.

“A nuestro entender, esta figura de descriminalizacién o
despenalizacion de un delito, se debe principalmente a la

concurrencia de ciertos presupuestos tales como: falta de
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merecimiento de pena y falta de necesidad de pena al imputado;
a tal extremo el ius puniendi suspende la ejecucion de la
persecucion penal, a fin de evitar la imposicion de una pena

privativa de libertad.”

Resarcimiento a la victima

El segundo objetivo del principio de oportunidad, es el
resarcimiento rapido y oportuno a la victima por el dafio
ocasionado, de tal manera que no haya necesidad de esperar uno
0 més afios que dura un proceso, para que el afectado obtenga

una reparacion.

Esta rapidez y oportunidad en el resarcimiento a la victima,
es muy importante en tanto y en cuanto va a permitir a ésta contar
con el dinero para tratar de alguna manera sobrellevar o
amenguar el dolor, contrario sensu si este resarcimiento no es

oportuno no tendria importancia

Eficiencia del sistema penal

Otro de los objetivos del Principio de Oportunidad es la del
sistema penal en aquellas areas o para aquellos hechos en los
que resulta indispensable su actuacion como método de control
social, en procura de descongestionamiento de una justicia penal

sobresaturada de casos, que no permite, precisamente, el
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tratamiento preferencial de aquellos que deben ser solucionados
indiscutiblemente por el sistema, y como intento valido de revertir
la desigualdad que, por seleccidn natural, provoca la afirmacion

rigida del principio de legalidad.

De tratarse de eficiencia del sistema penal, podemos afirmar
gue dicho objetivo debe permitir reducir la sobre carga laboral en
instancia jurisdiccional dejando que el 6rgano judicial conozca
conductas delictuosas graves donde resulte necesario hacer uso
de las medidas coercitivas facultadas por ley, asi mismo debe
evitarse el sobre poblamiento de internos en centros
penitenciarios como ocurre en la actualidad en los diversos

lugares del pais.

2.2.2.3. Fundamentos del principio de oportunidad

(Cubas, 2009), en términos generales puede decir que la obligacion de
perseguir castigar todo delito, inherente al principio de legalidad, puede admitir
excepciones fundadas en distintas razones, entre ellas destacan:

a. La necesidad de descongestionar el saturado sistema judicial,
evitando los irracionales efectos que en la practica provoca el
abarrotamiento las causas, como la priorizacién inversa.

b. La conveniencia de canalizar la enorme selectividad intrinseca de la
persecucion penal evitando las desigualdades en contra de los mas

débiles.
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c. La utilidad de evitar total o parcialmente la punicion de algunos
delitos cuando esto permita el descubrimiento y sancién de ilicitos
de mayor gravedad o el descubrimiento de organizaciones delictivas;
o de convenir la menor extension de la pena por acuerdo entre el
acusador y el acusado para acelerar y abaratar el proceso,
permitiendo una mejor asignacion de recursos y una rapida decision
de conflictos; o la priorizacién de otros intereses sobre la aplicaciéon

de la pena todo en delitos de mediana gravedad.

d. Razones de politica criminal para evitar la persecucién de
determinados ilicitos y sobreseer casos de pequefa criminalidad, asi
se evitaria la saturacidon del sistema judicial y los efectos

crimindgenos de las penas cortas privativas de libertad.

Asimismo, con la introduccion de este principio se deben evitar, por
ejemplo, numerosos procesos por delitos de bagatela, que irremediablemente
tienen que ser procesados distrayendo recursos y tiempo que son necesarios
para ver casos mas importantes. En este sentido, la falta de capacidad de todo

el aparato estatal lleva a la ineficacia del proceso.
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2.3. Definicién de términos

2.3.1. Conducir
Conduce quien maneja los mecanismos de la direccion de un vehiculo a motor

para hacerlo posee alguna autorizacion.

2.3.2. Delito

Es toda accion u omision voluntaria penada por la ley.

2.3.3. Factores legales
Consiste en conjunto de leyes que el Estado establece para su cumplimento y

gue influyen en determinada situacion social.

2.3.4. Factores sociales
Es el conjunto de relaciones sociales entre individuos que comparten una misma

cultura y que interactian entre si para conformar una sociedad.

2.3.5. Vehiculo de motor
Aquel vehiculo impulsado por si mismo que circule en la via publica sin

necesidad de rieles y que se use para el transporte de personas o mercancia.

2.3.6. Principio de Oportunidad
El principio de oportunidad es un instituto conciliatorio del Derecho Procesal

Penal que permite a los sujetos activos y pasivos de determinados delitos arribar
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a un acuerdo sobre la reparacion civil a efectos que el Fiscal se abstenga del

ejercicio de la accion penal o el Juez dicte auto de sobreseimiento.

2.3.7. Proceso Inmediato

El proceso inmediato es una figura, por medio del cual el fiscal penal, en forma
unilateral y sin afectar el derecho a la defensa, de la investigacion preliminar, y
cuando aparezcan suficientes elementos que permitan al fiscal formular

acusacion, haciendo innecesaria la Investigacion Preparatoria o su continuacion.
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CAPITULO IlI
MARCO FILOSOFICO

Respecto al marco tedrico-filoséfico en que se sustenta la presente
investigacion, estad comprendido en el Paradigma Positivista. Asimismo, debo
decir en primer lugar que, las variables estan referidas a la conduccion vehicular
en estado de ebriedad y la aplicacién del principio de oportunidad en el Distrito
de Coronel Gregorio Albarracin Region Tacna 2019, y los criterios metodoldgicos
que maniobran estan sujetos coherentemente al pensamiento filosofico que se
tiene de la administracion y de la investigacion cientifica, como disciplinay como
objeto de ella misma. Asimismo, la presente investigacion esta enmarcada en la
concepcioén filoséfica positivista, se identificara y enfocard las variables vy
unidades de andlisis, asi como se recolectara, analizara los datos necesarios y

utilizard los criterios metodoldgicos que se considere pertinente.



CAPITULO IV
MARCO METODOLOGICO

4.1. Disefio de investigacioén
El disefio de estudio es no experimental o ex post facto, es un estudio que
se realiza sin la manipulacion deliberada de variables y en los que sélo se

observan los fendmenos en su ambiente natural para después analizarlos.

Es una investigacion no experimental transeccional o transversal en vista
que en la investigacion se recopilara datos en un momento o tiempo Unico. Su
propdsito es describir variables y analizar su incidencia e interrelacion en un

momento dado.

4.2. Poblacion y muestra de estudio

4.2.1. Poblacion
La poblacién motivo de esta investigacion esta conformada por un total de
668 accidentes de transito del Distrito Coronel Gregorio Albarracin Lanchipa,

segun comisaria del Distrito.

4.2.2. Muestra
El tipo de muestra que se ha utlizado en el presente trabajo de

investigacion corresponde a una muestra aleatoria simple, para la consecucion



de la misma se ha realizado los calculos correspondientes utilizando la siguiente

formula:

L @P®w
BN -1+ @ZPQ

Dénde:

n : Tamano de la muestra.

Z : 1,96 Distribucién normal estdndar (para 95 % de
margen de confiabilidad).

E : 0,05 Error de estimacién de la medida de la muestra
respecto a la poblacion.

P : 0,5 Probabilidad de ocurrencia de los casos.

Q : 0,5 Probabilidad de no ocurrencia de los casos.

N : 668 accidentes de transito, Fuente: Comisaria del
distrito

N (1,962)(668)(0,5)(0,5)

= (0,059)(668 — 1) + (1,962)(0,5)(0,5)

N = 244 personas que constituye la unidad de analisis del
presente proyecto.
Muestra: 244 Por tanto, se han desarrollado 244 instrumentos

de medicion.
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4.3. Recoleccion de los Datos
Para el presente trabajo de investigacion se definira la(s) técnica(s) e

instrumento(s) de recoleccion de datos a utilizar.

4.3.1. Procedimientos
El procedimiento para realizar la investigacion se realizara de la siguiente
manera:
e Obtencion y recopilacién de datos, Tabulacion, analisis e interpretacion
e Aplicacion de encuestas
e Procesamiento: Tabulacion de datos
e Andlisis e interpretacion de datos para determinar la correlacion entre

las variables de estudio, mediante el programa SPSS y Excel.

4.4. Técnicas e instrumentos para larecoleccion de datos

4.4.1. Técnica

Encuestas: Segun (Malhotra, 2008), "Las encuestas son entrevistas con un gran
namero de personas utilizando un cuestionario predisefiado, el método de
encuesta incluye un cuestionario estructurado que se da a los encuestados y que

esta diseflado para obtener informacion especifica”.
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4.4.2. Instrumento

Cuestionario: Segun (Sampieri, 1998) el instrumento mas utilizado para
recolectar datos es el cuestionario, “particularmente cuando hablamos del
paradigma cuantitativo, y probablemente muchos investigadores cualitativos no
lo consideran una opcién valida, por la preferencia del paradigma positivista
hacia este", sin embargo, en el presente estudio, se utiliza un instrumento o
formulario impreso, destinado a obtener respuestas sobre el problema de la
investigacion y que la persona consultada proporciona la informacién en forma

voluntaria.

4.5. Tratamiento de datos (Andlisis estadisticos)

4.5.1. Procesamiento, Presentacion, Andlisis e Interpretacién de los Datos

Se hara de forma automatizada con la utilizaciéon de medios informaticos.

Para ello, se utilizaran:

4.5.1.1. El soporte informatico SPSS 26 Para Windows

Para Windows, paquete con recursos para el analisis relacional de las

variables y para el calculo de medidas inferenciales, el cual permitira:

Elaboracion de las tablas de doble entrada que permitird ver el

comportamiento conjunto de las variables segun sus categorias y clases
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4.5.1.2. Validacion y confiabilidad del instrumento

4.5.1.2.1. Validacion. Se desarrollara la validacion de criterios por intermedio
de 3 expertos para la muestra piloto. La validez del instrumento que
corresponde a la validez de contenido se determinara a travées de la Validez de

expertos, validez interna de los instrumentos:

o Analisis de Correlaciones de
las Variables.

o Andlisis de Variabilidad de las Variables.

o Validez De Constructivo.

- Andlisis Factorial Exploratorio (AFE).

- Matriz de componente de las variables

4.5.1.2.2. Confiabilidad. Se utilizara el alfa de Cronbach que es un instrumento

estadistico que utiliza resultados arrojados por el mismo instrumento.

Para el analisis de fiabilidad de los instrumentos se utilizara la tabla siguiente:

o Prueba de normalidad para cada variable

o Prueba de homocedasticidad para cada variable

o Prueba de Homogeneidad de varianza para las variables
o Analisis cruzado de las variables de estudio
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4.5.1.3. Presentacion de Datos
La presentacion de la informacion se realizard través de tablas y graficos

estadisticos.

4.5.1.4. Analisis e interpretacion de los datos

Se utilizaran técnicas y medidas de la estadistica descriptiva e inferencial como:

o Tablas de frecuencia absoluta y relativa (porcentual).
o Representaciones graficas

o Medidas de tendencia central

o Medidas de regresion y correlaciéon
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CAPITULO V

RESULTADOS

5.1. Confiabilidad de instrumentos

El método a utilizarse es el alfa de Cronbach ya que permite medir la
fiabilidad de un instrumento de medida, y estd basado en el promedio de las
correlaciones de un conjunto de items; cabe agregar que mientras exista mayor

namero de items, mayor sera la fiabilidad.

Se ha tomado en consideracion el criterio de George & Mallery (2003)
quien sugiere tener en cuenta las siguientes recomendaciones para evaluar los

coeficientes de alfa de Cronbach.

Tabla 3
Escala de alpha de Cronbach
Escala Significado

Coeficiente alfa > 0,9 es excelente
Coeficiente alfa > 0,8 es bueno
Coeficiente alfa > 0,7 es aceptable
Coeficiente alfa > 0,6 es cuestionable
Coeficiente alfa > 0,5 es pobre
Coeficiente alfa < 0,5 es inaceptable

Fuente: George & Mallery (2003)



Para el calculo de la fiabilidad se ha hecho uso del SPSS IBM 24, sin

reducir ningun elemento; es decir de una sola medida, las que se presentan en

las tablas siguientes:

5.1.1. De la variable: Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Tabla 4
Alpha de Cronbach de Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

0,755 20

Fuente: Elaboracion propia.
Interpretacion:

Como se aprecia en la Tabla 4, el Alpha de Cronbach tiene el valor de
0,755 lo cual significa que el instrumento aplicado a la variable “Conduccién

vehicular en estado de ebriedad” es “Aceptable”.

5.1.2. De la variable: Principio de oportunidad

Tabla 5
Alpha de Cronbach de Principio de oportunidad

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

0,828 20

Fuente: Elaboracién propia.
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Interpretacion:

Como se muestra en la Tabla 5, el Alpha de Cronbach tiene el valor de
0,828 lo cual significa que el instrumento aplicado a la variable “Principio de

oportunidad” es “Bueno.

5.2. Validez de contenido de los instrumentos

5.2.1. Validez de contenido de la variable Conduccion vehicular en estado
de ebriedad
Segun la validez efectuada por 3 expertos, resultados que aparecen en el

anexo 03, la validez del instrumento para la variable Defensoria Ambiental, se

puede apreciar en la tabla adjunta

Tabla 6
Valoracion de expertos de la ficha de observacion para la variable: Conduccion
vehicular en estado de ebriedad

Expertos
INDICADORES CRITERIOS
N° 01 N° 02 N° 03
1.CLARIDAD Esta  formulado con
lenguaje apropiado vy 5 4 4

comprensible.

2.0BJETIVIDAD Esta expresado en

4 5 5
conductas observables.
3.ACTUALIDAD Adecuado al avance de la . A c
ciencia y la tecnologia
4.0RGANIZACION Existe una organizacion
4 5 5

l6gica.
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5.SUFICIENCIA Comprende los aspectos
en cantidad y calidad 4 5 4

suficiente.

6.PERTINENCIA Permite conseguir datos

de acuerdo a los objetivos 4 4 5
planteados.

7.CONSISTENCIA Basado en aspectos 4 4 .
tedricos-cientifico.

8.COHERENCIA Entre los indices,
indicadores y las 4 5 4
dimensiones.

9.METODOLOGIA La estrategia responde al
propasito de la 4 5 5

investigacion.

Fuente: Elaboracion propia.

-(I;zlmii;cién del instrumento para la variable: Conduccién en estado de ebriedad
NUEVA ESCALA INTERVALO SIGNIFICADO
0,000 - 2,218 A Adecuacion total
2,219 - 4,437 B Adecuacion en gran medida
4,438 - 6,656 C Adecuacion promedio
6,657 - 8,875 D Adecuacion escasa
8,876 - 11,092 E Inadecuacion

Fuente: Elaboracion propia.
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Interpretacion:
Segun las tablas 6 y 7, y los procesos que figuran en el anexo, la distancia
de puntos multiples (DPP) es 1.49 y cae dentro del intervalo A, que corresponde

a “adecuacion total”. Por tanto, el instrumento supera la prueba de validez.

5.2.2. Validez de contenido de la variable: Aplicacién del principio de
oportunidad
Segun la validez efectuada por 3 expertos, resultados que aparecen en el

anexo 03 la validez del instrumento para la variable Aplicacién del principio de

oportunidad, se puede apreciar en la tabla adjunta.

Tabla 8
Valoracion de expertos de la ficha de observacién para la variable: Principio de
oportunidad

Expertos
INDICADORES CRITERIOS
N° 01 N° 02 N° 03
1.CLARIDAD Esta formulado con 4 4 5

lenguaje  apropiado vy

comprensible.

2.0BJETIVIDAD Esta expresado en 3 4 5

conductas observables.

3.ACTUALIDAD Adecuado al avance de la 3 4 5

ciencia y la tecnologia

4.ORGANIZACION Existe una organizacion 4 5 5

l6gica.
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5.SUFICIENCIA Comprende los aspectos 3 4 4
en cantidad y calidad

suficiente.

6.PERTINENCIA Permite conseguir datos de 4 4 4
acuerdo a los objetivos
planteados.

7.CONSISTENCIA Basado en aspectos 3 4 4

tedricos-cientifico.

8.COHERENCIA Entre los indices, 4 5 5
indicadores y las
dimensiones.

9.METODOLOGIA La estrategia responde al 4 4 5
proposito de la
investigacion.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 9
Calificacion del instrumento para la variable: Aplicacion del principio de
oportunidad

NUEVA ESCALA INTERVALO SIGNIFICADO
0.000 - 1.949 A Adecuacion total

1.950 - 3.899 B Adecuacion en gran medida
3.900 - 5.849 C Adecuacion promedio
5.850 - 7.799 D Adecuacion escasa

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:
Segun la tabla 8 y tabla 9, la distancia de puntos multiples (DPP) es 1.0y
cae dentro del intervalo A, que corresponde a “Adecuacion Total”. Por tanto, el

instrumento Aplicacion del principio de oportunidad, supera la prueba de validez.
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5.3. Andlisis de variabilidad de los instrumentos

5.3.1. De la variable: Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Tabla 3
Analisis de variabilidad de la variable: Conduccioén vehicular en estado de
ebriedad

Conduccion vehicular en estado de _ .
Media Varianza

ebriedad
Considera Ud. como chofer presentar un 2,87 1,766
1 riesgo superior.
Alguna vez has sufrido un accidente de 1,28 0,212

2 transito por conducir de ebriedad.
Alguna vez fue afectado su patrimonio durante 1,27 0,233
un accidente de transito al conducir en estado
3 de ebriedad.
Se considera Ud. como conductor respetuoso 3,38 1,142
4 de las normas de transito.
Su vehiculo cuenta con seguro vigente contra 4,05 1,228
5 accidentes transito.
Considera Ud. que la mayor causa de 3,58 1,373
accidentes de transito es por conducir en
6 estado de ebriedad.
Cree Ud. que la mayoria de los accidentes de 3,86 1,012
transito con lesiones graves a terceros es por
7 el consumo de bebidas alcohdlicas.
Cree Ud. que el consumo de drogas es un 3,81 0,946
8 factor que producen los accidentes de transito
Considero Ud. las consecuencias al conducir 1,91 0,547
después de haber consumido bebidas
9 alcohdlicas
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10
11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Respeta Ud. las sefiales de transito cuando
esta frente al volante.

Ha sido Ud. testigo de un accidente de transito
Ha participado Ud. de un accidente de transito
al conducir bajo los efectos del alcohol.

Lo han intervenido més de una vez Ud. por
conducir en estado de ebriedad.

Con que frecuencia consume bebidas
alcohdlicas.

Ha denunciado alguna vez algun conductor
gue ha estado bajo los efectos del alcohol
conduciendo su vehiculo.

Considera Ud. que la sefializacién vehicular
se encuentra en buen estado.

Desde su perspectiva considera que los
peatones respetan las sefiales de transito.
Considera Ud. que los conductores de
vehiculos publicos conducen de forma
temeraria.

Conoce Ud. las sanciones penales por
conducir en estado de ebriedad

Sabe Ud. cuanto es el grado de alcohol en

sangre permitido

4,31

1,43
1,25

1,16

2,32

1,17

3,48

2,68

3,57

2,20

2,23

0,487

0,370
0,252

0,151

0.842

0,192

1,518

0,976

1,152

2,795

3,420

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

preguntas que conforman el cuestionario de la variable “Conduccién vehicular en
estado de ebriedad”. La pregunta 10 tiene una media de 4,31 y una varianza de

0,487; de igual manera la pregunta 13, tiene una media 1,16 y una varianza

En la Tabla 10, se aprecia el nivel de variabilidad de cada una de las
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mayor de 0,151. Las preguntas de mayor variabilidad, favorecen positivamente

a su respectiva variable.

Tabla 4
Analisis de correlacion de la variable: Conduccién vehicular en estado de
ebriedad

N Conduccion vehicular en estado de ebriedad Correlacion
de Pearson

Considera Ud. como chofer presentar un riesgo 1
1 superior.

Alguna vez has sufrido un accidente de transito por 0,039
2 conducir de ebriedad.

Alguna vez fue afectado su patrimonio durante un 0,061

accidente de transito al conducir en estado de
3 ebriedad.

Se considera Ud. como conductor respetuoso de las 0,194"
4 normas de transito.

Su vehiculo cuenta con seguro vigente contra 0,186
5 accidentes transito.

Considera Ud. que la mayor causa de accidentes de 0,267
6 transito es por conducir en estado de ebriedad.

Cree Ud. que la mayoria de los accidentes de transito 0,186

con lesiones graves a terceros es por el consumo de
7 bebidas alcohdlicas.

Cree Ud. que el consumo de drogas es un factor que 0,140°
8 producen los accidentes de transito

Considero Ud. las consecuencias al conducir después 0,059
9 de haber consumido bebidas alcoholicas

Respeta Ud. las sefales de transito cuando esta 0,069
10 frente al volante.
11 Ha sido Ud. testigo de un accidente de transito 0,037
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

Ha participado Ud. de un accidente de transito al
conducir bajo los efectos del alcohol.

Lo han intervenido mas de una vez Ud. por conducir
en estado de ebriedad.

Con que frecuencia consume bebidas alcohdlicas.
Ha denunciado alguna vez algun conductor que ha
estado bajo los efectos del alcohol conduciendo su
vehiculo.

Considera Ud. que la sefalizacién vehicular se
encuentra en buen estado.

Desde su perspectiva considera que los peatones
respetan las sefales de transito.

Considera Ud. que los conductores de vehiculos
publicos conducen de forma temeraria.

Conoce Ud. las sanciones penales por conducir en
estado de ebriedad

Sabe Ud. cuanto es el grado de alcohol en sangre
permitido

0,015

0,008

0,262"

0,101

0,254™

0,012

0,201™

0,045

0,077

** La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

aporte de cada uno de los items con el resultado de su variable, en la pregunta
13 vemos que solo aporta con una correlacién de 0,008 siendo la mas baja, y la
mas alta es la pregunta 1 con 1 de correlacion. Es mas, cada uno de los

elementos de la columna estan con asteriscos esto indica que la correlacion es

significativa.
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5.3.2. De la variable: Principio de oportunidad

Tabla 5
Andlisis de variabilidad de la variable: Principio de oportunidad

N Principio de oportunidad Media  Varianza
Conoce Ud. el delito que comete al conducir

1 . 1,11 0,099
su vehiculo en estado de ebriedad.
Conoce Ud. el procedimiento legal por

2 _ _ 2,20 2,795
conducir un vehiculo en estado de ebriedad
Sabe cuales son las sanciones economicas

3 : , 2,20 2,795
por conducir en estado de ebriedad.
Sabe Ud. que puede ir a la carcel por manejar

4 . 3,69 3,508
un vehiculo en estado de ebriedad.
Ud. ha sido suspendido en su licencia de

5 . . _ 1,18 0,148
conducir por este delito cometido.
Conoce Ud. que es el principio de

6 _ 2,24 3,417
oportunidad.
Conoce Ud. las ventajas y desventajas del

7 - . 1,95 2,512
principio de oportunidad
Sabe Ud. quien otorga el principio de

8 _ d J P g 1,90 2,805
oportunidad.
Sabe Ud. que al acogerse al principio de

9 oportunidad queda sin efecto la accién penal 1,94 2,877
en su contra.
Sabe que el principio de oportunidad es

10 _ _ _ 1,57 1,934
considera también una sentencia.

11  Ud. se ha acogido al principio de oportunidad. 1,26 0,192
Conoce Ud. a alguien que haya quedado libre

12  por falta de pruebas por conducir en estado 1,22 0,173

de ebriedad.
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Se ha acogido mas de una vez al principio de
13 _ 1,08 0,072
oportunidad

Sabe cuanto es el costo de pago de

14 reparacion civil por manejar en estado de 1,92 2,841
ebriedad
Sabe Ud. si el pago de la reparacion civil por

15 acogerse al principio de oportunidad es en 1,82 2,618
cuotas.

16 Ha encubierto a un familiar o amigo que haya 143 0.460
provocado un accidente de transito
Cree Ud. que los abogados inciden en la

17  busqueda de solucién con la aplicacion del 3,24 1,301
principio de oportunidad.
Cree Ud. que se vulneran sus derechos en la

18 detencion de un conductor al encontrarse con 2,07 0,863
sintomas visibles de ebriedad.
Sabe Ud. si los fiscales conocen la

19 tramitacidn y conduccién de la aplicacién del 3,05 2,743
principio de oportunidad
Si Ud. alguna vez al acogerse al principio de

20  oportunidad ha solucionado el conflicto en 1,84 2,497

sede fiscal.

Fuente: Elaboracién propia.

Interpretacion:

En la tabla 12, se aprecia el nivel de variabilidad de cada una de las
preguntas que conforman el cuestionario de la variable Principio de oportunidad.
La pregunta 4 tiene una media de 3,69 y una varianza mayor de 3,508; de igual

manera la pregunta 13, tiene la menor variabilidad con una media de 1,08 y una
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varianza de 0,072, las preguntas de mayor variabilidad favorecen positivamente

a su respectiva variable.

Tr?éllﬁls?s de correlacion de la variable: Aplicacion del principio de oportunidad
N° Aplicacién del principio de oportunidad Correlacion
de Pearson

1 Conoce Ud. el delito que comete al conducir su 1
vehiculo en estado de ebriedad.

2  Conoce Ud. el procedimiento legal por conducir un 0,067
vehiculo en estado de ebriedad

3  Sabe cuales son las sanciones econdémicas por 0,067
conducir en estado de ebriedad.

4  Sabe Ud. que puede ir a la carcel por manejar un 0,004
vehiculo en estado de ebriedad.

5 Ud. ha sido suspendido en su licencia de conducir por 0,208™
este delito cometido.

6 Conoce Ud. que es el principio de oportunidad. 0,217"

7  Conoce Ud. las ventajas y desventajas del principio 0,136"
de oportunidad

8 Sabe Ud. quien otorga el principio de oportunidad. 0,154

9 Sabe Ud. que al acogerse al principio de oportunidad 0,143’
gueda sin efecto la accion penal en su contra.

10 Sabe que el principio de oportunidad es considera 0,082
también una sentencia.

11 Ud. se ha acogido al principio de oportunidad. 0,270™

12 Conoce Ud. a alguien que haya quedado libre por 0,094
falta de pruebas por conducir en estado de ebriedad.

13 Se ha acogido mas de una vez al principio de 0,288™

oportunidad
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14 Sabe cuénto es el costo de pago de reparacion civil 0,211"
por manejar en estado de ebriedad

15 Sabe Ud. si el pago de la reparacion civil por 0,177"
acogerse al principio de oportunidad es en cuotas.

16 Ha encubierto a un familiar o amigo que haya 0,029
provocado un accidente de transito

17 Cree Ud. que los abogados inciden en la busqueda 0,098
de solucion con la aplicacion del principio de
oportunidad.

18 Cree Ud. que se vulneran sus derechos en la 0,012
detencion de un conductor al encontrarse con sintomas
visibles de ebriedad.

19 Sabe Ud. si los fiscales conocen la tramitacion y 0,117
conduccion de la aplicacion del principio de
oportunidad

20 SiUd. alguna vez al acogerse al principio de 0,185"

oportunidad ha solucionado el conflicto en sede fiscal.

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
*, La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

En la tabla 13, se aprecia la magnitud de la correlacion, es decir cual es
el aporte de cada uno de los items con el resultado de su variable, en la pregunta
5 vemos que solo aporta 0,004 siendo la mas baja, y la mas alta es la pregunta
1 con 1 de correlacion. Es mas, cada uno de los elementos de la columna que

estan con asteriscos indica que la correlacion es significativa.
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5.4. Prueba de normalidad

5.4.1. De la variable: Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Para efectuar la prueba de normalidad, el planteamiento de la hipotesis es:

Ho: Los datos provienen de una distribucion normal

Hi: Los datos no provienen de una distribucién normal

SIG o p-valor > 0,05: Se acepta Ho

SIG o p-valor < 0,05: Se rechaza Ho

Tabla 7
Prueba de normalidad de la variable: Conduccién vehicular en estado de
ebriedad

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov@ Shapiro-Wilk

Estadistico gl Sig.  Estadistico gl Sig.

Conduccién 0,053 244 0,096 0,993 244 0,264
vehicular en
estado de

ebriedad

a. Correccion de significacion de Lilliefors
Fuente: Elaboracién propia.

Interpretacion:
Segun los valores de la Tabla 14, en relacion a la evaluacion de la variable

“Conduccion vehicular en estado de ebriedad”, y segun las encuestas que son
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244 mayor a 50, corresponde observar la columna de prueba de Kolmogorov
Smirnov, donde la significancia asintotica o p-valor es de 0,096, lo cual es mayor
que 0,05, por lo que se acepta Ho. Asi interpretamos que los datos de la
variable “Conduccién vehicular en estado de ebriedad”, provienen de una

distribucion normal.

5.4.2. De la variable: Principio de oportunidad
Para efectuar la prueba de normalidad, el planteamiento de la hipotesis

es:

Ho: Los datos provienen de una distribuciéon normal

Hi: Los datos no provienen de una distribucién normal

SIG o p-valor > 0,05: Se acepta Ho

SIG o p-valor < 0,05: Se rechaza Ho

Tabla 8
Prueba de normalidad de la variable: Principio de oportunidad

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov@ Shapiro-Wilk

Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.

Principio de 0,141 244 0,000 0,911 244 0,000
oportunidad

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Fuente: Elaboracion propia.
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Interpretacion:

Segun los valores de la Tabla 15, en relacion a la evaluacion de la variable
“Principio de oportunidad”, y porque el numero de encuestas son 244 mayor a
50, nos corresponde observar la columna de prueba de Kolmogorov Smirnov,
donde la significancia asintotica o p-valor es de 0,000 menor que el 0,05; por lo
que se rechaza la Ho. Asi interpretamos que los datos de la variable

“Principio de oportunidad”, no provienen de una distribucion normal.

5.5. Analisis cruzado de las variables de estudio

Tabla 9
Analisis cruzado de las variables de estudio

Tabla cruzada Conduccion vehicular en estado de ebriedad*Principio de
oportunidad

Principio de oportunidad Total
Casi A Casi
Nunca Nunca veces siempre

Conduccion Casi Recuento 3 32 9 0 44
vehicular en Nunca 9% del total 1,2 13,1 3,7 0,0 18,0
estadode  Aveces Recuento 17 111 49 11 188
ebriedad % del total 70 455 20,1 45 77,0
Casi Recuento 0 7 4 1 12

siempre % del total 0,0 2,9 1,6 0,4 4,9

Total Recuento 20 150 62 12 244
% del total 8,2 615 254 4,9 100,0

Fuente: Elaboracion propia.
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Interpretacion:

Lo que se aprecia en la Tabla 16, en relacion a la variable “Conduccion
vehicular en estado de ebriedad”, 188 de los encuestados que representan el
(77,0 %), calificaron de “A veces” la Conduccion vehicular en estado de ebriedad;
y en relacion a la variable “Principio de oportunidad”, 150 entrevistados que

representan el 61,5 % manifestaron de “Casi Nunca” el Principio de oportunidad.
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5.6. Resultados sobre la variable: Conduccién vehicular en estado de

ebriedad

5.6.1. De la variable: Conduccién vehicular en estado de ebriedad

Tabla 10

Frecuencia de la variable: Conduccioén vehicular en estado de ebriedad

Conduccioén vehicular en estado de ebriedad

Frecuencia  Porcentaje  Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido  Casi Nunca 44 18,0 18,0 18,0
A veces 188 77,0 77,0 95,1
Casi siempre 12 4,9 4,9 100,0
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 17 y Figura 1, representan el comportamiento

de la variable denominada “Conducciéon vehicular en estado de ebriedad”. El

resultado obtenido fue de: “A veces” con un 77,0 %, “Casi Nunca” con un

18,0 %, y de un “Casi siempre” con un 4,9 %.
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Figura 1

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion

de la variable: “Conduccién vehicular en estado de ebriedad”
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Fuente: Tabla 17

Tabla 11
Escala de valoracion de la dimension: Conduccion vehicular en estado de
ebriedad
Niveles Puntaje
Nunca [5-24]
Casi nunca [25-44]
A veces [45-64]
Casi siempre [65—84]
Siempre [85—-104]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.6.2. Analisis por dimension

5.6.2.1. Dimension: Bien Juridico Protegido

Tabla 19
Frecuencia de la dimensién: Bien juridico Protegido

Bien Juridico Protegido

_ _ Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje

valido acumulado
Nunca 25 10,2 10,2 10,2
Casi
148 60,7 60,7 70,9
Valido Nunca
A veces 71 29,1 29,1 100,0
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 19 y Figura 2, representan la dimension
denominada “Bien Juridico Protegido” de la variable “Conduccion vehicular en
estado de ebriedad”. El resultado obtenido fue de: “Casi Nunca”, con un 60,7 %,

seguido de “A veces” con el 29,1 % y de un “Nunca” con 10,2 %.
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Figura 2

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Bien Juridico Protegido”
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Fuente: Tabla 19

Tabla 12
Escala de valoracion de la dimensién: Bien Juridico Protegido
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.6.2.2. Dimensién: Consumacioén

Tabla 13

Frecuencia de la dimensién: Consumacion

Consumacion

Frecuencia  Porcentaje = Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Nunca 4 1,6 1,6 1,6
Casi 37 15,2 15,2 16,8
Nunca
A veces 139 57,0 57,0 73,8
Casi 64 26,2 26,2 100,0
siempre
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 21 y Figura 4, representan la dimension

denominada “Consumacion” de la variable “Conduccién vehicular en estado de

ebriedad” El resultado obtenido fue de: “A veces” con un 57,0 %, seguido de

“Casi siempre” con el 26,2 %, asi como de un “Casi Nunca” con un 15,2 % y de

un “Nunca” con 1,6 %.
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Figura 3

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Consumacion”
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Fuente: Tabla 21

Tabla 14
Escala de valoracion de la dimension: Consumacion
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracién propia.
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5.6.2.3. Dimensiodn: Sujeto activo

Tabla 15
Frecuencia de la dimension: Sujeto activo

Sujeto activo

Frecuencia  Porcentaje  Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
Valido Nunca 224 91,8 91,8 91,8
Casi 20 8,2 8,2 100,0
Nunca
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 23 y Figura 4, representan la dimension
denominada “Sujeto activo” de la variable “Conduccion vehicular en estado de
ebriedad”. El resultado obtenido fue de: “Nunca” con un 91,8 %, y de un “Casi

Nunca” con el 8,2 %.
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Figura 4

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Sujeto activo”
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Fuente: Tabla 23

Tabla 16
Escala de valoracion de la dimensién: Sujeto activo
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20—-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.6.2.4. Dimension: Naturaleza juridica

Tabla 17
Frecuencia de la dimension: Naturaleza juridica

Naturaleza juridica

Frecuencia  Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado

Valido Nunca 28 11,5 11,5 11,5

Casi 127 52,0 52,0 63,5

Nunca

A veces 40 16,4 16,4 79,9

Casi a7 19,3 19,3 99,2

siempre

Siempre 2 0,8 0,8 100,0

Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 25 y Figura 5, representan la dimension
denominada “Naturaleza juridica” de la variable “Conduccién vehicular en estado
de ebriedad”. El resultado obtenido fue de: “Casi Nunca” con un 52,0 %, de “Casi
siempre” con un 19,3 %, de “A veces” con un 16,4 %, de “Nunca” con un 11,5 %

y de “Siempre” con un 0,8 %.
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Figura 5

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Naturaleza juridica”
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Fuente: Tabla 25

Tabla 18
Escala de valoracién de la dimension: Naturaleza juridica
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20—-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.7. Resultados sobre la variable Aplicacion del principio de oportunidad

5.7.1. De la variable: Aplicacion del principio de oportunidad

Tabla 19
Frecuencia de la variable: Aplicacion del principio de oportunidad

Aplicacion del principio de oportunidad

Frecuencia  Porcentaje = Porcentaje Porcentaje

valido acumulado

Valido Nunca 20 8,2 8,2 8,2

Casi 150 61,5 61,5 69,7

Nunca

A veces 62 25,4 25,4 95,1

Casi 12 4,9 4,9 100,0

siempre

Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 27 y Figura 6, representan el comportamiento
de la variable denominada “Aplicacion del principio de oportunidad”. El resultado
obtenido fue de: “Casi Nunca” con un 61,5 %, “A veces” con un 25,4 %, seguido

de un “Nunca” con el 8,2 % y de un “Casi siempre” con un 4,9 %.
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Figura 6

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la variable: “Aplicacion del principio de oportunidad”
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Fuente: Tabla 27

Tabla 20
Escala de valoracion de la dimensién: Aplicacion del principio de
oportunidad

Niveles Puntaje

Nunca [5-24]
Casi nunca [25-44]
A veces [45-64]
Casi siempre [65—-84]
Siempre [85—-104]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.7.2. Andlisis por dimension

5.7.2.1. Dimensioén: Taxatividad

Tabla 29
Frecuencia de la dimensién: Taxatividad
Taxatividad
Frecuencia  Porcentaje  Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Vélido Nunca 139 57,0 57,0 57,0
Casi 44 18,0 18,0 75,0
Nunca
A veces 61 25,0 25,0 100,0
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 29 y Figura 7, representan el comportamiento

de la dimensién denominada “Taxatividad” de la variable “Aplicacién del principio

de oportunidad”. EIl resultado obtenido fue de “Nunca” con un 57,0 %, de “A

veces” con un 25,0 %, y de “Casi nunca” con el 18,0 %.
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Figura 7

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Taxatividad”
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Fuente: Tabla 29
Tabla 21
Escala de valoracion de la dimension: Taxatividad
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.7.2.2. Dimensién: Facultad del fiscal

Tabla 22

Frecuencia de la dimensién: Facultad del fiscal

Facultad del fiscal

Frecuencia Porcentaje  Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Nunca 168 68,9 68,9 68,9
Casi 8 3,3 3,3 72,1
Nunca
A veces 22 9,0 9,0 81,1
Casi 31 12,7 12,7 93,9
siempre
Siempre 15 6,1 6,1 100,0
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 31 y Figura 8, representan el comportamiento

de la dimension denominada “Facultad del fiscal” de la variable “Aplicacién del

principio de oportunidad”. El resultado obtenido fue de “Nunca” con un 68,90 %,

de “Casi siempre” con 12,7 %, de “A veces” con un 9,0 %, seguido de “Siempre”

con el 6,10 % y de “Casi nunca” con un 3,3 %.
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Figura 8

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Facultad del fiscal”
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Fuente: Tabla 31

Tabla 23
Escala de valoracion de la dimension: Facultad del fiscal
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.7.2.3. Dimensién: Cosa decidida

Tabla 24

Frecuencia de la dimensién: Cosa decidida

Cosa decidida

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
Valido Nunca 188 77,0 77,0 77,0
Casi 40 16,4 16,4 93,4
Nunca
A veces 16 6,6 6,6 100,0
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 33 y Figura 9 representan el comportamiento

de la dimension denominada “Cosa decidida” de la variable “Aplicacion del

principio de oportunidad”. El resultado obtenido fue de “Nunca” con un 77,0 %,

seguido de “Casi nunca” con un 16,4 %, y de “A veces” con un 6,6 %.
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Figura 9

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la dimension: “Cosa decidida”
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Fuente: Tabla 33

Tabla 25
Escala de valoracion de la dimension: Cosa decidida
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.7.2.4. Dimension: Solucion de equidad

Tabla 26
Frecuencia de la variable: Solucion de equidad

Solucion de equidad

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
vélido acumulado
Vélido Nunca 60 24,6 24,6 24,6
Casi 141 57,8 57,8 82,4
Nunca
A veces 41 16,8 16,8 99,2
Casi 2 0,8 0,8 100,0
siempre
Total 244 100,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los resultados de la Tabla 35 y Figura 10 representan el comportamiento
de la dimensién denominada “Solucién de equidad” de la variable “Aplicacion del
principio de oportunidad”. El resultado obtenido fue de “Casi nunca” con un
57,8 %, seguido de “Nunca” con el 24,6 %, de “A veces” con un 16,8% y de “Casi

siempre” con un 0,8 %.
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Figura 10

Frecuencia relativa porcentual con datos agrupados segun escala de valoracion
de la variable: “Solucion de equidad”
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Fuente: Tabla 35

Tabla 27
Escala de valoracién de la variable: Solucién de equidad
Niveles Puntaje
Nunca [5-9]
Casi nunca [10-14]
A veces [15-19]
Casi siempre [20-24]
Siempre [25-29]

Fuente: Elaboracion propia.
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5.8. Contraste de hipotesis

5.8.1. Verificacion de la primera hipotesis especifica: variable Conduccion

vehicular en estado de ebriedad y la Taxatividad.

Ho:  No existe relacién directa entre la conduccién vehicular en estado de
ebriedad y la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

Hi:  Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

Nivel de Significancia: para todo valor de probabilidad igual o menor que 0,05,
se acepta Hi y se rechaza Ho.

Zona de rechazo: para todo valor de probabilidad mayor que 0,05, se acepta

Ho y se rechaza Hs.

Estadistico de prueba: Rho de Spearman
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Tabla 28

Frecuencia de la variable: Conduccioén vehicular en estado de ebriedad

Tabla cruzada Conduccién vehicular en estado de ebriedad*Taxatividad

Taxatividad Total
Nunca Casi A
Nunca veces
Conduccion  Casi Recuento 35 9 0 44
vehicularen  Nunca % del total 14,3 3,7 0,0 18,0
estado de Aveces Recuento 103 35 50 188
ebriedad % del total 42,2 143 205 77,0
Casi Recuento 1 0 11 12
siempre 9% del total 0,4 0,0 4,5 4,9
Total Recuento 139 44 61 244
% del total 57,0 18,0 25,0 100,0
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 29
Pruebas de Rho de Spearman
Correlaciones
Conduccion Taxatividad
vehicular en
estado de ebriedad
Rho de Conduccion  Coeficiente de 1,000 0,339"
Spearman vehicular en  correlacion
estado de Sig. (bilateral) 0,000
ebriedad N 244 244
Taxatividad Coeficiente de 0,339" 1,000
correlacion
Sig. (bilateral) 0,000
N 244 244

Fuente: Elaboracion propia.
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a) Regla de decision:

Rechazar Ho si la sig. es menor a 0,05

No rechazar Ho si la sig. es mayor a 0,05
Interpretacion:

En la Tabla 37, observamos la tabla cruzada con una calificacion del

57,0 % de “Nunca” en la dimension Taxatividad y “A veces” en la variable
Conduccion vehicular en estado de ebriedad con una calificacion de 77,0 % con
agentes participantes del distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 20109.

En la Tabla 38, el Sig. (significancia asintética) mostrada por el SPSS es
0,000 menor a 0,05, en consecuencia, se toma la decision de rechazar la
hipétesis nula (Ho), y se acepta la hipotesis alterna (Hi) a un nivel de confianza
del 95 %; es decir: “Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en
estado de ebriedad y la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.”

5.8.2. Verificaciobn de la segunda hipdtesis especifica: variable la
Conduccién vehicular en estado de ebriedad y la dimensidon Facultad del

fiscal

Ho: No existe relacién directa entre conduccién vehicular en estado de
ebriedad y la facultad del fiscal en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.
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Hai: Existe relacion directa entre conduccion vehicular en estado de ebriedad
y la facultad del fiscal en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

Nivel de Significancia: para todo valor de probabilidad igual o menor que 0,05,
se acepta Hi1 y se rechaza Ho.

Zona de rechazo: para todo valor de probabilidad mayor que 0,05, se acepta

Ho y se rechaza Ha.

Estadistico de prueba: Rho de Spearman

Tabla 39

Frecuencia de la variable: Conduccioén vehicular en estado de ebriedad

Tabla cruzada Conduccién vehicular en estado de ebriedad*Facultad del fiscal

Facultad del fiscal Total
Nunca Casi A Casi Siempre
Nunca veces siempre

Conduccioén Casi Recuento 34 2 4 3 1 44
vehicular en Nunca % del total 13,9 0,8 1,6 1,2 0,4 18,0
estado de A veces Recuento 126 5 17 26 14 188
ebriedad % del total 51,6 2,0 7,0 10,7 5,7 77,0
Casi Recuento 8 1 1 2 0 12

siempre % del total 3,3 0,4 0,4 0,8 0,0 4,9

Total Recuento 168 8 22 31 15 244
% del total 68,9 3,3 9,0 12,7 6,1 100,0

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 30

Pruebas de Rho de Spearman

Correlaciones

Conduccion Facultad
vehicular en del fiscal
estado de
ebriedad
Rho de Conduccioén Coeficiente de 1,000 0,086
Spearman vehicular en correlaciéon
estado de Sig. (bilateral) . 0,181
ebriedad N 244 244
Facultad del Coeficiente de 0,086 1,000
fiscal correlacion
Sig. (bilateral) 0,181 .
N 244 244

Fuente: Elaboracion propia.

Regla de decision:

Rechazar Ho si la sig. es menor a 0,05

No rechazar Ho si la sig. es mayor a 0,05

Interpretacion:

En la Tabla 39, observamos la tabla cruzada con una calificacion del

68,9 % de “Nunca” en la dimensién Facultad del fiscal y “A veces” en la variable

Conduccién vehicular en estado de ebriedad con una calificacion de 77,0 % con

agentes participantes del distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 2019.

En la Tabla 40, el Sig. (significancia asintética) mostrada por el SPSS es

0,181 mayor a 0,05, en consecuencia, se toma la decision de aceptar la hipotesis
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nula (Ho) a un nivel de confianza del 95 %, y se rechaza la hipétesis alterna (Hz).;
es decir: “No existe relacion directa entre conduccion vehicular en estado
de ebriedad y la facultad del fiscal en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.”

5.8.3. Verificacion de la tercera hipoétesis especifica: variable La

conduccion vehicular en estado de ebriedad y la dimension Cosa decidida.

Ho:  No existe relacién directa entre la conduccién vehicular en estado de
ebriedad y la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

Hi:  Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019.

Nivel de Significancia: para todo valor de probabilidad igual o menor que 0,05,
se acepta Hi1 y se rechaza Ho.

Zona de rechazo: para todo valor de probabilidad mayor que 0,05, se acepta

Ho y se rechaza Hs.

Estadistico de prueba: Rho de Spearman
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Tabla 31

Frecuencia de la variable: La conduccion vehicular en estado de ebriedad

Tabla cruzada Conduccién vehicular en estado de ebriedad*Cosa decidida
Cosa decidida

Nunca Casi A Total
Nunca veces
Casi Recuento 35 7 2 44
Conduccién Nunca 9% del total 14,3 2,9 0,8 18,0
vehicular en Recuento 145 30 13 188
A veces
estado de % del total 59,4 12,3 53 77,0
ebriedad Casi Recuento 8 3 1 12
siempre % del total 33 1,2 0,4 4,9
Recuento 188 40 16 244
Total
% del total 77,0 16,4 6,6 100,0
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 32
Pruebas de Rho de Spearman
Correlaciones
Conduccién Cosa
vehicular en decidida
estado de
ebriedad
Rho de Conduccién Coeficiente de 1,000 0,050
Spearman vehicular en  correlacion
estgdo de Sig. (bilateral) 0,441
ebriedad
N 244 244
Cosa Coeficiente de 0,050 1,000
decidida correlacion
Sig. (bilateral) 0,441
N 244 244

Fuente: Elaboracion propia.
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Regla de decision:
Rechazar Ho si la sig. es menor a 0,05

No rechazar Ho si la sig. es mayor a 0,05

Interpretacion:

En la Tabla 41, observamos la tabla cruzada con una calificacion del
77,0 % de “Nunca” en la dimension Cosa decidida y “A veces” en la variable La
conduccion vehicular en estado de ebriedad con una calificacion de 77,0 % con
agentes participantes del distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 20109.

En la Tabla 42, el Sig. (significancia asintética) mostrada por el SPSS es
0,441 mayor a 0,05, en consecuencia, se toma la decision de aceptar la hipotesis
nula (Ho) a un nivel de confianza del 95 %, y se rechaza la hipétesis alterna (H1).;
es decir: “No existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado
de ebriedad y la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.”

5.8.4. Verificacion de la cuarta hipotesis especifica: variable La conduccion
vehicular en estado de ebriedad y la dimension Soluciéon de equidad

Ho: No existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la solucion de equidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.
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Hai: Existe relacion directa entre la conduccién vehicular en estado de

ebriedad y la solucion de equidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

Nivel de Significancia: para todo valor de probabilidad igual o menor que 0,05,

se acepta Hi1 y se rechaza Ho.

Zona de rechazo: para todo valor de probabilidad mayor que 0,05, se acepta Ho

y se rechaza Ha.

Estadistico de prueba: Rho de Spearman

Tabla 33

Frecuencia de la variable: La conduccion vehicular en estado de ebriedad

Tabla cruzada Conduccion vehicular en estado de ebriedad*Solucion de equidad

Solucién de equidad Total
Nunca Casi A Casi
Nunca veces siempre

Conduccion  Casi Recuento 10 25 7 2 44
vehicularen  Nunca % del total 4,1 10,2 2,9 0,8 18,0
estado de Aveces Recuento 49 107 32 0 188
ebriedad % del total 20,1 43,9 13,1 0,0 77,0
Casi Recuento 1 9 2 0 12

siempre % del total 0,4% 3,7% 0,8% 0,0% 4,9%

Total Recuento 60 141 41 2 244
% del total 24,6 57,8 16,8 0,8 100,0

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 34

Pruebas de Rho de Spearman

Correlaciones

Conduccién Solucion
vehicular de
en estado equidad
de ebriedad
Rho de Conduccion Coeficiente de 1,000 -0,011
Spearman vehicular en  correlacion
estado de Sig. (bilateral) . 0,868
ebriedad N 244 244
Solucién de Coeficiente de -0,011 1,000
equidad correlacion
Sig. (bilateral) 0,868 .
N 244 244

Fuente: Elaboracion propia.

Regla de decision:

Rechazar Ho si la sig. es menor a 0,05

No rechazar Ho si la sig. es mayor a 0,05

Interpretacion:

En la Tabla 43, observamos la tabla cruzada con una calificacién del
57,8 % de “Si” en la dimensién Solucién de equidad y “Bueno” en la variable La
conduccion vehicular en estado de ebriedad con una calificacion de 77,0 % con
agentes participantes del distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 2019.

En la Tabla 44, el Sig. (significancia asintotica) mostrada por el SPSS es

0,868 mayor a 0,05, en consecuencia, se toma la decision de aceptar la hipotesis

84



nula (Ho) a un nivel de confianza del 95 %, y se rechaza la hipétesis alterna (Hz).;
es decir: “No existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado
de ebriedad y la solucién de equidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacnha 2019”.

5.9. Verificacion de la hipo6tesis general

Ho: No existe relacion significativa entre la conduccion vehicular en estado de

ebriedad y la aplicacion del principio de oportunidad en el distrito de coronel

Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

Hi: Existe relacion significativa entre la conduccion vehicular en estado de

ebriedad y la aplicacion del principio de oportunidad en el distrito de coronel

Gregorio Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019.

Nivel de Significancia: para todo valor de probabilidad igual o menor que 0,05,

se acepta Hi y se rechaza Ho.

Zona de rechazo: para todo valor de probabilidad mayor que 0,05, se acepta

Ho y se rechaza Hs.

Estadistico de prueba: Chi cuadrado
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Tabla 35

Frecuencia de las variables: conduccién vehicular en estado de ebriedad y la
aplicacion del principio de oportunidad

Tabla cruzada Conduccién vehicular en estado de ebriedad*Aplicacion del principio
de oportunidad

Aplicacién del principio de oportunidad Total
Nunca Casi A Casi
Nunca veces  siempre
Conduccion Casi Recuento 3 32 9 0 44
vehicularen  Nunca % del total 1,2 13,1 3,7 0,0 18,0
estado de Aveces Recuento 17 111 49 11 188
ebriedad % del total 70 455 201 4,5 77,0
Casi Recuento 0 7 4 1 12
siempre % del total 0,0 2,9 1,6 0.4 4,9
Total Recuento 20 150 62 12 244
% del total 8,2 61,5 25,4 4.9 100,0
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 36
Pruebas de Rho de Spearman
Correlaciones
Conduccion Aplicacion
vehicular en del principio
estado de ebriedad de
oportunidad
Rho de Conduccion  Coeficiente 1,000 0,105
Spearman vehicular en  de correlacion
estado de Sig. (bilateral) 0,100
ebriedad N 244 244
Aplicacion Coeficiente 0,105 1,000
del principio  de correlacion
de Sig. (bilateral) 0,100
oportunidad N 244 244

Fuente: Elaboracién propia.
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Regla de decision:
Rechazar Ho si la sig. es menor a 0,05

No rechazar Ho si la sig. es mayor a 0,05

Interpretacion:

En Tabla 46 se observa que la Sig. (significancia asintética) mostrada por
el SPSS es 1,000 mayor a 0,05, en consecuencia, se toma la decision de
rechazar la hipotesis alterna (Hi) a un nivel de confianza del 95 %, y se acepta
la hipotesis nula (Ho); es decir: “No existe relacion significativa entre la
conduccion vehicular en estado de ebriedad y la aplicacion del principio de
oportunidad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 2019.”

87



ANALISIS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

En cuanto a los resultados obtenidos y respecto de la fiabilidad de los
instrumentos, se obtuvo que la variable Conduccién vehicular en estado de
ebriedad posee un Alpha de Cronbach de 0,755, ello significa que el instrumento
aplicado a esta variable es “Aceptable” (Tabla 4). De la misma manera se puede
observar que para la variable Principio de oportunidad el coeficiente obtenido en
el Alpha de Cronbach es de 0,828 lo cual significa que el instrumento aplicado a

esta variable es “Bueno” (Tabla 5).

Respecto a la validez de los instrumentos se aplico la validez de contenido
por intermedio de tres expertos, quienes luego de la calificacion teorica
respectiva, ambas variables obtuvieron la calificacién “A” que corresponde a una

“adecuacion total”; es decir, “excelente” (Tabla 6 y Tabla 8).

Por otra parte, se realizé el andlisis de la prueba de normalidad de las
variables, para corroborar si los datos de sus variables seguian o no la tendencia
de la curva normal; lo cual tuvo como resultado para la variable “Conduccién
vehicular en estado de ebriedad” que la significancia asintotica o p-valor es de
0,096, siendo mayor que 0,05, por lo que se acepta la hipotesis nula (Ho),
interpretando asi que los datos de esta variable provienen de una distribucion
normal (Tabla 14); en cuanto a la variable “Principio de oportunidad” la
significancia asintética o p-valor es de 0,000 menor que el 0,05, por lo que se

rechazo hipotesis nula (Ho), concluyendo que esta variable no provienen de una
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distribucion normal, por tanto, eran variables cualitativas o categoricas.(Tabla

15).

De similar forma, cabe mencionar que en la revision tedrica de los
antecedentes de investigacion referente a las variables de andlisis, no existen
estudios que abarquen estas variables en su conjunto; por lo que este tema de
investigacién genera analisis ya que la variable Conduccién vehicular en estado
de ebriedad, es algun muy latente y comun que se ve en el dia a dia; sin
embargo, el principio de oportunidad, no siempre ha sido de conocimiento para
todos los que lo comenten, encontrandose ello en nuestro ordenamiento juridico

como alternativa eficaz frente a un problema social.

Conforme a los resultados obtenidos se observa que a la variable
“Conduccion vehicular en estado de ebriedad” 188 de los encuestados que
respondieron de “A veces” representando en porcentajes el 77 %, y respecto de
la variable “Principio de oportunidad” 150 entrevistados respondieron de “Casi

nunca” representando en cifras porcentuales al 61,5 % (Tabla 16).

Es asi que cotejaremos nuestros resultados de la primera variable
Conduccién vehicular en estado de ebriedad que obtuvo resultados de; “A veces”
con un 77,0 %, “Casi Nunca” con un 18,0 %, y de un “Casi siempre” con un
4,9 %; con la tesis de (Amencha, 2015), titulada: “El consumo de alcohol en los
conductores y los accidentes de transito en la ciudad de Ambato”. Donde el

investigador llegé a las siguientes conclusiones: “1. Los conductores y los
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agentes de transito si conocen los efectos negativos que produce el alcohol, pero
el problema mayor es la adiccion que tienen las personas al ingerir este producto.
2. Los conductores conocen los tipos de alcohol permitidos por la ley
ecuatoriana, pero es el irrespeto a la ley COIP (consumo de alcohol) el causante
principal de accidentes de transito. 3. Las personas especialmente del sexo
masculino manifiestan que el alcohol es la solucion inmediata y mas efectiva a
la depresion, problemas psicolégicos y afectivos. 4. Los encuestados ratifican
gue la mayor parte de accidentes de transito se dan por ingerir alcohol, y no
existe control por parte de los agentes de transito en los dias precisos (feriados,

fines de semana).”.

Por otra parte (Sajami, 2018), en su estudio: “Factores que influyen en el
delito de conduccion vehicular en estado de ebriedad, de los casos denunciados
en la provincia de Chachapoyas — Amazonas.” Tuvo como resultado de la
presente investigacion que “los principales factores que influyen en el delito de
conduccion vehicular en estado de ebriedad, en la provincia de Chachapoyas,
departamento de Amazonas, en el afio 2016, son los factores sociales y

juridicos.”

Los resultados evidencian que segunda variable Principio de oportunidad,
se ha obtenido valores de “Casi Nunca” con un 61,5 %, “A veces” con un
25,4 %, seguido de un “Nunca” con el 8,2 % y de un “Casi siempre” con un
4,9 %, al respecto se cuanta con la investigacion de (Buitron Soca, 2018) en su

estudio titulado “Aplicacion del principio de oportunidad en los delitos de
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conduccion vehicular en estado de ebriedad o drogadiccion y la carga procesal’
tiene como propésito determinar, en qué medida la aplicacion del Principio de
Oportunidad a los imputados por el delito de conduccion vehicular en estado de
ebriedad o drogadiccion, no logra ser eficaz para reducir la carga procesal en la
Primera y Segunda Fiscalia Provincial Penal Corporativa de Huamanga —
Ayacucho. Como resultado de su investigacion demuestra que la aplicacion de
este principio, en los delitos de conduccion vehicular en estado de ebriedad o
drogadiccion, no es eficaz en su totalidad, debido a que cierta cantidad de delitos,
siguen llegando hasta los juzgados penales, hecho que genera la carga en los
despachos fiscales de la Primera y Segunda Fiscalia Provincial Penal
Corporativa de Huamanga, durante el periodo julio del 2015 a julio del 2017.
Asimismo, logra demostrar que el incumplimiento del pago total de la reparacién
civil por el imputado, conlleva a que la aplicacion del principio de oportunidad, no
sea eficaz en su totalidad para disminuir la carga procesal en los despachos
fiscales y judiciales, puesto que los imputados presentan la falta de capacidad

de pago vy la falta de voluntad de pagarlo.

En relacion a los resultados de la variable la conduccion vehicular en
estado de ebriedad y la taxatividad los resultados obtenidos que observamos en
la tabla cruzada fue del 57,0 % de “Nunca” en la dimensién Taxatividad y “A
veces” en la variable Conduccién vehicular en estado de ebriedad con una
calificaciéon de 77,0 % con agentes participantes del distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019; ademas del resultado de que “Existe

relacion directa entre la conduccién vehicular en estado de ebriedad y la
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taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa regién
Tacna 2019.”; esta concordada con la tesis (Sanchez, 2016), titulada:
“Incremento del delito de peligro comun por conduccion de vehiculos
motorizados en estado de ebriedad, casos de sexta fiscalia provincial penal
corporativa de Huanuco, 2012-2014”, el autor busco profundizar en algunos
aspectos ligados a la comision de delitos mediante el empleo de vehiculos y
consecuentemente conducir vehiculos en estado de ebriedad, mediante la cual
se buscara esclarecer el gran problema que nos acoge dia tras dia. El autor llega
a las siguiente conclusién: “Se ha observado de los resultados que estos factores
Juridicos influyen gravemente a que el delito de Peligro Comun por conduccién
de vehiculo Motorizados en estado de ebriedad sean archivadas sin tener una
sancion correspondiente entonces habra mayor incremento del delito de Peligro
Comun por Conduccién de Vehiculo Motorizados en Estado de Ebriedad en la
Sexta Fiscalia Corporativa Provincial Penal de Huénuco; por lo que queda

demostrado la hipoétesis”.

Por su parte (Mazariegos, 2008) en Guatemala investigo “Vicios de la
Sentencia y Motivos Absolutos de Anulacion Formal como Procedencia del
Recurso de Apelacion Especial en el Proceso Penal Guatemalteco”, cuyas
conclusiones a los que arribo fue; “el contenido de las resoluciones deben
cumplir con las reglas de la I6gica y la motivacion, la misma debe ser congruente
y evitar resoluciones arbitrarias, que implicaria futuras impugnaciones, teniendo

en cuenta que este recurso procede solo ante la ausencia de motivacion de fondo
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o inobservancia de la ley, motivacion de forma o defecto de procedimiento, y

cuando la sentencia resulta absurda o arbitraria.”

En cuanto a los resultados de la variable la conduccion vehicular en
estado de ebriedad y la facultad de fiscal los resultados obtenidos que
observamos en la tabla cruzada fue del 68,9 % de “Nunca” en la dimensién
Facultad del fiscal y “A veces” en la variable Conduccion vehicular en estado de
ebriedad con una calificacion de 77,0 % con agentes participantes del distrito de
coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region Tacna 2019; ademas del resultado
de que “No existe relacion directa entre conduccidn vehicular en estado de
ebriedad y la facultad del fiscal en el distrito de coronel Gregorio Albarracin
Lanchiparegion Tacna 2019”; cuyos resultados se cotejaron con los de la tesis
de (Angulo Gatica de Ayala, 2019) de su estudio titulado: “El principio de
oportunidad y el delito de conduccion vehicular en estado de ebriedad, Fiscalia
Especializada de Transito, Lima Norte, 2018 el cual tuvo como objetivo
determinar si los criterios juridicos que utilizan los Fiscales en el principio de
oportunidad respecto de los accidentes de transito evitan el delito de conduccién
vehicular en estado de ebriedad. Obteniéndose como resultado que; la gran
mayoria de los entrevistados no concuerdan con que los criterios de oportunidad
eviten el delito de conduccion vehicular en ebriedad, debido a que este principio
solo viene a ser mecanismo alternativo para solucién de conflictos, arribando a
la conclusion que los criterios juridicos de los Fiscales en el principio de
oportunidad en accidentes de transito no evitan el delito de conduccion vehicular

en estado de ebriedad.
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Respecto a los resultados de la variable la conduccion vehicular en estado
de ebriedad y la cosa decidida los resultados obtenidos que observamos en la
tabla cruzada fue del 77,0 % de “Nunca” en la dimension Cosa decidida y “A
veces” en la variable La conduccion vehicular en estado de ebriedad con una
calificacion de 77,0 % con agentes participantes del distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa region Tacna 2019; ademas del resultado de que “No existe
relacion directa entre la conduccién vehicular en estado de ebriedad y la
cosadecididaen el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchiparegion
Tacna 2019”; cuyos resultados se concordaron con la tesis de (Rios, 2003), en
su investigacion titulada: “Alcoholemia y demas Medios de Pruebas en el Delito
de Conduccion vehicular bajo la Influencia del Alcohol Estado de Ebriedad”,
donde concluyo que “El manejo de Vehiculo en Estado de Ebriedad, que va en
aumento, se castiga aunque no cause dafio alguno, y esto puede ser calificado
por dafios, lesiones o la muerte de una o mas personas, el bien juridico protegido
en el delito de Conduccion vehicular en Estado de Ebriedad ya que se menciona
como bienes juridicos protegidos a la vida, la propiedad, la seguridad publica, la

seguridad comun o colectiva.”

Y por ultimo a los resultados de la variable la conduccién vehicular en
estado de ebriedad y la soluciébn de equidad los resultados obtenidos que
observamos en la tabla cruzada fue del 57,8 % de “Si” en la dimensién Solucién
de equidad y “Bueno” en la variable La conduccion vehicular en estado de
ebriedad con una calificacion de 77,0 % con agentes participantes del distrito de

coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region Tacna 2019; ademas del resultado
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de que “No existe relacién directa entre la conduccion vehicular en estado
de ebriedad y la solucién de equidad en el distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa region Tacna 2019”; la compararemos con el estudio de
(Chate, 2017), en su investigacion titulada: “El delito de conduccion de vehiculo
en estado de ebriedad y las formas de participacion, afio 2015”, el autor llega a
la siguiente conclusién: “Son pasibles de establecer responsabilidad penal a las
formas de participaciones en el delito de conduccion vehicular en estado de
ebriedad como la coautoria, instigacion, y complicidad. Ello supone que la
participacion es punible por que cumple con todos los presupuestos, asimismo
coopera en la ejecucion de la accion tipica llevado a cabo por el autor. Eso
significa, que en los delitos como la conduccion vehicular en estado de ebriedad,
la responsabilidad de los participes estara en cierta manera condicionada en
funcién de lo que haga el autor o autores. Esta participacion cala exactamente
en los delitos de peligro comin como es la conduccion vehicular en estado de

ebriedad”.

Finalmente, cabe precisar que la presente investigacion es un aporte a la
investigacién y conocimiento cientifico, teniendo un nivel de investigacion
correlacional por lo que en futuros estudio se podria profundizar en otros niveles

de investigacion.
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CONCLUSIONES

1. La variable Conduccion vehicular en estado de ebriedad segun los resultados
fue calificada como “A veces” con un 77,0 %, y sus dimensiones fueron
calificados segun los resultados siguientes: Dimension “Bien Juridico
Protegido”, como “Casi Nunca”, con un 60,7 %. Dimension “Consumacion”
como “A veces” con un 57,00 %. Dimension “Sujeto activo” como “Nunca”
con un 91,8 %. Y la dimension “Naturaleza juridica” como “Casi

Nunca” con un 52,0 %.

Por otro lado, la variable Principio de oportunidad obtuvo resultados de “Casi
Nunca” con un 61,5 %, y sus dimensiones fueron calificados segun los
resultados siguientes: Dimension “Taxatividad” de “Nunca” con un 57,0 %.
Dimension “Facultad del fiscal” fue de “Nunca” con un 68,90 %. Dimension
“Cosa decidida” fue de “Nunca” con un 77,0 %. Y la Dimension “Solucion de

equidad” fue de “Casi nunca” con un 57,8 %.

2. Existe relacion directa entre la conduccion vehicular en estado de ebriedad
y la taxatividad en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa region

Tacna 2019. (Tabla 37y 38)



3. No existe relaciéon directa entre conduccion vehicular en estado de ebriedad
y la facultad del fiscal en el distrito de coronel Gregorio Albarracin Lanchipa

region Tacna 2019. (Tabla 39 y 40)

4. No existe relacion directa entre la conduccidon vehicular en estado de
ebriedad y la cosa decidida en el distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019. (Tabla 41y 42)

5. No existe relacion directa entre la conduccidn vehicular en estado de

ebriedad y la solucion de equidad en el distrito de coronel Gregorio

Albarracin Lanchipa regién Tacna 2019. (Tabla 43 y 44)
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RECOMENDACIONES

En vista de los resultados obtenidos de esta investigacion, se puede decir
gue no se logra con eficacia poner en practica el principio de oportunidad,
por lo que esta deberia sufrir una reforma normativa teniendo en cuenta
criterios juridicos de mayor rigurosidad; actualmente este principio no ayuda
a disminuir la conduccion vehicular en estado de ebriedad, y en vez ser un
mecanismo de amedrentamiento, se ha vuelto un escape a la sancién

punitiva.

Si bien es cierto, que el principio de oportunidad fue creado con el fin de
disminuir la carga procesal de los juzgados, se ha visto una deficiente
aplicacion de esta, por lo que debe aplicarse otras medidas, ya sea la
detencion del vehiculo, o la cancelacién de toda la reparacion civil en una
Gnica cuota, ya que muchos de los que cometen este delito solo cancelan
una parte de la cuota, y el restante se queda impago; caso contrario se
deberia aperturar un proceso inmediato, con el fin de agilizar el proceso y no

generar gastos innecesarios.

Otra de las medidas que pueden tomarse frente a la falta del pago de las
cuotas de la reparacion civil, es una efectiva aplicacion del servicio
comunitario como medida alterna de las personas que no cuenten con la

suficiente capacidad econdmica para el pago de la reparacion civil, y con ello



se llegue a cumplir con el principio de oportunidad al que se acogieron,
otorgandoles igualdad de derecho frente a los imputados que si tienen
capacidad econdmica.

Implementar politicas y acciones integradas por parte de las autoridades
competentes y los diferentes niveles de gobierno, en la prevencion y
disminucién de este delito, buscando garantizar la seguridad publica que
atenta contra la vida, el cuerpo y la salud de la colectividad, ya que es
responsabilidad del Estado, promover el orden social democratico que

garantice una convivencia pacifica.

Realizar una mayor concientizacion a la poblacién respecto a la comision del
delito de conduccion vehicular en estado de ebriedad y de los dafios
irreparables que ello conlleva, ya que nuestra misma constituciéon en su
articulo 65° estipula la funcion del Estado en velar por la seguridad de la
ciudadania, naciendo de esta norma la preservaciéon de la seguridad
personal o ciudadana; que analizada desde la perspectiva del peatén, o las

personas en general, conlleva la obligacion de garantizar su preservacion.
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ANEXO N° 01: MATRIZ DE CONSISTENCIA DEL PROYECTO DE TESIS

Matriz de consistencia

“LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE EBRIEDAD Y LA APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD EN EL DISTRITO DE

Titulo: : .
CORONEL GREGORIO ALBARRACIN LANCHIPA REGION TACNA 2019”
Autor: Ivan Antony Tirado Rebaza Fecha: 2019
Problema Objetivo Hipétesis Variables ) ) o i
Dimensiones e indicadores Metodologia
P. Gral. O. General H. General Variable 1
) g ] ) | Existe relacion significativa entre la 1. Nivel de
¢Como la conduccién vehicular en | Determinar como la conduccion » ) . o
) ) ) ) conduccion vehicular en estado de » . . . Investigacion:
estado de ebriedad se relaciona con | vehicular en estado de ebriedad se . L o Conduccion | 1. Bien Juridico Protegido .
o . . o ebriedad y la aplicacion del principio ) B (Correlacional)
la aplicacion del principio de |relaciona con la aplicacién del . o vehicular en | 2. Consumacion
) o o ) o de oportunidad en el distrito de ) .
oportunidad en el distrito de coronel | principio de oportunidad en el distrito ) . . estado de 3. Sujeto Activo
. i . y . _ | coronel Gregorio Albarracin Lanchipa . .
Gregorio Albarracin Lanchipa regiéon | de  coronel  Gregorio  Albarracin » ebriedad 4. Naturaleza Juridica
) » region Tacna 2019.
Tacna 2019? Lanchipa region Tacna 2019. 2 Disefio de
investigacion:
(No experimental)
P. Especificos O. Especificos: H. Especificas: Variable 2 Dimensiones e indicadores

1.- ¢Coémo la conduccién vehicular
en estado de ebriedad se relaciona
con la taxatividad en el distrito de
Albarracin

coronel Gregorio

Lanchipa region Tacna 2019?

1.- Determinar como la conduccion
vehicular en estado de ebriedad se
relaciona con la taxatividad en el
distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

1.- Existe relacién directa entre la
conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la taxatividad en el distrito
de

Lanchipa regién Tacna 2019.

coronel Gregorio Albarracin

2.- ¢En qué medida la conduccién
vehicular en estado de ebriedad se

relaciona con la facultad de fiscal en

2.- relacion de

conduccion vehicular en estado de

Determinar la

ebriedad con la facultad de fiscal en el

2.- Existe relacioén directa entre
conduccion vehicular en estado de

ebriedad y la facultad de fiscal en el

Aplicacion del
principio de

oportunidad

1. Taxatividad

2. Facultad del fiscal
3. Cosa decidida

4. Solucion de equidad

3. Poblacién: 668

personas

4. Muestra:
244 encuestas
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el distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa region Tacna
20197

distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa region Tacna
2019.

3.- ¢Cémo la conduccién vehicular
en estado de ebriedad se relaciona
con la cosa decidida en el distrito de
coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019?

3.- Determinar la relacién de la
conduccién vehicular en estado de
ebriedad con la cosa decidida en el
distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

3.- Existe relacion directa entre
conduccién vehicular en estado de
ebriedad y la facultad de fiscal en el
distrito de coronel Gregorio Albarracin

Lanchipa region Tacna 2019.

4.- ;Cémo la conduccién vehicular
en estado de ebriedad se relaciona
con la solucién de equidad en el
distrito de coronel  Gregorio
Albarracin Lanchipa regién Tacna
20197

4.- Determinar la relacion de la
conduccion vehicular en estado de
ebriedad con la solucién de equidad
en el distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa regién Tacna
20109.

4.- Existe relacion directa entre la
conduccion vehicular en estado de
ebriedad y la solucién de equidad en
el distrito de coronel Gregorio
Albarracin Lanchipa regién Tacnha
2019.

5. Técnicas de
recolecciéon de
datos:

- Cuestionario

6. Instrumentos

- Encuesta
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ALBARRACIN LANCHIPA REGION TACNA 2019”

ANEXO 02: INSTRUMENTOS

“LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE EBRIEDAD Y LA APLICACION
DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD EN EL DISTRITO DE CORONEL GREGORIO

Instrucciones
El presente cuestionario tiene por finalidad recoger algunos datos con los cuales nos
permitird hacer un trabajo de investigacion. Le hacemos recordar que esta encuesta es
andnima asi que, por favor trata de que la informacidn que nos brindes sea lo mas sincera
posible.
Agradecemos anticipadamente su participacion y colaboracion.
A continuacion, se le presenta un conjunto de items, cada uno va seguido de cinco posibles
alternativas de respuesta que debes calificar. Responde con una X la alternativa elegida.

.................... Sexo

ENCUESTA TIPO CUESTIONARIO: CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE EBRIEDAD
Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre
1 2 3 4 5
Ne Marque con una X su respuesta al frente a Nunca Casi A veces _Ca5| Siempre
cada pregunta nunca siempre
Bien juridico Protegido

1 ConS|_dera Ud. como chofer presentar un riesgo 1 5 3 4 5
superior.
Alguna vez has sufrido un accidente de transito

2 ) ) 1 2 3 4 5
por conducir de ebriedad.
Alguna vez fue afectado su patrimonio durante

3 |un accidente de transito al conducir en estado 1 2 3 4 5
de ebriedad.

4 Se considera Ud. como conductor respetuoso 1 5 3 4 5
de las normas de transito.

5 Su _vehlculo E:ue_nta con seguro vigente contra 1 5 3 4 5
accidentes transito.

Consumacion

Considera Ud. que la mayor causa de

6 | accidentes de transito es por conducir en estado 1 2 3 4 5
de ebriedad.
Cree Ud. que la mayoria de los accidentes de

7 | trénsito con lesiones graves a terceros es por el 1 2 3 4 5
consumo de bebidas alcohélicas.
Cree Ud. que el consumo de drogas es un factor

8 . ; 1 2 3 4 5
que producen los accidentes de transito
Considero Ud. las consecuencias al conducir

9 |después de haber consumido bebidas 1 2 3 4 5
alcohdlicas
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10

Respeta Ud. las sefiales de transito cuando esta
frente al volante.

Sujeto activo

11

Ha sido Ud. testigo de un accidente de transito

12

Ha participado Ud. de un accidente de transito
al conducir bajo los efectos del alcohol.

13

Lo han intervenido mas de una vez Ud. por
conducir en estado de ebriedad.

14

Con que frecuencia consume bebidas
alcohdlicas.

15

Ha denunciado alguna vez algin conductor que
ha estado bajo los efectos del alcohol
conduciendo su vehiculo.

Naturaleza juridica

16

Considera Ud. que la sefializacion vehicular se
encuentra en buen estado.

17

Desde su perspectiva considera que los
peatones respetan las sefales de transito.

18

Considera Ud. que los conductores de vehiculos
publicos conducen de forma temeraria.

19

Conoce Ud. las sanciones penales por conducir
en estado de ebriedad

20

Sabe Ud. cuanto es el grado de alcohol en
sangre permitido
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ENCUESTA TIPO CUESTIONARIO: APLICACION DEL PRINCIPIO DE
OPORTUNIDAD

Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre
1 2 3 4 5
Marque con una X su respuesta, al frente Casi Casi :
Nunca Aveces | _. Siempre
de cada pregunta nunca siempre
N° AFIRMACIONES
TAXATIVIDAD

1 Conoce Ud. el delito que comete al conducir 1 5 3 4 5
su vehiculo en estado de ebriedad.

5 Conoce Ud. el procedimiento legal por 1 5 3 4 5
conducir un vehiculo en estado de ebriedad
Sabe cuéles son las sanciones econdémicas

3 . : 1 2 3 4 5
por conducir en estado de ebriedad.
Sabe Ud. que puede ir a la carcel por manejar

4 . : 1 2 3 4 5
un vehiculo en estado de ebriedad.
Ud. ha sido suspendido en su licencia de

5 . . . 1 2 3 4 5
conducir por este delito cometido.

FACULTAD DEL FISCAL

6 | Conoce Ud. que es el principio de oportunidad. 1 2 3 4 5

7 anch ud. las vgntajas y desventajas del 1 5 3 4 5
principio de oportunidad

8 Sabe pd. quien otorga el principio de 1 5 3 4 5
oportunidad.
Sabe Ud. que al acogerse al principio de

9 | oportunidad queda sin efecto la accién penal 1 2 3 4 5
en su contra.

10 Sabg que el principio de oportunldad es 1 > 3 4 5
considera también una sentencia.

COSA DECIDIDA

11 | Ud. se ha acogido al principio de oportunidad. 1 2 3 4 5
Conoce Ud. a alguien que haya quedado libre

12 | por falta de pruebas por conducir en estado de 1 2 3 4 5
ebriedad.

13 Se ha a_cogldo mas de una vez al principio de 1 > 3 4 5
oportunidad
Sabe cuanto es el costo de pago de reparacion

14 | =%, : ; 1 2 3 4 5
civil por manejar en estado de ebriedad
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15

Sabe Ud. si el pago de la reparacion civil por
acogerse al principio de oportunidad es en
cuotas.

SOLUCION DE EQUIDAD

16

Ha encubierto a un familiar o amigo que haya
provocado un accidente de transito

17

Cree Ud. que los abogados inciden en la
busqueda de solucién con la aplicacién del
principio de oportunidad.

18

Cree Ud. que se vulneran sus derechos en la
detencién de un conductor al encontrarse con
sintomas visibles de ebriedad.

19

Sabe Ud. si los fiscales conocen la tramitacion
y conduccién de la aplicacién del principio de
oportunidad

20

Si Ud. alguna vez al acogerse al principio de
oportunidad ha solucionado el conflicto en
sede fiscal.

109




ANEXO 03: VALIDACION DE EXPERTOS

POSGRADG RIS

DISENO DEL INFORME DE OPiNION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION: :

VARIABLE 2: PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD

.- DATOS GENERALES.
11 Apaliidos y nombres del informante: C

T O

-

12. Caqookum_mm AL 49

———

fgude

13. m‘ummd‘hm LACG!DUCOONGNEST&DODEEBR!EDADVEL
PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD EN EL DISTRITC DE CORONEL GREGORIO ALBARRACIN LANCHIPA REGION
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'd-\ylh 'L ?l’?’

ﬂae-,hb @
. Derech }

TACNA 2018
1.4. Autor del Instrumento: ivan Antony Tirado Rebaza
il.- ASPECTOS OE EVALUACION:
~ INDICADORES | . CRITERIOS | LDeficients | 2Reguisr  3.Buena 4.Muy | 5.Excelente |
| 00-20% 2140% | 41-60% Buenz ! 81-100%
s Tt A } um
Los items estan formulados | | :
1.CLARIDAD | con lenguaje apropiacc y | 1( { :: qo
;emlndbh. i i -3 ~~i----
2 OBIETWIDAD : mm-nm: , : | ‘}0
. a— ; ! :
o usmhsuu\naquever i { i
3 PERTINENTE i {
i o ,Lmdm E jl- i ' = .;- -?.Q-

Gmmao" Exnemnm : , :

‘f_"}_ *Qind-bm H ! 30
| Se tiene fa suficiente { { :

(CIENCIA | cantidad y calidad de items g0
5. tmmdw ' %(] i
it ! B 2 : AP =
6INTENCIONALIDAD | aspectos de las esirategias 40

. | cientificas. ootk % iy e
TENCIA Existe solidez y coherencia
_7__ entre sus praguntas i o %O i il
imhﬂlﬁu,imm ! !
& ,f"",'t Eymm = £ ! .79_.,
| El proceso responde al i
S e i i ?OA
iti. OPINICN DE APLICABILIDAD: G G N R A e o S
V. PROMECIO DE VAL 4 g
Lugar y fecha: 2&[01,/}9__1“

5 -.fL.Z{O
Mbu A00

2 beredw Con Mendon
ly Yowsa) fenal



P()S RAD()

mummmummsmum
VARIABLE 1: CONDUCCION EN ESTADO DF EBRIEDAD
I.- DATOS GENERALES:

11 Apeltidos y nombres dei informante: C)\Dgue, Sa’au(o, zormh 2
12 Cargo ¢ institucién donda tabora: Noonan'n i 1“7\""—

Sedben e s s s by e A by e s

13 nmwmm«umuwxmmmmmmskmom
mmmmmaamomm;mmmmmm REGION

TACNA 2018
14 Autor del Instrumento: Ivdn Antony Tirado Rebaza
i1.- ASPECTOS DE EVALUACION:
o= — Sk e ; = )
; | 00-20% | 2140% | 41-60% Buena = 81-100% ;
e | 61-80% ;
+ Los items estan formulados | | ! e 72y 3
1.CLARIDAD | con lenguaje apropiadoy 3 ! 80
J - entendibile. § | { ! {
PR : i ] !
208TVIDAD | WI.‘“W! e £ 4D
- Las preguntas tienen que ! {
| verconettams. is S e B ,
 Existe una organizacion f : i 1 |
e et | | ~ Lo
se tiene la suficiente ; : ; |
cantidad y calidad de items ] i
S para consoiidar el concepto | XO ; !
it e E A T SRRt o AESEes i b ]
Adecuado para vaiorar ; _}
SINTENCIONALIDAD ~ aspectos de las estrategias ; ?O f
e cientificas. i : s Mo
Existe solidez y coherencia i ; i
bl ey “ : ot 101
Ennhsmﬂ:u,hdradcms : i O i
8 CONERENCIA ‘ i I |
ot A E:“mm ﬂ ‘;’ } e ;} OISR ‘TB S ‘i
IMETODOLOGIA  ° Proceso responde 3 ! .: : jQ f
movmonoumm” -A’-P-‘{% ........
6,66
IV. PROMEDIO DE VALORACION:

Lugar y fecha: iﬂ%{iﬂ?_f.,.

\Ue\ce- c:fo = mmm.
:

2N Dered\o Pen Yowsal Pongl
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1 ~ (&)

POSGRA

L A D

_ UNJBG

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION:

VARIABLE 2: APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD

|.- DATOS GENERALES:
1.1. Apellidos y nombres del informante:

LOPEZ PUYCAN LUIS ASUNCION .......oovvcmsmseressrnrmsenes

1.2. Cargo e institucién donde labora;

DOCENTE: UNIVERSIDAD NACIONAL JORGE BASADRE G

nmi
Nt

MANN. e

1.3. Nombre del instrumento motivo de la evaluacién: LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE
EBRIEDAD Y LA APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD EN EL DISTRITO DE CORONEL GREGORIO
ALBARRACIN LANCHIPA REGION TACNA 2019

1.4. Autor del Instrumento: ivan Antony Tirado Rebaza

lIl. OPINION DE APLICABILIDAD: ........BUENA....

IV. PROMEDIO DE VALORACION: 82.2%
Lugary fecha: TACNA 26/801/2021
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Il.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficiente | 2.Regular | 3.Buena | 4.Muy | 5.Excelente
00-20% 2140% 41-60% | Buena 81-100%
| 61-80%

Los items estan formulados | 80

1.CLARIDAD con lenguaje apropiado y !
entendible. |

2.OBJETIVIDAD Estd expresado en conductas 80
observables. i

" 3.PERTINENTE Las preguntas tienen que ver 80
o con el tema. i

4.ORGANIZACION Elxlfte una organizacion 90
légica de las preguntas. i 19
Se tiene la suficiente ] 80

5.SUFICIENCIA cantidad y c'ahdad de items 1
para consolidar el coincepto !
general ?
Adecuado para valorar ] 80

6.INTENCIONALIDAD | aspectos de las estrategias ‘
cientificas. i

7.CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia | 80
entre sus preguntas. .

8.COHERENCIA Entre {os md'lces, indicadores ? 90
y las dimensiones.
El proceso responde al ' 80

SMETOROLOGA Método Cientifico.

A

Firma del Experto Informante
DNI...32738182......
Celular N® 964888736

MAESTRIA EN DOCENCIA DOCENCIA
UNIVERSITARIA Y GESTION EDUCATIVA
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POSGRAD

[ B

| 3

UNJBG

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

VARIABLE 1: LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE EBRIEDAD

l.- DATOS GENERALES:

1.1. Apellidos y nombres del informante:
LOPEZ PUYCAN LUIIS ASUNCIONT,.ccvucsissomsinbasass tonsist o irisssnniuasinisssivetisnssd Siaisoisinidisssescssiassatu
1.2, Cargo e institucién donde labora:

DOCENTE: UNIVERSIDAD NACIONAL JORGE BASADRE GROHMANN

1.3. Nombre de! instrumento motivo de la evaluacién: LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE
EBRIEDAD Y LA APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD EN EL DISTRITO DE CORONEL GREGORIO
ALBARRACIN LANCHIPA REGION TACNA 2019

1.4. Autor del Instrumento: lvan Antony Tirado Rebaza

Il.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficiente | 2.Regular | 3.Buena | 4.Muy | 5.Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% | Buena 81-100%
61-80%
Los items estan formulados | 80
1.CLARIDAD con lenguaje apropiado y
entendible.
2.0BJETIVIDAD Estéd expresado en conductas 90
observables.
3 PERTINENTE Las preguntas tienen que | 80
ver con el tema. ‘
4.0RGANIZACION Existe una organizacion 90
légica de las preguntas.
Se tiene la suficiente 90
5.SUFICIENCIA cantidad y c.alidad de items
para consolidar el concepto
general |
Adecuado para valorar 80
6.INTENCIONALIDAD | aspectos de las estrategias
cientificas.
7.CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia 80
entre sus preguntas.
8.COHERENCIA Entre If)s md.nces, indicadores 90
y las dimensiones.
El proceso responde al 90
9.METODOLOGIA

Método cientifico.

lIl. OPINION DE APLICABILIDAD: .....BUENA

IV. PROMEDIO DE VALORACION: 85,6%

Lugary fecha:

..TACNA 26 /01/2021
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Firma del Experto Informante

32738182
Celular N2 964888736

MAESTRIA EN DOCENCIA DOCENCIA
UNIVERSITARIA Y GESTION EDUCATIVA




UNJBG

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION:

POSGRADO

VARIABLE 2: APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD

I.- DATOS GENERALES
1.1 lidos y Enmbtes del 'mfo nante: : P :
/f/}w R /- «&, benens & it = v, Gl ‘L/ i A
o A w -arpo e institucion donde labora: ' 2
(CnenG | Fcnte & fdoechio, ESPE- Foyb- vpIBa

1.3. Nombre del instrumento motivo de la evaluacidn: LA CONDUCCION VEHICULAR EN FSTADO DF
EBRIEDAD Y LA APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPQRTUNIDAD EN EL DISTRITO DE CORONEL GREGORIO
ALBARRACIN LANCHIPA REGION TACNA 2019

14, Autor del instrumento: ivan Antony Tirado Rebaza

.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficiente | 2.Regular | 3.Buena ; 4.Muy | 5.Excelente
00-20% | 21-40% ; 41-60% | Buena = 81-100% |
e s ! i RSR T SR
Los items estan formulados ’ ' '
L.CLARIDAD ' con lenguaje apropiado y ! . 5/ i
| entendible. , v
Esta expresado en conductas i YR  —— !
ORETVIDAD | L s 25 l S0 “ ’ e
| PERTINENTE Las pfegumas tienen que ver | ‘ C,/’,f\ ‘ {
o _j.Lon i RN e st i
i > Existe una organizacion |
|.OR 1ZACH {
(OFCANURCION. | 16gica de las preguntas. | |
| Se tiene la suficiente !
| > 5 g {
SUFICIENCIA ; cantidad y;ahdad de items !
| para consolidar el concepto
| general 3
Adecuado para valorar
LINTENCIONALIDAD | aspectas de las estrategias
cientificas. 3 ‘. Al
CONSISTENCIA Existe solidez ¥ coherencia
2l | enlre sus preguntas. ¢ O
COMERENCIA Entrelosmdaces indicadores | : |
B y fas dimensiones. i i
| €l proceso responde a I |
MET
METODOLOGIA | método Gientifico. |

1. OPINION DE API ICABILIDAD:

V. PROMEDIO
Lugar y fecha:

ALORACION: @__
%a 20y

#
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DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

VARIABLE 1: LA CONDUCCION VEHICULAR EN ESTADO DE EBRIEDAD

I.- DATOS GENERALES:
1.1 Apellidos y nombres del informante: Y
gt Foransct Hirao papon, eudee A

1.2. Cazgoe

1.3. Nombre del instrumento motivo de fa evaluacion: LA CO
EBRIEDAD Y LA APLICACION DEL PRINCIPIO DE OPORTUNIDAD

AR

institucion donde labora:

eropha

ALBARRACIN L ANCHIPA REGION TACNA 2019
1.4. Autor del Instrumento: Ivan Antony Tirado Rebaza

Caatele o fliraolie ’//“)“K’JD(’F(ZM <
NDUCCION VEHICULAR EN ESTADO Ut
EN EL DISTRITO DE CORONEL GREGORIO

1.~ ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS | 1.Deficiente | 2 Regular | 3 Buena | & Muy ; 5 Fxcelente |
00-20% j 21-40% | 41-60% ' Buena | 81-100%
R e 61-80% |
Los items estan formulados ‘ ;
1 CLARIDAD con lenguaje apropiado y s | j /
entendible Pl i
Esta expresado en conductas | ‘ : ‘
T e | 60 | |
3 PERTINENTE Las preguntas tienen que / l:) ’ f
ver con el tema, | LSRN + ial [
Existe una organizacien i 9
LORCANEAION | tige e as pregumtes. | &0
Se tiene I3 suficiente i { f
cantidad y calidad de items ! { ‘
SUFICIENC! <
SSUFICIENCIA para consolidar el concepto ‘ | 7 3 |
general | } i
Adecuado para valorar 7 | | |
> INTENCIONALIDAD | aspectos de las estrategias '. ; 0 . !
cientificas. i ! |
,,,,,,,,,, =k g . : : .
" CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia | ; | 7 -
H Lok T L R SR O | 1 79 |
g Entre los indices, indicadores { { -
ioonmmmon | S Gonemiionas, | | ’ 7S5 | |
£l procesa responde al ! | { '
I 1 : > |
sl o g SSUNE RIS ) R &, |
. OPINION DE APLICABILIDAD: e o Lo e T A e
[ 77/ i
IV. PROMEDIO ggmmugmt emlsisinile . = .
Lugar y fecha”., f(‘":‘ A .‘.7”‘/ by Torm o t‘rj}om?nn
DNt i A

Y322icu1y \
Maesdria €0 Clen uos Brales
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