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RESUMEN

La tesis titulada “Aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion
vehicular y su incidencia en el desempefio técnico de los inspectores de los
centros de revision técnica vehicular de la regién Tacna”, se llevo acabo con el
objetivo de determinar la incidencia de la aplicacion de las normas técnicas en el
proceso de inspeccion vehicular en el desempefio técnico de los inspectores de los

Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

Para esto primero se determino la poblacion, para lo cual en la region de Tacna
solo se encuentra cuatro centros de revision técnica vehicular de acuerdo al

Ministerio Transporte y Comunicaciones.

Por ello se adopt6 un tipo de investigacion basica y de disefio descriptivo (no-
experimental). Se determind la relacion entre las dos variables. Para tal propdsito
se considero la informacidn obtenida a través de la aplicacion de cuestionarios. Se
trabajo con la poblacion total de 21 inspectores de los diferentes centros de

revisiones técnica vehicular de la region Tacna.

Los datos obtenidos se presentaron mediante tablas y figuras. Una vez finalizada
la fase de andlisis e interpretacion de los resultados, se determind que la
aplicacion de normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular incide en el
desempefio técnico de los inspectores de los centros de revisiones técnicas

vehiculares de la region de Tacna 2018.

Palabras clave: Aplicacion de normas técnicas, proceso de inspeccion técnica

vehicular, inspectores, desempefio técnico.



INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se realiz6 en los centros de revision
técnica vehicular de la region Tacna, que son los lugares donde se lleva a cabo el
proceso de inspeccion técnica de los vehiculos automotrices de acuerdo a la

normativa vigente.

La cualidad principal de los centros de revision técnica vehicular, es
certificar el buen funcionamiento y mantenimiento de los vehiculos. También el
cumplimiento de las condiciones y requisitos técnicos establecidos en la

normativa, donde no se estd cumpliendo adecuadamente.

Para analizar esta problematica, es necesario de mencionar sus causas. Una
de ellas es la aplicacién de normas técnicas en proceso de inspeccién vehicular.
Esto se lleva a cabo por los inspectores de los centros de revision técnica
vehicular, quienes son los encargados de interpretar las normas técnicas y
aplicarlo en la inspeccion documentaria, visual y mecanica del vehiculo

automotriz y calificar las observaciones de acuerdo a la tabla de defectos.

Por tanto, el presente trabajo de investigacion se realiz6 con el interés de
saber como la aplicacién de las normas técnicas en el proceso de inspeccién

vehicular incide en el desempefio técnico de los inspectores en los Centros de



Revision Técnica Vehicular en la region Tacna. Esto nos permitird medir el
conocimiento de la normativa vigente en los inspectores y como lo estan

aplicando.

Para el marco metodoldgico, se adopto un tipo de investigacion bésica y
de disefio descriptivo (no-experimental). La investigacion se realizd con dos tipos
de cuestionarios. Uno se realizd con preguntas orientadas a la aplicacion de
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular que se aplicé a los
inspectores verificadores; y, el segundo se realizd con preguntas orientadas al
desempefio técnico que se aplicd a los inspectores supervisores, esto nos permitid
conocer como se desempefia técnicamente el inspector verificador. El trabajo de
investigacion tiene como objetivo determinar la incidencia de la aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular en el desempefio técnico de

los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.

El primer capitulo, trata de la descripcion de la problemética que se
generan en los centros de revisiones técnicas vehiculares y el enfoque en la

investigacion.

El segundo capitulo, nos explica las bases teodricas de la investigacion,
como se lleva a cabo el proceso de inspeccion vehicular, funciones de los

inspectores y su perfil.



En el tercer capitulo, se detalla la parte metodoldgica, como se llevo la
investigacion, instrumentos y la poblacion con la que se llevé a cabo la

investigacion.

En el cuarto capitulo, nos habla de los resultados obtenidos en la
investigacion donde se detalla la contrastacion de hipotesis; finalmente se llega a
establecer las conclusiones, recomendaciones Yy referencias bibliograficas

utilizadas en el desarrollo del trabajo de investigacion.



CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1. Descripcion del problema
1.1.1. Antecedentes del problema
En épocas pasadas habia una liberalizacion y desregulacion del transporte

en el Pert por motivo que se aprobaron los siguientes decretos:

Decreto Legislativo 640: Libertad de rutas y permisos de operacion en el

transporte interprovincial de pasajeros.

Este decreto género que se abriera los servicios para el transporte

interprovincial de pasajeros en las diferentes regiones del Peru.

Decreto Legislativo 651: Libre acceso a las rutas del servicio de transporte

urbano e interurbano de pasajeros.

Este decreto permiti6 que hubiera un libre acceso a las rutas del servicio de
transporte urbano e interurbano de pasajero, sin que hubiera un control de
inspeccidén técnica o que el vehiculo que va prestar el servicio cumpla con los

requisitos técnicos.



Decretos Legislativos 842 y 843: Restablecen importacion de vehiculos usados,

creando los CETICOS Y ZOFRATACNA.

Este decreto permitid, que ingresen al Perl una fuerte cantidad de
vehiculos con fallas mecanicas porque eran usados 0 semi-nuevos que habian
sufrido un accidente. También cuando eran importados, como por ejemplo de
Japon venian con el sistema de direccién a lado derecho y el vehiculo debia pasar
por un taller para cambiar todo el sistema de direccion al lado izquierdo donde en

ocasiones no lo hacian correctamente.

Decreto Supremo N° 015-94-MTC: Reduccion de exigencias para licencia de

conducir.

Con este decreto se facilitd la obtencion de licencias de conducir. En el
Per( todos podian ser conductores sin tener conocimientos basicos de los

vehiculos automotrices y el Reglamento Nacional de Transito,

Los cuatro decretos mencionados, llevaron a la falta de control del
transporte en el Perd, ya que existia un fuerte crecimiento en el parque automotriz,
sin pasar por una previa inspeccion técnica vehicular. Trajo consecuencias como
accidentes automovilisticos por falla mecéanica, contaminacién ambiental e
irregularidades en la parte documentaria. El transporte urbano, no brindaba

seguridad y comodidad a las personas de las diferentes regiones.



1.1.2. Problemética de la investigacion

Una de las causas mas frecuentes de mortalidad en el mundo, corresponde
a aquellas derivadas de accidentes de transito. Se estima que al afio, al menos 1,25
millones de personas lo padecen. De acuerdo al Informe sobre la situacion
mundial de la seguridad del afio 2015, presentado por la OMS, en 60 paises han
mejorado considerablemente sus condiciones respecto a este problema, pero otros
79 han empeorado, hecho que pone en alarma la necesidad de tomar medidas de

seguridad que disminuyan estos indices. (Hidalgo, 2015)

En el caso del Perd, se ubica en el top 10 de paises con mayor nimero de
accidentes de transito, lo que pone en alerta la necesidad urgente de mejorar las

medidas para garantizar la seguridad de las personas. (Trome, 2017)

Una de las medidas de seguridad, que puede prevenir y/o reducir la
mortalidad y los accidentes de transito, corresponde a La Revision Teécnica
Vehicular, la cual es necesaria, dado que garantiza el buen estado del vehiculo que
permite realizar transporte de personas y mercancias. Esta medida es obligatoria
desde el 2008 para todos los vehiculos, con una frecuencia de 12 meses para autos
particulares y de seis meses para los de transporte publico; asi mismo, se requiere
la revision de documentos del vehiculo, inspeccidn visual y mecénica, ademas del
funcionamiento de las luces, estado de la direccion, suspension, frenos, emision de

gases contaminantes y otros que brinden la garantia. (RPP Noticias, 2015)



Lamentablemente, en muchos lugares de nuestro pais, algunos centros
autorizados para emitir los certificados, no brindan un servicio profesional para el
diagnostico de fallas mecanicas, y en algunos casos, incluso, estos mismos centros
cometen actos ilicitos al aceptar recompensas monetarias para brindar el visto

bueno a una revision desaprobada. (EI Comercio, 2016)

Por citar un ejemplo, en la ciudad de Huancayo, un reporte periodistico
permitio revelar que algunas plantas de inspeccion técnica vehicular, otorgan
certificados técnicos a pesar que los vehiculos presentan serias deficiencias, lo

cual expone a los usuarios a multiples accidentes. (RPP Noticias, 2013)

Este hecho refleja malas practicas en la aplicacion de la norma que regula
las revisiones técnicas vehiculares y, por ende, denota un pésimo desempefio
técnico de muchos inspectores que no realizan una revision adecuada, atentando

de este modo contra la seguridad de las personas.

En el caso de la region Tacna, los Centros de Inspeccién Técnica
Vehicular también han sido objeto de observaciones, sobre todo por parte de la
SUTRAN, donde se encontré algunos, con incumplimiento en solicitar la
documentacion completa a usuarios, asi como no verificaron las condiciones
exigidas por el Reglamento Nacional de Administracion de Transporte. Asi
mismo, se observo que los inspectores no realizaron la filmacion exigida durante

el proceso de inspeccion.



1.2. Formulacioén del problema
1.2.1. Problema general

¢Como incide la aplicacion de las normas técnicas en el proceso de
inspeccion vehicular en el desemperio técnico de los inspectores de los Centros de

Revision Técnica Vehicular de la Region Tacna?

1.2.2. Problemas especificos

e (En qué medida el grado de conocimiento de las normas en el proceso de
inspeccion vehicular, incide en el desempefio técnico de los inspectores de los

centros de revision técnica vehicular de la Region Tacna?

e ;Como incide la verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segun
la normativa en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de

Revision Técnica Vehicular de la Region Tacna?

e ;Cbomo incide la verificacion de la calificacion segun la tabla de defectos en
el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Técnica

Vehicular de la Region Tacna?

e ;Cbmo incide la aplicaciéon del manual de revisiones técnicas vehiculares en
el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Técnica

Vehicular de la Region Tacna?



1.3. Justificacién

La investigacion se justifica debido a:

a)

b)

d)

Justificacion tedrica: Debido a que gracias a la investigacion se generaran
aportes a las teorias para el mejoramiento de la normativa que se aplica en el
proceso de inspeccion técnica vehicular, de acuerdo a las necesidades que se
requiere para un eficiente desempefio técnico del inspector.

Justificacion metodoldgica: Dado que el estudio, requiere de la aplicacion de
metodologias de investigacion a través de la puesta en practica de
instrumentos de recoleccion de datos, a nivel secundario y primario, para
lograr resolver el problema de investigacion y asi contrastar la hipotesis
formulada.

Justificacion técnica: La investigacion presenta las irregularidades que estan
en las normativas técnicas para el proceso de inspeccion vehicular, asi mismo
la falta de procedimientos de medicién con los equipos para la inspeccion
mecanica.

Justificacion social: Esta investigacion representa un documento de vital
importancia para el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, porque
permite que puedan conocer, con certeza, el desempefio técnico de los
inspectores en el cumplimiento de las normas técnicas a fin de garantizar la
seguridad de los usuarios y disminuir los indices de accidentes por falla

mecanica.



1.4. Alcances y limitaciones
La investigacion enfrentd las siguientes limitaciones, que en cierta medida,

pueden afectar el desarrollo normal de la investigacion:

Debido a cuestiones de indole laboral, la dedicacién para elaborar la

investigacién fue a tiempo parcial.

- Barreras burocraticas para lograr la autorizacion de la aplicacion de los
instrumentos de investigacion.

- Los trabajadores de los Centros de Inspecciones Técnicas Vehiculares

mostraron resistencia para contribuir a contestar los instrumentos de

investigacion.

- Financiamiento limitado.

1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo general

Determinar la incidencia de la aplicacion de las normas técnicas en el proceso
de inspeccion vehicular en el desemperio técnico de los inspectores de los Centros

de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.
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1.5.2. Obijetivos especificos

e Analizar la incidencia del grado de conocimiento de las normas en el proceso
de inspeccion vehicular en el desempefio técnico de los inspectores de los

Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

e Medir la incidencia de la verificacion de las caracteristicas técnicas del
vehiculo segun la normativa en el desempefio técnico de los inspectores de

los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

e Evaluar la incidencia de la calificacion segin la tabla de defectos en el
desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Tecnica

Vehicular de la Region de Tacna.

e Determinar la incidencia de la aplicacién del manual de revisiones técnicas
vehiculares en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de

Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.
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1.6. Hipotesis
1.6.1. Hipotesis general

La aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular
incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision

Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

1.6.2. Hipdtesis especificas
e EIl grado de conocimiento de las normas en el proceso de inspeccion
vehicular, incide favorablemente al desempefio técnico de los inspectores en

los centros de revision técnica vehicular de la Region de Tacna.

e La verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segln la normativa
incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision

Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

e La calificacion segun la tabla de defectos incide en el desempefio técnico de
los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de

Tacna.

e La aplicacion del manual de revisiones técnicas vehiculares incide en el
desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revisién Técnica

Vehicular de la Region de Tacna.
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CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes del estudio

2.1.1. Antecedentes internacionales

Barragan, Navas, & Hernandez, (2005) presenta la tesis titulada “Propuesta
para el mejoramiento de la normatividad de control de ruido automotor a
nivel urbano existente en Colombia aplicado al distrito capital” para optar por

el grado de Ingeniero de Sonido de la Universidad de San Buenaventura.

El objetivo de la investigacion fue elaborar una propuesta para el
mejoramiento de la normatividad del control de ruido automotor de vehiculos

livianos y medianos a nivel urbano, aplicada en Colombia - Distrito Capital.

La metodologia implementada es de caracter empirico-analitico, para la
recoleccion de datos se us6 dos métodos; el primero estd basado en la
recoleccion de datos por medio de un instrumento de medicion (sondémetro
integrador clase 1 RION NA) y el segundo es una encuesta subjetiva que se

realiz6 a la poblacion que se vio afectada por el problema de ruido automotor.
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El tesista concluye que de los resultados de las mediciones de automoviles
frente a los valores maximos permitidos por la Resolucion 8321/83 y la
Norma de la Directiva Europea 92/97/CEE, se puede observar que los niveles
obtenidos en dichas mediciones, estan dentro del rango permitido por la
norma nacional, pero est los permitidos por la directiva
europea. Esto muestra la necesidad de una reevaluacion y actualizacion de la
normativa colombiana en cua hicular, con valores, conceptos y
niveles vigentes para asi combatir eficientemente la problematica que el ruido

vehicular causa actualmente a la comunidad.

e Barahona & Sotomayor (2015) presenta la tesis titulada “Validacion técnica de
las operaciones cumplidas en los centros de revision técnica vehicular de
Cuenca” para optar el grado de Ingeniero en Mecénica Automotriz del

Universidad del Azuay.

El objetivo de la investigacion fue determinar las posibles falencias en los
procesos y operaciones de la revision actual, para establecer los puntos

necesarios de cambio, rectificacion y mejora de los mismos.

El tesista de acuerdo a su investigacion llega a las siguientes conclusiones:

- Cumplimiento de la NTE INEN 2349. Como se expuso en el capitulo 4, la
norma INEN 2349, que determina las operaciones y equipos utilizados en la

revision técnica vehicular, no se la cumple en su totalidad, en ambos casos.
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Propuesta para agilizar los procesos de revision. En base a la observacion de
campo realizada se pudo determinar puntos clave de mejora, los cuales fueron

detallados en el capitulo 4.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Paredes (2014) presenta la tesis titulada “Descripcion, Analisis Y Propuesta
de Mejora en un Centro De Inspeccion Técnica Vehicular en la Ciudad de
Juliaca” para optar el grado en Ingeniero Industrial de la Universidad Catolica

de Santa Maria.

El objetivo de la investigacion fue describir, analizar y proponer un plan
de mejora integral en todas las estaciones operativas y administrativas del
servicio de inspeccion técnica vehicular, como también plantear una

distribucion de planta acorde con las demandas futuras.

El tipo de investigacion fue de estudios descriptivo, correlacional y

explicativo. El disefio fue no experimental.

El tesista concluye con lo siguiente: describiendo el proceso de la
inspeccion técnica vehicular, las politicas de funcionamiento en la empresa,
las funciones de su personal, su organizacion, identifico a sus competidores
delimitando a cada uno con la cuota de mercado que posee actualmente.
Donde realiz6 una propuesta de mejora, en la estacion de ingreso de datos se

planted el pre-ingreso de datos mediante la pagina web, reduciéndose su
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tiempo en 10 % en conjunto con otras propuestas. En la estacion de holguras,
se plante6 el uso de un formato check list agilizando el recojo de la
informacion que redujo en 29 % su tiempo de operacion en conjunto con otras
propuestas. En las demas estaciones, también se consiguieron mejoras gracias
al plan de mantenimiento, el programa de capacitacion, la redistribucion del
trabajo y la implementacion de 5’s; En la estacion de Certificacion se redujo 6
% su tiempo de operacion, en la estacién de gases 15 %, en la estacion de
luces 14 %, en la estacion de Frendmetro 9 % y en la estacion de Suspensién

8 %.

Rojas (2016) presenta la tesis titulada “Relacion entre conflicto y desempefio
laboral en ata-irh sac, Chiclayo” para optar el grado de Licenciado en

Administracion de la Universidad Sefior de Sipan.

El objetivo de la investigacion fue determinar si existe relacion entre
conflicto laboral y el desempefio de los colaboradores de la empresa

Agrupacion Técnica Automotriz IRH SAC, Chiclayo.

El tipo de investigacion fue de tipo descriptivo-correlacional y el disefio no

experimental y transversal.

El tesista concluye en identificar el desempefio laboral en la empresa Ata-
Irh SAC, se logra percibir un bajo desempefio, uno de los factores que lo

produce es la falta de capacitacion y motivacion, en los colaboradores.
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Los conflictos laborales funcionales y disfuncionales que se presentan en
la empresa Ata-Irh SAC, conllevan a bajar la calidad de los servicios puesto
que no se cumplen los objetivos y metas al no existir una vision clara de la
empresa y que los superiores no tienen en cuenta las sugerencias de los
colaboradores, por lo tanto el conflicto laboral conlleva al bajo desempefio
laboral, generando deficiencia en las tareas asignadas, desmotivacion, falta de

comunicacion entre directivos, supervisores y empleados.

2.1.3. Antecedentes locales

Reyes (2015) presenta la tesis titulada “Incidencia de la Ley 27336 en la
eficiencia de la aplicacion de las sanciones administrativas a las empresas
operadoras de telecomunicaciones en la oficina desconcentrada del Osiptel de
Moquegua 2012-2014” para optar el grado de Maestria en Derecho con

Mencidn en Derecho Constitucional de la Universidad Privada de Tacna.

El objetivo de la investigacion fue determinar la incidencia de la
aplicacion de la Ley 27336 en la eficiencia de la aplicacion de las sanciones
administrativas a las Empresas Operadoras de Telecomunicaciones en la

Oficina desconcentrada del Osiptel de Moquegua 2012-2014.

La metodologia implementada posee un nivel aplicativo de disefio no

experimental (descriptivo).
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El tesista concluye que la Ley 27336, incide significativamente en la
eficiencia de la aplicacion de las sanciones administrativas a las Empresas
Operadoras de Telecomunicaciones en la Oficina desconcentrada del Osiptel
de Moquegua 2012 - 2014. Las deficiencias presentadas en la Ley 27336, no
permite aplicar las sanciones administrativas con la eficiencia requerida en la

Oficina desconcentrada del Osiptel de Moquegua.

e Ramos (2009) presenta el examen profesional titulado “Inspecciones Técnicas
Vehiculares (Verificacion Fisico-Mecénica & Analisis de Gases)” para optar el
grado de Ingeniero Mecéanico de la Universidad Nacional Jorge Basadre

Grohmann.

El objetivo del trabajo de investigacion, es explicar los procedimientos
mas recientes de Inspeccion Técnica en automoviles, aplicados en las Lineas de
Inspeccidn tipo Liviano, asi como la descripcion y el funcionamiento de los
equipos que lo componen, siendo de mucha importancia la teoria que contiene
en cuatro aspectos especialmente evaluados como la emisién de gases
contaminantes, los frenos, la suspension y la direccién que permita entender a

cabalidad del tema desarrollado.

El trabajo de investigacion tiene sus siguientes conclusiones:
- Al aplicarse un Programa de Inspecciones Técnica Vehicular, podra

esperarse una disminucion de los accidentes vehiculares, ya que permitira

un mantenimiento adecuado de las unidades vehiculares, ademas se puede
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dar un ahorro al evitar reparaciones mayores vehiculares, pero lo mas

importante, salvara vidas humanas.

- La contaminacion ambiental, es una de las mayores preocupaciones en la
actualidad por las emisiones de gases toxicos no deseados, ya que causa el
deterioro en la salud de las personas y en el medio ambiente, todo lo que
influye en la calidad de vida de una comunidad. Pero la experiencia
internacional demuestra que existen opciones e instrumentos como el
aplicar un buen plan de control de emisiones pueden ayudar a reducir la
contaminacion de las fuentes mas importantes de contaminacion.

- La eficiencia de los programas de Inspeccién Técnica Vehicular depende,
ademés de las condiciones operativas del programa, de un estricto
seguimiento de las actividades que ocurren en los centros de Inspeccion

Técnica Vehicular por parte de la autoridad del gobierno.

2.2. Bases tedricas

2.2.1. Normas técnicas del proceso de inspeccion técnica vehicular
2.2.1.1. Definicion de una norma:

Segun la web site AENOR (2016) de Espafia, define que una norma es un
documento técnico de aplicacién voluntaria, fruto del consenso, basado en los
resultados de la experiencia y del desarrollo tecnolégico y aprobado por un

organismo de normalizacion reconocido.
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Por definicion, segun la norma IRAM 50-1:1992 basada en la Guia
ISO/IEC 2:1991 una norma es: "Un documento establecido por consenso y
aprobado por un organismo reconocido que establece, para usos comunes y
repetidos, reglas, criterios o caracteristicas para las actividades o sus resultados,
que procura la obtencién de un nivel éptimo de ordenamiento en un contexto

determinado”.

Las normas técnicas del proceso de inspeccion vehicular, son documentos
establecidos por acuerdo de las partes interesadas en un determinado tema y
aprobados por un organismo reconocido que, en el caso del Perd, es el Ministerio

de Transportes y Comunicaciones (MTC).

2.2.1.2. Origen de la normativa para la inspeccion técnica vehicular
El' Ministerio Transporte y Comunicaciones para contrarrestas los
problemas que generaban el crecimiento de los vehiculos automotrices, optd por

implementar normativas técnicas para los vehiculos automotrices.

En la Casa de Gobierno, en Lima, a los cinco dias del mes de octubre de
mil novecientos noventa y nueve, se promulga la LEY N° 27181 “Ley General de
Transporte y Transito Terrestre” bajo el mandato del Presidente Constitucional de

la Republica del Peru el Ing. Alberto Fujimori Fujimori.
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Esta LEY establece articulos referentes a Reglamento Nacional de
Transito, Reglamento Nacional de Vehiculos y Reglamento Nacional de

Administracion de Transporte, segun su articulo 23°.

La Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre, sefiala
gue los reglamentos nacionales necesarios para su implementacion, seran
aprobados por Decreto Supremo, refrendado por el Ministro de Transportes y

Comunicaciones que rigen en todo el territorio nacional de la Republica.

De ahi nace el primer Reglamento Nacional de Vehiculos mediante el
Decreto Supremo N° 034-2001-MTC que, después de ser evaluado, se determiné
la necesidad de derogarlo a fin de establecer medidas que permitan la adecuada

implementacion de las politicas de transporte planteadas.

El 12 de octubre del 2003 se aprueba el Decreto Supremo N° 058-2003-
MTC y de acuerdo a su articulo N° 2 establece “Derogar a partir de la vigencia del
Reglamento Nacional de Vehiculos, el Decreto Supremo N° 034-2001-MTC” asi
como sus normas complementarias y modificatorias, y todas aquellas

disposiciones que se opongan a lo dispuesto por el presente Decreto Supremo.

Este Decreto Supremo esta compuesto con 143 articulos, clasificados en

dos secciones:

- Disposiciones Generales

- Vehiculos de Transporte Terrestre
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La seccidn de vehiculos de transporte terrestre, se divide en ocho titulos,
donde la primera normativa de revisiones técnicas vehiculares aparece en el titulo

namero VII del presente reglamento.

Siguiendo los problemas en el Perd, por la falta de implementacion en la
normativa de inspeccion técnica vehicular, nace la Ley N° 29237 el 26 de mayo
del 2008 que crea el “Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares”,

siendo Presidente del Congreso de la Republica Luis Gonzales Posada Eyzaguirre.

Bajo la ley N° 29237 se crea el reglamento nacional de inspecciones
técnicas vehiculares con el Decreto Supremo 025-2008-MTC que es publicado el
24 agosto del 2008, derogando el TITULO VII “Revisiones técnicas vehiculares”
del reglamento nacional de vehiculos D.S. 058-2003-mtc.
2.2.1.3. Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (025-

2008-MTC)
De acuerdo al Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2008), el

presente reglamento tiene como objetivo garantizar la seguridad del transporte y
transito terrestre, y las condiciones ambientales saludables. Est4 conformado por
setenta y cuatro (74) articulos distribuidos en un titulo preliminar, cuatro (4)
titulos; ocho (8) disposiciones complementarias finales; seis (6) disposiciones
complementarias transitorias; una (1) disposicion complementaria derogatoria; y

un (1) Anexo; el mismo que forma parte integrante del presente Decreto Supremo.
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El presente reglamento regula los siguientes aspectos:

b)

d)

El procedimiento general de implementacion del Sistema Nacional de
Inspecciones Tecnicas Vehiculares

El procedimiento, requisitos y condiciones de operacion que deben
cumplir las personas naturales o juridicas, para ser autorizadas como
Centros de Inspeccion Técnica Vehicular- CITV.

El procedimiento, a través del cual los Centros de Inspeccion Teécnica
Vehicular - CITV autorizados efectuaran la Inspeccion Técnica Vehicular
y, de ser el caso, emitiran los Certificados de Inspeccion Técnica
Vehicular.

El procedimiento de seleccion y contratacion de las Entidades

Supervisoras de los Centros de Inspeccion Técnica Vehicular - CITV.

2.2.1.4. Normativa aplicable que complementan el proceso de inspeccion

técnica vehicular

Las inspecciones técnicas vehiculares, requieren un complemento con

diferentes normas técnicas, donde encontramos los limites de emision maximos

permisibles, el protocolo de medicion y las caracteristicas de los equipos con que

se aplica el protocolo de prueba y las caracteristicas técnicas adicionales de los

vehiculos que cumplen un servicio.

A continuacién, vamos detallar las diferentes normativas que se aplican en

el proceso de inspeccion técnica vehicular.
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e Decreto Supremo N° 047-2001-MTC.

Establece en el dmbito nacional, los valores de los Limites Maximos
Permisibles (LMPs) de emisiones contaminantes para vehiculos automotores en
circulacion, vehiculos automotores nuevos a ser importados o ensamblados en el
pais, y vehiculos automotores usados a ser importados. También especifica los
equipos para verificar los limites Maximos Permisibles (LMPs), su

funcionamiento y caracteristicas que deben cumplir.

e Decreto Supremo N° 058-2003-MTC.

Es el reglamento nacional de vehiculos que tiene como objetivos lo
siguiente:

- Establecer los requisitos y caracteristicas técnicas que deben cumplir
los vehiculos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se
retiren del Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

- Los requisitos y caracteristicas técnicas establecidas en el presente
Reglamento estan orientadas a la proteccion y la seguridad de las
personas, los usuarios del transporte y del transito terrestre, asi como a
la proteccion del medio ambiente y el resguardo de la infraestructura

vial.

e Decreto Supremo N° 005-2004-1IN.

Establecer las disposiciones y requisitos para el uso de lunas o vidrios

oscurecidos o polarizados en vehiculos.
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Todo vehiculo que cuente con lunas o vidrios oscurecidos debe contar con
una autorizacion, segun lo especificado en el presente reglamento y durante la

inspeccion vehicular debe contar con el documento vigente.

e Decreto Supremo N° 055-2010-MTC.

El presente reglamento nacional de transporte publico, especial de
pasajeros en vehiculos motorizados 0 no motorizados, tiene como objetivo
establecer las normas generales para prestar el servicio de transporte publico
especial de pasajeros, en vehiculos menores de tres (3) ruedas, motorizados y no

motorizados.

Todos los vehiculos categoria L de tres (3) ruedas (mototaxis), deben
cumplir las condiciones técnicas especificadas en el presente reglamento para

poder realizar el servicio de transporte publico especial de pasajeros.

e Decreto Supremo N° 016-2009-MTC.

El presente Reglamento nacional de transito — cddigo de transito, establece
normas que regulan el uso de las vias publicas terrestres, aplicables a los
desplazamientos de personas, vehiculos y animales, y a las actividades vinculadas
con el transporte y el medio ambiente, en cuanto se relacionan con el transito.

Rige en todo el territorio de la Republica.
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En esta normativa, podemos encontrar los requisitos que requiere un

vehiculo automotriz para que pueda transitar por las vias publicas terrestres.

e Decreto Supremo N°017-2008-MTC.

Este Reglamento tiene por objetivo regular la Placa Unica Nacional de
Rodaje, como elemento de identificacion vehicular durante la circulacion de los
vehiculos por las vias publicas terrestres, estableciendo su clasificacion y
caracteristicas, asi como los procedimientos para su manufactura, obtencion y
expedicion, con el fin de alcanzar los estandares de seguridad internacional, para
evitar su falsificacion, adulteracién, destruccion o empleo indebido y conforme a
los lineamientos establecidos en la Ley General del Transporte y Transito

Terrestre, Ley N° 27181.

e Decreto Supremo N°017-2009-MTC

El presente Reglamento nacional de administracion de transporte, tiene por
objetivo regular el servicio de transporte terrestre de personas y mercancias de
conformidad con los lineamientos previstos en la Ley. Aqui, encontramos los
requisitos técnicos adicionales para los vehiculos de que cumplen un servicio de
transporte regular y especial de personas, también el transporte regular y especial

de mercancias, y el transporte mixto.

e Directiva N° 002-2006-MTC/15
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Clasificacién vehicular y estatizacion de caracteristicas registrables
vehiculares, fue aprobado mediante Resolucion Directoral N° 4848-2006-MTC
(24.Ag0.2006) y modificada mediante las Resoluciones Directorales N° 5634-

2006-MTC/15 (20.0CT.2006) y 10476-2008-MTC/15 (13.0CT.2008)

Esta normativa se emitié por que no existia un sistema armonizado que
estandarice la nomenclatura y definiciones de algunas caracteristicas registrables
vehiculares, tales como los tipos de carrocerias, colores, tipos de transmision y
tipos de combustibles o fuentes de energia, creando problemas a los usuarios
durante los tramites de nacionalizacion e inmatriculacion vehicular en la
Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria-SUNAT Yy en el registro
de propiedad vehicular de la Superintendencia Nacional de los Registros Publicos-
SUNARP, también mejorar las labores de fiscalizacion que realiza la Policia

Nacional del Per(-PNP.

En la respectiva normativa, estan clasificado los tipos de categoria que le

corresponde al vehiculo automotriz, son las siguientes:

1. Vehiculos automotores con menos de cuatro ruedas
L1: Vehiculos de dos ruedas de hasta 50 cc y velocidad maxima de 50 km/h.
L2: Vehiculos de tres ruedas de hasta 50 cc y velocidad méxima de 50 Km/h.

L3: Vehiculos de dos ruedas de més de 50 cc o velocidad mayor de 50 Km/h.
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L4: Vehiculos de tres ruedas asimétricas al eje longitudinal del vehiculo de mas de
50 cc o una velocidad mayor de 50 Km/h.
L5: Vehiculos de tres ruedas simétricas al eje longitudinal del vehiculo de
méas de 50 cc o velocidad mayor de 50 Km/h y cuyo peso bruto vehicular no
excedan a una tonelada.
2. Vehiculos automotores de cuatro ruedas o mas disefiados Yy
construidos para el transporte de pasajeros
M1: Vehiculos de ocho asientos 0 menos, sin contar el asiento del conductor.
M2: Vehiculos de mas de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y
peso bruto vehicular de 5 toneladas o menos.
M3: Vehiculos de mas de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y
peso bruto vehicular de mas de 5 toneladas
Los vehiculos de las categorias M2 y M3, a su vez de acuerdo a la

disposicion de los pasajeros se clasifican en:

Clase | - Vehiculos de ocho asientos con areas para pasajeros de pie,

permitiendo el desplazamiento permanente de estos.

Clase Il - Vehiculos construidos principalmente para el transporte de pasajeros
sentados y, también disefiados para permitir el transporte de pasajeros de pie
en el pasadizo y/o en un area que no excede al espacio provisto para dos

asientos dobles.
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Clase 111 - Vehiculos construidos exclusivamente para el transporte de pasajeros

sentados.

3. Vehiculos automotores de cuatro ruedas o mas disefiados y
construidos para el transporte de mercancias

N1: Vehiculos de peso bruto vehicular de 3,5 toneladas o menos.

N2: Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3,5 toneladas hasta 12 toneladas.

N3: Vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 12 toneladas.

4. Remolques (incluidos semiremolques)
O1: Remolques de peso bruto vehicular de 0,75 toneladas o menos.
O2: Remolques de peso bruto vehicular de més 0,75 toneladas hasta 3,5 toneladas.
0O3: Remolques de peso bruto vehicular de mas de 3,5 toneladas hasta 10
toneladas.

O4: Remolques de peso bruto vehicular de mas de 10 toneladas.

e Directiva N° 006-2007-MTC/15

Esta norma que contiene los requisitos y procedimientos para el
otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de Combinaciones Vehiculares
Especiales-CVE, fue aprobada mediante Resolucion Directoral N° 15870-2007-

MTC/15 de fecha 21 Diciembre del 2007, tiene como objetivo.
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Normar los requisitos y el procedimiento para el otorgamiento de la
autorizacion para la circulacién de Combinaciones Vehiculares Especiales-
CVE con peso bruto vehicular superior a las 48 toneladas, conforme a lo
establecido en el articulo 42° y la Trigésimo Tercera Disposicion
Complementaria del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por
Decreto Supremo N° 058-2003-MTC y modificado por los Decretos
Supremos Nros. 005-2004-MTC, 014-2004- MTC, 035-2004-MTC, 002-
2005-MTC, 012-2005-MTC, 017-2005-MTC, 008-2006-MTC, 012-2006-

MTC, 023- 2006-MTC y 037-2006-MTC.

Promover la utilizacion de medios de transporte con mecanismos
tecnologicos modernos, que muestren mayor eficiencia en el uso de la
capacidad vial o en la preservacion del ambiente.

Promover la utilizacion de la suspension neumatica para reducir las cargas
de impacto sobre la infraestructura vial, que originan los pesos vehiculares,
a efectos de conservar y preservar las vias publicas terrestres.

Establecer las restricciones y requisitos técnicos de seguridad necesarios
para la circulacion de las Combinaciones Vehiculares Especiales-CVE,
respecto de las caracteristicas técnicas minimas del vehiculo especial y las
rutas o vias a emplearse.

Elevar la competitividad de los transportistas y reducir los costos de

transporte.
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e Resolucion Directoral N° 11581 — 2008 — MTC/15

Manual de inspecciones técnicas vehiculares, Tabla de interpretacion de
defectos, caracteristicas y especificaciones técnicas de los equipamientos y la
infraestructura  inmobiliaria minima requerida para los Centros Inspeccion

Técnica Vehicular.

En esta normativa, podemos encontrar el procedimiento de inspeccion
técnica vehicular como inspeccion documentaria, mecénica y visual. Estan
detallados los requisitos técnicos adicionales para la inspeccion técnica vehicular

complementaria.

También detalla la calificacion en la tabla de defectos de acuerdo a lo
diferentes componentes de vehiculo, la parte documentaria y requisitos técnicos

adicionales.

e Directiva N° 008-2008-MTC/20

La siguiente norma contiene los procedimientos para el otorgamiento de
autorizaciones especiales para vehiculos que transportan mercancia especial y/o
para vehiculos especiales, fue aprobada con Resolucion Directoral N° 2226-2008-

MTC/20 tiene como objetivo lo siguiente:

Normar los procedimientos y alcances del otorgamiento de autorizaciones

especiales y transporte de mercancia especial, referidos en los articulos 42° y 43°

31



del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobados con Decreto Supremo N° 058-

2003-MTC y sus modificatorias.

e Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15

La respectiva normativa normaliza los formatos del certificado de
inspeccion técnica vehicular, el informe de inspeccion técnica vehicular, formatos
de la certificacion técnica vehicular complementaria, y registro de firmas de los

ingenieros supervisores de centro de inspeccion técnica vehicular.

e Decreto Supremo N° 021-2008-MTC

El Reglamento nacional de transporte terrestre de materiales y residuos
peligrosos, tiene por objeto establecer las normas y procedimientos que regulan
las actividades, procesos y operaciones del transporte terrestre de materiales y
residuos peligrosos, con sujecion a los principios de prevencion y de proteccion de

las personas, el ambiente y la propiedad.

e Ordenanza Municipal N° 0011-16

El reglamento complementario de administracién del transporte publico
urbano e interurbano de pasajeros de la Municipalidad Provincial de Tacna, tiene
por objetivo regular el servicio de transporte terrestre de personas en la provincia

de Tacna; asi como establecer los procedimientos administrativos tendientes y
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necesarios para la obtencién de distintas autorizaciones otorgadas a las empresas
de transporte, con arreglo a los lineamientos previstos en la ley N° 27181, Ley
General de Transporte y Transito Terrestre, Reglamento Nacional de
Administracion de Transporte aprobado por Decreto Supremo N°017-2009-MTC

y sus modificatorias.

e Ordenanza Municipal N° 030-06

El reglamento del servicio especial de taxi y empadronamiento de
conductores de la Municipalidad Provincial de Tacna, tiene por objeto establecer
los requisitos, disposiciones y caracteristicas técnicas que deben acatar los
vehiculos que presten el servicio especial de transporte de personas, modalidad de

taxi.

Todas las unidades inscritas en el servicio de taxi de Tacna, cualquiera sea

la sub modalidad, deben portar los siguientes requisitos.

e Untridngulo de seguridad de modelo y tipo reglamentario.

e Una rueda de repuesto lista para el uso.

e Unas llaves de ruedas y gata en buen estado adecuadas al modelo del
vehiculo.

e Un botiquin de primero auxilios.

e Un extintor.

2.2.1.5. Revision técnica vehicular
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La Inspeccion Técnica de Vehiculos (ITV) o Revision Técnica de
Vehiculos, es un tipo de mantenimiento legal preventivo en que un vehiculo, es
inspeccionado periddicamente por un ente certificador, el cual verifica el
cumplimiento de las normas de seguridad y emisiones contaminantes que le sean

aplicables.

En algunas legislaciones, es necesario que un vehiculo apruebe la ITV para
poder ser matriculado o para renovar su licencia o patente, dicha aprobacion se
acredita mediante un certificado emitido por la entidad a cargo de la inspeccion,
en algunos casos adicionalmente se adhiere un distintivo en el parabrisas, en la
placa patente o en otro lugar del vehiculo donde resulte visible, a fin de facilitar su

fiscalizacion.

Segun (Alvarez, 2010), la Revision Técnica Vehicular, es un conjunto de
inspecciones a diferentes sitios de un vehiculo, que tienen que ver con aspectos
fundamentales del mismo: los que se conocen como de seguridad activa y pasiva,
proteccion al ambiente e identificacion, con especial atencion a los aspectos de
seguridad pasiva, pues éstos estan relacionados con las partes y elementos de un
vehiculo que, en caso de producirse un accidente, permiten que los ocupantes del
automotor sufran el menor nimero de dafos posibles. Esto garantiza a un

conductor que su vehiculo retne las condiciones técnicas necesarias para circular.

34


https://es.wikipedia.org/wiki/Mantenimiento_legal

La revision técnica vehicular, también regula el aspecto documentario,

facilitando un ordenamiento con las caracteristicas del vehiculo a nivel nacional.

2.2.1.5.1. Clases de Inspecciones Técnicas Vehiculares segun la normativa

vigente
Inspeccion Técnica Ordinaria: Es la que debe cumplir todo vehiculo que circula
por las vias publicas terrestres a nivel nacional, de acuerdo a la frecuencia

establecida en el presente Reglamento.

Todos los vehiculos en uso particular estan sometidos a una inspeccién
técnica Ordinaria.

Inspeccion Técnica Vehicular de Incorporacion: Es la que se exige para la

inmatriculacion en los Registros Pablicos, de los siguientes vehiculos:

a. Usados importados

b. Vehiculos Especiales

c. Usado procedente de subastas oficiales

d. Otros que se establezcan posteriormente

Inspeccion Técnica Vehicular Complementaria: Es la aplicable a los vehiculos,
en funcién de la naturaleza del servicio que realizan y al elemento transportado.
Se exige una verificacion adicional de sus caracteristicas técnicas y/o mecanicas

especificadas en las normativas de acuerdo al tipo de servicio. La inspeccion
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técnica vehicular complementaria se realiza conjuntamente con la inspeccion

técnica vehicular ordinaria.

La inspeccion técnica vehicular complementaria, consiste en normalizar
los diferentes servicios que existen en el transporte mercancias y personas
exigiéndoles requisitos que ayudan a reducir los accidentes y facilita el transito
terrestre. Segin la normativa vigente (Mnisterio de trasnportes y
Comunicaciones, 2009) estan sujetos a la Inspeccion Técnica Vehicular

Complementaria, los vehiculos destinados a los siguientes servicios de transporte:

A. Servicios de transporte regular de personas:

Es la modalidad del servicio de transporte publico de personas realizado
con regularidad, continuidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad para
satisfacer necesidades colectivas de viaje de caracter general, a través de una ruta

determinada, mediante una resolucion de autorizacion.

Se divide en 3 ambitos:

a) Servicio de transporte de personas de ambito nacional.
b) Servicio de transporte de personas de ambito regional.

c) Servicio de transporte de personas de ambito provincial.

B. Servicio de transporte especial de personas:
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Es la modalidad del servicio de transporte publico de personas prestado sin
continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad. Se otorga a

los transportistas mediante una autorizacion bajo las modalidades de:

= Servicio de transporte en taxi.

= Servicio de transporte turistico.

= Servicio de transporte de trabajadores.
= Servicio de transporte de estudiantes.
= Servicio de transporte social.

= Servicio de transporte en auto colectivo.

C. Servicio de transporte publico de mercancias:
Es la modalidad del servicio de transporte publico de mercancias o carga
en general, bajo cualquier modalidad.
El mismo que se clasifica en:
i. Servicio de transporte de mercancias en general.

ii. Servicio de transporte de mercancias especiales:

- Servicio de transporte de materiales y residuos peligrosos.
- Servicio de transporte de envios de entrega rapida.
- Servicio de transporte de dinero y valores

- Servicio de transporte de otras mercancias que se consideren especiales.

D. Servicio de transporte mixto:
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Es el servicio de transporte de personas y de mercancias en un vehiculo
autorizado para este tipo de transporte, que se presta en vias de trocha carrozable o
no pavimentada, sin considerar, para el efecto, los tramos de vias urbanas de los

centros poblados entre los que se preste.

E. Servicio de transporte privado de personas, mercancias o mixto.

Es el servicio de transporte de personas, mercancias 0 mixto que cumple

para el mismo propietario del vehiculo automotriz.

F. Servicio de transporte internacional.

Es el servicio encargo de transportar mercancias o personas para diferentes

paises.
e Servicio de transporte colectivo de pasajeros entre Tacna - Arica.
e Servicio de transporte transfronterizo de pasajeros entre Peru - Ecuador.

e Servicio especial comunal de transporte de pasajeros por carretera.

Inspeccion Técnica Vehicular Voluntaria: Es la que se realiza a solicitud del
propietario del vehiculo y consiste en la verificacion de las caracteristicas técnicas
y/o mecénicas del vehiculo. Es el caso cuando el vehiculo no estd en el
cronograma de inspeccion todavia. El propietario realiza una solicitud al (CITV)

para adquirir el certificado de revision técnica vehicular para fines particulares.
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Inspeccién Técnica Vehicular de Oficio, Extraordinaria o a Solicitud del
Propietario: En el caso de un accidente vehicular o discrepancia en el contenido
del Informe de Inspeccion Técnica Vehicular, se podra disponer que se efectue
una nueva inspeccion técnica vehicular, con la finalidad de establecer si éste se
encuentra 0 no en condiciones para transitar y, de ser el caso, detallar e indicar la

gravedad de las observaciones que surjan.

La inspeccion antes citada, estara a cargo de otro Centro de Inspeccion
Técnica Vehicular - CITV que el Ministerio designe y el pago de derecho de este

peritaje, sera asumido por el propietario del vehiculo.

Segun la normativa Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2009),
para el caso de vehiculos del servicio de transporte que han sido reparados, luego
de haber sufrido dafios en el chasis y/o estructura, como consecuencia de un
accidente de transito, la autoridad competente dispondra una inspeccion técnica
extraordinaria en un Centro de Inspeccion Técnica Vehicular - CITV con el objeto
de verificar si se encuentra apto para prestar el servicio de transporte y si su

circulacion representa un riesgo para la seguridad y salud de los usuarios”.

2.2.1.5.2. Tipos de lineas de inspeccion técnica vehicular

Segln la normativa (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2008),
en los centros de inspeccidn técnica vigente existen los siguientes tipos de lineas

de inspeccion que son de acuerdo a la clase de vehiculos:
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» Linea de Inspeccién Técnica Tipo Menor:
Esta linea de inspeccion es destinada para la revision de vehiculos menores,

tales como motocicletas, trimotos, mototaxis, motofurgones, etc.

= Linea de Inspeccién Técnica Tipo Liviano:
Esta linea de inspeccion es destinada para la revision de vehiculos livianos, con

peso bruto vehicular méximo de hasta 3500 kg.

= Linea de Inspeccion Técnica Tipo Pesado:
Esta linea de inspeccidn es destinada para la revision de vehiculos pesados, con

peso bruto vehicular superior a los 3500 kg.

» Linea de Inspeccién Técnica Tipo Mixta:
Esta linea de inspeccion esta destinada a la revision intercalada entre vehiculos

livianos y pesados.

= Linea de Inspeccion Técnica Vehicular Tipo Combinado:
Esta linea de inspeccidn es destinada para la revision intercalada entre

vehiculos menores y livianos.

2.2.1.6. Equipamiento para la inspeccion técnica vehicular
El equipamiento para la inspeccion técnica vehicular los encontramos en la

Resolucién Directoral N° 11581 — 2008 — MTC/15 y Decreto Supremo 025-
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2008-MTC, donde estan detallados las caracteristicas generales y las

especificaciones técnicas.

2.2.1.6.1. Regloscopio con luxémetro
Instrumento para verificar la alineacion de las luces y su intensidad, debe

cumplir con las siguientes especificaciones.

El equipo debe permitir el ajuste de la altura y correccion de profundidad de la

luz, asi como el desplazamiento transversal de un faro a otro sobre rieles

alineados.

= Medicion de la direccion del haz de luz, mediante lentes colectores.

= Medicién de la intensidad luminica del haz de luz, mediante celdas
fotoeléctricas que realicen el analisis fotométrico del haz.

» Rango de medicién minimo de 0 a 125kCd o de 0 a 2,69 * 105 lux.

= Ajuste de altura regulable minimo de 300 a 1200 mm.

= Contar con un software de ajuste, inspeccion y de prueba.

= Bloque con ajuste de chequeo para todo tipo de luces (altas, bajas, neblineros y

altas adicionales) y bloque Optico adaptable a todo tipo de proyectores

incluyendo los de superficies elipsoidales 0 mas complejas.

= Capacidad universal para revisar todo tipo de haz de luz vehicular.
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= El instrumento debe estar conectado al sistema de administracion de
informacion de la linea de inspeccion, registrandose los valores de las pruebas

directamente, sin digitacion por parte del operador.

Caracteristicas de Regloscopio con luxémetro.

Este equipo debe permitir el ajuste de la altura y correccién de profundidad
de la luz, asi como el desplazamiento transversal de un faro a otro, asi como la
intensidad de los faros en luz alta, baja y neblineros para el transito en la
oscuridad. También debe medir el alineamiento que tiene los faros, tanto derecho
e izquierdo, debe estar direccionados de manera centrada en cada lado. El
instrumento debe estar conectado al sistema de administracion de informacion de
la linea de inspeccion, registrandose los valores de las pruebas directamente, sin

digitacion por parte del inspector.

Figura 1. Regloscopio y prueba de Alineacion de Luces
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Fuente: (Ramos, 2009)

Partes del regloscopio con luxémetro

Las partes principales de un alineador de faros maéviles (Regloscopio) son:

1. Espejo de Alineacion

2. Empuiiadura de maniobra
3. Luxémetro

4. Espejo de reenvio

5. Marcas para el centro de la lente

Figura 2. Partes Principales de un Regloscopio
Fuente: (Ramos, 2009)

2.2.1.6.2. Medidor de alineacién de ruedas al paso
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Este equipo es para comprobar la convergencia o divergencia de las
ruedas, mediante la pasada del vehiculo sobre la placa del equipo a baja velocidad,

debe tener las siguientes caracteristicas:

— Su instalacion debe ser fija, su medicion de forma automaética, el bastidor
debe estar empotrado a ras del suelo.

— La capacidad minimo es de 1200 kg por rueda, para lineas de tipo liviano y
5500 kg para lineas de tipo pesado.

— Debe tener un rango de lectura de -15 a 15 m/kg

— Dimisiones minimas para lineas de tipo liviano 0,6 m y Ancho 0,45 my
para lineas tipo pesado 1,0 m y Ancho 0,80 m.

— Velocidad de paso aproximado debe ser 4 km/h.

Figura 3. Alineador al paso
Fuente: http://www.maha.de/alineador-al-paso-minc-i-euro.htm (2017)
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2.2.1.6.3. Frenometro.
Este equipo mide el esfuerzo, equilibrio y la eficiencia de frenado de las

ruedas de los vehiculos, en conjunto o en forma individual.

El frendmetro, debe operar en ambas ruedas de un mismo eje y cumplir las

siguientes especificaciones técnicas.

Tabla 1
Caracteristicas técnicas del frendmetro
Parametro Requerimientos
Tipo de De rodillos con superficie antideslizante, empotrado a ras de piso y para la
Frenometro prueba de un eje por vez
Juego de rodillos Lineas tipo liviano:
Diametro: mayor o igual a 160 mm.
Longitud: mayor o igual a 600 mm.
Lineas tipo pesado:
Diametro: mayor o igual a 190 mm.
Longitud: mayor o igual a 800 mm.
Roadillos recubiertos para aumentar el coeficiente de adherencia.
Capacidad minima 1200 kg por rueda, para lineas tipo liviano.
5500 kg por rueda, para lineas tipo pesado
Rango de medicién minimo 0 a 4000 Newton por rueda, para lineas tipo liviano
0 a 30000 Newton por rueda, para lineas tipo pesado
Coeficiente de friccion (l) 0,8 en seco
minimo 0,7 en himedo
Velocidad de prueba Entre 2 y 8 km/h, para lineas tipo liviano
Entre 2 y 6 km/h, para lineas tipo pesado
Sistema de seguridad =  Parada automatica en caso de bloqueo de una de las ruedas o de

deslizamiento de aproximadamente 20 % entre rueda del
vehiculo y rodillo accionamiento.

= Rodillo provisto de un dispositivo de doble contacto mediante el
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cual, los mismos no puedan ser accionados a menos que ambas
ruedas del vehiculo estén situadas sobre dichos rodillos.

=  Pulsador de emergencia de desconexion rapida.

= Freno manual o automatico para facilitar la salida del vehiculo de

los rodillos del frendmetro.

Precision = Precision de indicacion del campo de medida £3 % del valor
final de la escala.
=  Desviacion de las dos indicaciones para las ruedas del mismo eje,
como méaximo £3 % del valor final de la escala.

Fuente. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

Figura 4. Banco de Frenado de rodillos
Fuente: (Ramos, 2009)

El equipo debe tener la capacidad de medir automaticamente los pesos estaticos
gue acttan sobre los ejes del vehiculo en kilogramos, y para los vehiculos de

categoria L3 de debe contar con un sistema de soporte y sujecion.

Descripcion mecanica del frenometro:

El equipo mecéanico se compone de dos pares de rodillos, independientes
uno del otro, para el lado derecho e izquierdo del banco de comprobacion, que

giran con una velocidad tangencial, recubiertos de una superficie antideslizante,
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accionados por medio de una transmision a cadenas y un motorreductor por cada

rueda.

El motorreductor, transmite la fuerza que se genera al frenar el vehiculo a
una celda de carga, la cual, luego de aplicadas las relaciones de transmision y
torque correspondientes, nos permite obtener la fuerza de frenado. El elemento
basico para los juegos de rodillos, lo forma un bastidor resistente, sobre el cual
estdn montados sobre rodamientos, paralelamente uno al otro, un rodillo motriz y
un rodillo de rodadura. Un accionamiento de cadena, une ambos rodillos entre si
en arrastre de forma. Un motorreductor impulsa el rodillo motriz. Esta unidad
propulsora, esté alojada sobre cojinetes oscilantes sobre prolongacion del eje del
rodillo motriz y se apoya contra el bastidor, por medio de una palanca abridada

al motorreductor, a través de un dispositivo dinamométrico.

En la Figura 5, que se encuentra a continuacién, se detalla en forma
esquematica el equipo. Se debe tener en cuenta que el frenometro esta compuesto

por dos de estos equipos, uno por rueda.

47



Rodillos de traccion «Impulsor de:Contacto

Celda de peso

Sensor magnético

Celda de peso
Motorreductor

Celda de fuerza de frenado

Figura 5. Esquema del fren6metro
Fuente: (Ramos, 2009)

2.2.1.6.4. Detector de holguras

El detector de holguras, permite detectar el desgaste y las holguras que
puedan existir en los terminales, rdtulas, sistema de direccidn, suspension,
amortiguacion y en los dispositivos de unién, y articulacion entre aquellos

organos y el propio bastidor (chasis) del vehiculo.

El detector de holguras, debe operar en ambas ruedas de un mismo eje y

cumplir las siguientes especificaciones:

- Debe ser de tipo de dos placas metalicas moviles con desplazamiento
longitudinal y transversal, iguales y contrarios, de accionamiento hidraulico
controlado por medio de valvulas electromagnéticas.

- Debe contar con una lampara portatil

- Capacidad minima 1200 kg por rueda, para lineas tipo liviano y 5500 kg por

rueda, para lineas tipo pesado.
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El envio de resultados, obtenidos por el inspector en el detector de

holguras, debe ocurrir de forma inmediata al culminar la prueba de manera

computarizada.

Fuente: http://www.maha.es/detectores-de-holguras-Ims-20-2.htm (2018)

2.2.1.6.5. Banco de prueba de suspension

El banco de prueba de suspension, mide automaticamente la eficiencia de
la suspension delantera y posterior en porcentaje, y también la amplitud maxima

de oscilacion de cada una de las ruedas en milimetro o en Hertz.

El equipo debe seguir las siguientes especificaciones.

Tabla 2

Caracteristicas técnicas del banco de suspension.

Parametro Requerimiento

Tipo Automatica de doble placa oscilante, empotrada a ras
del piso

Accionamiento Por impulsos mecanicos, con motor eléctrico
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Trocha del vehiculo Entre 900mm y 1700mm aproximadamente

Resolucion 1 % en la eficiencia y; Imm o 1 Hz en la amplitud.

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

Figura 7. Banco de suspension
Fuente: http://www.maha.es/comprobador-de-suspensiones-sd-3000.htm (2016)

2.2.1.6.6. Analizador de gases

Analizador de Gases de tipo infrarrojo no dispersivo para vehiculos con
motor de ciclo Otto que usan gasolina, gas licuado de petréleo, gas natural u otros
combustibles alternos. Debe ser capaz de medir, generalmente en porcentaje,
determinados compuestos quimicos contenidos en la masa de los productos,
gase0sos 0 no, emitidos por el escape de un motor de combustion interna. La
combustion de los hidrocarburos no es perfecta, por lo cual no salen solamente

anhidrico carbonico (CO,), agua (H.0), oxigeno (O,) y nitrégeno (N) del tubo de
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escape. En la combustién real, da también lugar también la formacion de

productos sin quemar y otros residuos.

Figura 8. Analizador de Gases
Fuente:http://www.maha.de/imagenes-diagnostico-de-potencia-analizadores-de-gases-
mgt-5.htm?rdeLocaleAttr=es (2016)

Debe contar ademas con tacémetro y sonda para medir la temperatura del
aceite o, alternativamente, con cualquier otro instrumento de mayor tecnologia

que entregue la misma informacién y debe cumplir las siguientes caracteristicas.

Tabla 3

Caracteristicas técnicas del analizador de gases.

Parametro Requerimiento

Norma O.LM.L. “CLASE 0 y/o 1” o,
alternativamente, BAR 97 o
Superior

Calibracion El analizador debe permitir la
calibracién usando un gas de
calibracion externo

Repetividad Debe estar dentro de = 2 % de la

escala total durante cinco
muestras sucesivas de una fuente
de gas.
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Calibracion de cero Automatica cada vez que se
active la bomba.

Otras Indicaciones de condiciones de
bajo flujo y fugas.

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

El analizador debe alcanzar su condicion de operacion estabilizada
aproximadamente cinco minutos, después de su puesta en marcha. Durante este
tiempo, debe estar incapacitado para operar, lo que serd controlado por
temperatura y no por tiempo, situacion que debe ser comunicada por el equipo

mediante un mensaje en pantalla.

La medicién de gases debe ser automatica, es decir, el equipo debe estar
pre-programado con el procedimiento de medicion de gases, sefialado en la
normativa que establece los Limites Maximos Permisibles de Emisiones

Contaminantes.

El instrumento debe estar conectado al sistema de administracion de
informacion de la linea de inspeccidn, registrandose los valores de las pruebas

directamente, sin digitacion por parte del operador.

El equipo debe contar con la posibilidad de incorporar, a futuro, un canal y
un sensor para la medicion de Oxidos de Nitrdgeno (NO,) y permitir su

funcionamiento integrado con un dinamdmetro de rodillos, para la realizacion de
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pruebas dinamicas bajo protocolo ASM (Agente de Separacion de Masa) o

similar.

Para la inspeccion de vehiculos menores, las lineas correspondientes deben
contar con los adaptadores necesarios para el sistema de escape, para evitar el

ingreso de aire de dilucion al sistema de comprobacion.

Para el caso de vehiculos con salida del tubo de escape vertical, debe

contar con accesorios especiales.

El equipo debe estar homologado por el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones de acuerdo a la normativa vigente en la materia.

2.2.1.6.7. Opacimetro

Segun (Alvarez, 2010), el analizador de emisiones de vehiculos diésel, u
opacimetro, permite medir la cantidad de absorcion de luz producida por los gases
de escape. Para este propdsito, el analizador cuenta con una camara por la que
circulan los gases de escape, en cuyos extremos se colocan un emisor y un sensor
de luz. El sensor permite medir la intensidad luminica recibida, para calcular

luego el indice de absorcién de luz.

Opacimetro de tipo de flujo parcial que debe tener pre-programado,

directamente o mediante el uso de una computadora externa, el procedimiento de
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medicién de aceleracion en vacio descrito en la normativa que establece los

limites maximos permisibles de emisiones contaminantes.

El instrumento debe estar conectado al sistema de administracion de
informacion de la linea de inspeccidn, registrandose los valores de las pruebas

directamente, sin digitacion por parte del operador.

Para la inspeccion de vehiculos menores, las lineas correspondientes deben
contar con los adaptadores necesarios para el sistema de escape, a fin de evitar el

ingreso de aire de dilucion al sistema de comprobacion.

Para el caso de vehiculos con salida del tubo de escape vertical, debe

contar con accesorios especiales.

Debe contar, ademas, con tacometro y sonda para medir temperatura del
aceite o, alternativamente, con cualquier otro instrumento de mayor tecnologia

que entregue la misma informacion.

El equipo debe estar homologado por el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, de acuerdo a la normativa vigente en la materia.
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Figura 9. Opacimetro
Fuente: http://www.skservice.pl/22,maha-mdo2-lon (2016)

2.2.1.6.8. Sonometro
Equipo requerido para realizar las mediciones del nivel de ruido, debe tener las
siguientes caracteristicas, segin Ministerio de Transportes y Comunicaciones

(2008).

- Rango de medicion minimo de 50 a 110 Db.

- Con filtro de ponderacion de frecuencia “A”.

- Respuesta “Fast”.

- Cumplir con el tipo 2 de la norma IEC (International Electrotechnical
Commission).

- Acreditado mediante certificado vigente.

- La calibracion del instrumento debe realizarse mediante un calibrador

acustico que cumpla con la clase 1 segun norma IEC 61672.
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Figura 10. Sonémetro
Fuente:http://twilight. mx/Medidores-de-Sonido-Sonometros/Sonometro-Programable-TE-

1352A.html (2018)

2.2.1.6.9. Reflectbmetro

Instrumento portéatil de medicion de brillo (reflectometro) con un angulo
de medicion de 45°, medicion automatica de brillo de espejo y compensacién de

luz extraia.
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Figura 11. Reflectometro
Fuente:http://www.directindustry.fr/prod/rhopoint-instruments/product-86381-786031.html
(2018)

2.2.1.6.10. Torre de inflado de llantas

Debe poseer un mandmetro incorporado de medicion de presion de

neumaticos.

Figura 12. Torre de inflado de llantas con mandmetro.
Fuente: http://www.mechanics.cr/ (2018)
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2.2.1.6.11. Detector de profundidad de neumatico
Es un instrumento que se utiliza para medir la profundidad de ranuras de

las llantas de los vehiculos. Las minimas profundidades lo encontramos en el

anexo 07.

Figura 13. Detector de profundidad de neumatico

Fuente:https://www.michelin.es/neumaticos/consejos/guia-de-
mantenimiento/desgaste-del-neumatico (2011)

2.2.1.6.12. Camara fotografica digital.

La camara tiene que tener la funcién para grabar fecha y hora en la fotografia.

=
&= =X )
/

A aray

Figura 14. Camara fotogréfica digital
Fuente:zttp://www.hiraoka.com.pe/productlist.php?ss=025&t=Compactas (2018)
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2.2.1.6.13. Fosa 0 zanja.

Para la inspeccion visual del vehiculo desde la parte inferior del mismo, o
alternativamente para las lineas de inspeccion técnica tipo liviano, un elevador
con una capacidad minima de levante de 3500 kilogramos y una altura de

elevacion minima de 1600 mm.

La fosa 0 zanja para la inspeccién visual de vehiculo, debe tener como

minimo las siguientes medidas.

Tabla 4

Dimensiones minimas de la fosa o la zanja.

Tipo de linea de inspeccion Largo Ancho Altura
Linea de inspeccion tipo liviano 5m 0,8m 1,7m
Linea de inspeccidn tipo mixta y/o 7m 0,9m 1,7m
pesada

Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)
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2.2.1.7. Proceso de inspeccion técnica vehicular

En el centro de inspeccion técnica vehicular, se efectua la inspeccion
técnica vehicular en forma continua dentro del local autorizado, empleando para
ello una linea de inspeccidn técnica vehicular con equipos especializados, de
acuerdo al procedimiento establecido en el manual de inspecciones técnicas

vehiculares y en la tabla de interpretacion de defectos de inspecciones técnicas

LAY
o -r;l)
%

o
\
.

[l Se ingresan a Inspeccion Con el —_§l Opacimetre ‘,\:

la computadors | visualde k2 angalizador de de humos ‘

los datos del carroceria, 83565 se para diese!

vehiculo ventanas, mide la

(paca, modefo, | Juces, emision de 10) Alfingl, aparece un

aho, etc.) | manijas, cuatro gases listado electrénico
chapas, (CO, HC, oy de control final que : 3 :
espejos, eic €Oz, Ozk 2 3:,‘.. esremitido a fa {K) Via microondas

- saia de computo. el resultado es

erwiado al
Ministerio de

% &= Transportes,

£l irspeccion visual de la
parte inferior del
vehiculo para ver
oxidacion, pérdida de
lquidos, etc

] Revision de luces,

—{ Revision de suspencin. faros. Alineamiento
Se prueban alinezmiento € Inteasicad de
l de ruedas. Juces altas y bajas.

amortiguadornes y resortes.

|
K] Revision de ia £ Rodilios para ravision

direccion, se de frenes {incluido
comprueba la freno de mano)
alineacidn,

Figura 15. Etapas del proceso de Inspeccion técnica vehicular
Fuente: http://www.imaginar.org/taller/rtv/pres/dial/5_Paul_Concha.pdf (2008)
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vehiculares.

2.2.1.7.1. Etapas del proceso de inspeccion técnica vehicular
Las etapas del proceso de inspeccion técnica vehicular, se efecttan en los

centros de inspeccion técnica vehicular de forma continua, y son las siguientes:

a. Registro y verificacion documentaria.
b. Inspeccion visual

c. Inspeccion mecanica

La Inspeccion Técnica Vehicular, debe realizarse sin desmontar piezas o

elementos del vehiculo.

2.2.1.7.1.1.Registro y verificacion documentaria

En esta etapa el inspector debe verificar la documentacién adjuntada por el

propietario de la siguiente manera:
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Figura 16. Caracteristicas de inspeccion de la tarjeta del vehiculo automotriz
Fuente: Elaboracién propia
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% Tarjeta de propiedad o tarjeta de identificacién vehicular.

En la tarjeta de propiedad, se debe verificar que tenga concordancia con las
caracteristicas fisicas del wvehiculo. Especialmente, debe constatarse la

informacion relativa a:

= Placa Unica Nacional de Rodaje: Comprobar coincidencia del nimero de la
Placa Unica de Rodaje con la Tarjeta de Propiedad o Tarjeta de Identificacion
Vehicular, el estado, ubicacion, legibilidad de la misma y su fijacion al
vehiculo.

= Nuoumero de Identificacion Vehicular (VIN) o Chasis y Numero de Motor:
Comprobar coincidencia de los caracteres y que no hayan sido adulterados.

= Pesos y Medidas: Corroborar las medidas que estdn en la tarjeta de
identificacion vehicular con las medidas reales del vehiculo, con el uso de una
wincha y también los pesos que estan el tarjeta de identificacion vehicular,
con los pesos reales del vehiculo que brinda el banco de frenémetro.

= La categoria, color, carroceria y combustible, debe estar de acuerdo a la
“Clasificacion vehicular y estandarizacion de caracteristicas registrables
vehiculares” segun Resolucion Directoral N° 4848-2006-MTC.

= Nuoumero de asientos es igual a plazas personales con el que cuenta un
vehiculo, incluyendo el del conductor y la tripulacion de ser el caso. (Se debe
incluir los asientos rebatibles cuando corresponda)” Articulo 1 del DS N°

050-2010-MTC, publicada el 19 de Octubre del 2010.
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= Ndmero de pasajeros, es el nimero de asientos restandole el asiento del

conductor.

¢ Certificado vigente del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito

(SOAT) o del Certificado contra Accidentes de Transito (CAT)

El inspector debe comprobar la existencia de (SOAT) o (CAT) y verificar que
los datos sean iguales a la tarjeta de propiedad, especificando la modalidad de

SEervicio y que se encuentre vigente.

% Certificado de inspeccion técnica vehicular anterior.

El inspector deber revisar el CITV anterior, si tiene un requisito pendiente o

una clausula.

«» Certificado de GLP O GNV.

Para vehiculos que utilizan como combustible GLP o GNV, el inspector debe
verificar en el certificado de GLP o GNV los datos que coincidan con la tarjeta de

propiedad y que se encuentre vigente.
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% Certificado de habilitacién vehicular o documento de formalizacién que

presente el usuario (solo para la inspeccion complementaria).

El inspector debe verificar el tipo servicio de transporte, de acuerdo al
certificado de habilitacion vehicular o documento de formalizacidén que presente
el usuario, y asi realizar la inspeccion complementaria correspondiente al

vehiculo, también que este documento se encuentre vigente.

%+ Documentacion para vehiculos especiales.

Son autorizaciones o permisos especiales de circulacién que emite Provias
Nacional del MTC a los vehiculos que exceden las dimensiones, pesos, tipos de
carroceria, numero de ejes y etc. El inspector, debe constatar los permisos con las

caracteristicas fisicas de la carroceria.

% Re-Inspeccion Técnica Vehicular

En las Re-inspecciones técnicas vehiculares, el inspector debe revisar el
informe de inspeccion técnica vehicular que esté vigente y los tipos de

observaciones que tiene el vehiculo.

2.2.1.7.1.2. Inspeccidn visual

La inspeccion visual, es una de las principales, consiste en verificar el

estado y su conservacion de los componentes de chasis, habitaculo de cabina o
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carroceria, elementos exteriores y mas componentes de los vehiculos que estan

detallados en el manual de inspecciones técnicas.

Segun (Calizaya & Diaz, 2013), la inspeccion visual, debera realizarse
verificando el estado de conservacion de la carroceria, espejos, parabrisas,
dispositivo limpiaparabrisas, la adecuada instalacion de ldminas retroreflectivas,
dispositivo antiempotramiento para choques y demas componentes segun el tipo
de vehiculo, de acuerdo a las exigencias técnicas establecidas en el Manual de

Inspecciones Técnicas Vehiculares y el Reglamento Nacional de Vehiculos.

Segun (Alvarez, 2010), en la inspeccion visual se atenderd a ruidos o
vibraciones anormales, holguras o puntos de corrosion, soldaduras mal hechas en
determinados componentes, fisuras, roturas o piezas incorrectas. Esta inspeccion,
dard como resultado la introduccion en el sistema de computo de los defectos
visuales. De igual manera, se recopilaran el conjunto de medidas y valores que se

requieren para la evaluacion de los vehiculos de transporte publico.

Segun la normativa (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008),
la Inspeccidn visual se debe llevar a cabo verificando cada uno de los aspectos

sefialados a continuacion:

i. Revision de componentes de chasis:
a. Comprobar fijacion de carroceria a chasis. Elementos de fijacion deben estar

en buen estado y sin quebraduras.
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b.

C.

Verificar presencia de remaches o pernos sueltos.
Verificar presencia de torceduras, grietas o trizaduras en los largueros y

travesanos.

ii. Habitaculo de cabina o carroceria:

a)

b)

d)

f)

Se debe verificar que en el habitaculo, no existan elementos con aristas
salientes y/o puntiagudas o con riesgo de desprendimiento, causando peligro
para sus ocupantes.

En la columna de direccion, se debe corroborar ruidos y/o exceso de juego en
las juntas cardanicas bajo el tablero y la fijacién de la columna de direccion a
la estructura.

Verificar el estado de los pedales de freno y embrague, su fijacion, que no
haya exceso de juego y holguras, asi como la existencia de superficie
antideslizante de los pedales.

Caja o tablero de fusibles, deben estar en buen estado, los cables, su
aislamiento y empalmes, fusibles adecuados y no anulados.

Deben contar con cabezales de seguridad en los asientos delanteros (piloto y
copiloto).

Los cinturones de seguridad, deben estar en buenas condiciones, asi como las

hebillas, minimo tres puntos para el piloto y copiloto.
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g) Constatar la existencia y funcionamiento de los instrumentos e indicadores

para el control de operacion, asi como la indicacién de velocidad en km/h y el

recorrido en Km.

iii. Carroceria y elementos exteriores:

a.

Constatar el estado, ubicacion y fijacion los anclajes de la carroceria con el
chasis, si fuera el caso.

Verificar las fugas de combustible, desde el deposito hasta el motor. La boca
y la tapa, deben ser disefiadas y fabricadas para su uso en depdsitos de
combustible.

Constar el estado, ubicacion y fijacion del sistema de escape.

Revisar el estado de los neumaticos su desgaste tefiido en cuenta, que no
deben sobresalir de la carroceria o faldones.

Verificar estado de los aros, asi como la existencia de todos los pernos o
tuercas de cada rueda, el estado de sus asientos, corroborar si existen salientes
que presentan riesgo para los peatones.

Verificar el estado general de carroceria exterior, sobresalientes, fijaciones
defectuosas, quebraduras o elementos sueltos que comprometen la seguridad.
Asi como la ausencia de corrosion de las partes portantes y perforaciones
indebidas en la carroceria autoportante.

Los vehiculos de categoria L deben contar con dispositivos para descansar los

pies del conductor y la personas transportadas.
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Corroborar el mecanismo de apertura y cierre de las puertas, tanto interior
como exterior, ensayar las bisagras y cerraduras. Constatar que los vehiculos
que cuenten con una sola puerta lateral posterior, deben tenerla en el lado
derecho.

Constatar mecanismo de apertura exterior, probar cerraduras y bisagras de las
tapas de motor, maletera y bodegas.

Revisar la existencia, estado y funcionamiento, ventana posterior y ventanas
laterales, Los vidrios de las ventanas laterales del piloto y copiloto, deben
permitir ver claramente el interior del vehiculo, es decir, que deben tener
como minimo un 65 % de transparencia o, como maximo, un 35 % de
oscurecimiento. Se encuentran prohibidas las laminas tipo espejo en los
vidrios.

Verificar la existencia, estado, campo de vision del parabrisas y que este
permita al conductor la visibilidad directa y diafana de la via por la que
circula. El parabrisas debe permitir ver claramente el interior del vehiculo, es
decir, que debe tener como minimo un 70 % de transparencia 0 como maximo
un 30 % de oscurecimiento. EI campo de vision minimo del conductor, debe
ser la zona delimitada por toda el area de barrido de los limpiaparabrisas. No
se permite la existencia de laminas autoadhesivas antisolares en el campo de
vision minimo del conductor, a excepcién de una banda protectora de sol en

la parte superior, que no abarque mas del 20 % de la altura del parabrisas.
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Revisar la existencia del limpiaparabrisas y lavaparabrisas, su correcto
funcionamiento, estado de las plumillas y como minimo el area de barrido
cubra el frente del piloto y copiloto.

Inspeccionar el estado, fijacion y aristas peligrosas en los parachoques
delantero y posterior, defensas especiales delanteras y/o posteriores,
dispositivo antiempotramiento y defensas laterales como esta dispuesto en el
anexo 07.

Corroborar el estado, fijacién y ubicacion de los retrovisores, estos deben
permitir una imagen clara y nitida del transito lateral y posterior de acuerdo al
anexo 07.

Verificar existencia, estado y fijacion de la rueda de repuesto, asi como la
existencia de las herramientas de cambio de ruedas.

Constatar la existencia y estado del triAngulo de seguridad, cuando sea
exigido por el servicio de transporte.

Verificar fijacidn de bateria con las tapas de celdas completas y fijas.
Corroborar que los guardabarros no tengan salientes peligrosas.

Identificar estado, fijacion y aristas de peldafios, asi como su condicion
antideslizante.

Revisar si hay letreros exteriores, estado y la colocacion en lugares visibles de

acuerdo a las exigencias del servicio.
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u. Cotejar el estado de las laminas retroreflectivas su fijacion y correcta
ubicacion de acuerdo al anexo 07.

v. Los vehiculos de la categoria M3 deben contar con tacografo o dispositivo
electronico registrador de tiempo y velocidad se debe verificar su estado y
funcionamiento.

w. Verificar que no cuente con instalacion de sirenas, solo se permite para
vehiculos de bomberos, ambulancias, vehiculos de rescate, vehiculos

policiales y vehiculos celulares.

iv. Caracteristicas técnicas adicionales para los vehiculos de servicio
complementario
Para los vehiculos que van cumplir un servicio complementario se debe
considerar las diferentes caracteristicas técnicas de acuerdo a su dimensiones del
vehiculo, pesos, estructura, disefio del vehiculo, cilindrada de motor, potencia del
motor, numero de puertas, dimensiones de los asientos, indicadores de seguridad y
mas caracteristicas que estan detallados en el anexo 06 para cada servicio

complementario.

v. Dispositivos de Alumbrado y Sefializacion Optica:

Los dispositivos de alumbrado y sefializacion dptica, cumplen una

importante funcion para prevenir accidentes en el horario nocturno. En la
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siguiente figura se presenta los diferentes dispositivos de alumbrado en un

vehiculo liviano.

. . 10| Luz de freno
Luz de reserva
A Luz de freno de montaje alto
7|Luz intermitente/direccional posterior
6]Luz guia/posicién
5| Antiniebla
4 Luz de cruce/cruce
Luz de carretera
2{Luz intermitente/direccional frontal
Luz guia/posicion
Pos. | Denominacion

FRONTALSS

Figura 17. Sistema de sefializacién y advertencia de un vehiculo.
Fuente: http://revista.consumer.es/web/es/20070601/practico/consejo_del mes/ (2007)

Se debe comprobar el adecuado funcionamiento, luminosidad, estado y
fijacion de los dispositivos de alumbrado y sefializacion Optica, para las diferentes

categorias de los vehiculos como estan dispuestos en el anexo 07.

Los diferentes grupos de luces de los vehiculos en el Peru, esta normado
en el Reglamento Nacional de vehiculos del D.S. N°058-2003-MTC, donde esta
especificado como debe ser la fijacion, el color, la cantidad, la potencia de las

lamparas y su exigencia correspondiente a la categoria o medidas.

Todos los vehiculos, deben contar con faros especialmente disefiados y

fabricados para el transito por el lado derecho.

2.2.1.7.1.3.Inspeccion mecanica

72


http://revista.consumer.es/web/es/20070601/practico/consejo_del_mes/

La inspeccién mecéanica, consiste en que los inspectores realicen sus
mediciones con equipos que estan descritos en el manual de revisiones técnicas

vehiculares.

Segun (Alvarez, 2010), la inspeccion mecanica se realizara con la ayuda
de aparatos e instrumentos mecatronicos, electromecanicos y electronicos, como
lo son: Opacimetro (para medida de humos de motores de encendido por
compresion), analizadores de gases de escape (motores de encendido por chispa),
tacometro, sondmetro para medir los niveles de ruido, frendmetro para
comprobacién del funcionamiento del sistema de frenos, el luxdémetro con
regloscopio integrado para comprobar intensidad y alineacion de las luces altas y
bajas, alineador de direccion al paso, banco de suspension y perfilador de
neumaticos para comprobar el labrado de los mismos. Todo los deben estar

conectados a sistema de software del centro para verificar los resultados.

2.2.1.7.1.3.1. Inspeccion del sistema de luces.
Consiste en la verificacion del funcionamiento y alineamiento de las luces
del vehiculo y también que no exceda de la cantidad, determinada por las normas

vigentes mediante el uso del equipo regloscopio con luxémetro.

Sistema de luces, debe proveer una visibilidad suficiente para evitar

cualquier obstaculo presente en la carretera.
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Figura 18. Sistema de iluminacion esquematico de un vehiculo.
Fuente: http://revista.consumer.es/web/es/20070601/practico/consejo_del mes/ (2007)

Meétodo de medicién del regloscopio con luxémetro

El inspector debe estacionar el vehiculo a una distancia de 30 cm como
minimo hasta 70 cm frente al Regloscopio con luxdmetro. Se realiza las

siguientes instrucciones.

= Alinear el Regloscopio con luxometro tomando como referencia el eje

longitudinal del vehiculo con el espejo de alineacion.

Figura 19. Posicidn correcta del vehiculo previo a la inspeccién
Fuente:http://myslide.es/documents/uso-del-regloscopio-y-luxometro.html
(2016)

= Movilizar el Regloscopio con luxémetro con el aza a cada faro del vehiculd.
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= De acuerdo en el mando digital del Regloscopio con luxémetro para medir la
alineacion e intensidad de las luces bajas, se debe colocar la altura del
pavimento hasta el faro y el &ngulo de inclinacion que esté en la estructura del

faro, como se logra ver en la imagen.

Figura 20. Pantalla de operacion del luxdmetro
Fuente: http://www.maha.es/regloscopio-mit-3000.htm (2017)

= Para el caso de luces altas, neblineros y luces altas adicionales, la medicion de

la intensidad y alineacion se controla desde el punto més caliente.
Interpretacion de resultados del luxémetro y regloscopio

Como se puede ver, la figura 20, nos muestra la orientacion y su respectiva
intensidad de cada luz. Para realizar la observacion, se debe hacer de acuerdo a la

tabla de defectos que lo encontramos en el anexo 08.
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3: Visualizar valores de medicion [_7 )

Figura 21. Resultados de la medicion del luxémetro y regloscopio
Fuente: Elaboracion propia

2.2.1.7.1.3.2. Inspeccion sistema de humos contaminantes

El inspector debe supervisar los limites maximos permisibles (LMPs). Para
los vehiculos de encendidos por compresion, debe utilizarse el equipo de

opacimetro y para los vehiculos de encendidos por chipa, el analizador de gases.

Procedimientos de generales para realizar la prueba

Segun la normativa (Ministerio de Transporte y Comunicaciones , 2001) al
iniciar el procedimiento de control de emisiones para vehiculos en general, se
deberd realizar una inspeccion del vehiculo para verificar la existencia y/o
adecuado funcionamiento de los componentes directamente involucrados con el

sistema de control de emisiones, que son las siguientes:

1. El aceite del motor del vehiculo se encuentra en el nivel adecuado de acuerdo a

la varilla de control de nivel de aceite.
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2. La temperatura del aceite del motor del vehiculo, debera estar comprendida
dentro del rango de la temperatura normal de funcionamiento del motor segun las
especificaciones del fabricante del mismo, la cual serd verificada mediante la
instalacion de un sensor de temperatura de aceite conectado al sistema de
medicion

3. Las revoluciones del motor, se encuentran dentro de los parametros requeridos,

para lo cual se instalara un tacometro o sensor conectado al sistema de medicion.

4. Los accesorios eléctricos (aire acondicionado, luces, limpiaparabrisas,
calefaccion y ventilacion, segun corresponda), se encuentren apagados durante el

proceso de prueba.

5. El selector de transmisiones automaticas, se encuentre en posicion de
estacionamiento (P) o neutral y en transmisiones manuales o semiautomaticas,

esté en neutral y con el embrague sin accionar.

6. El escape del wvehiculo se encuentre en perfectas condiciones de
funcionamiento, que no tenga ningin agujero que pudiera provocar una dilucién

de los gases del escape 0 una fuga de los mismos.

7. Para los vehiculos con motor de encendido por chispa, se debera seleccionar el
parametro del combustible que se medira en el analizador de gases (Selector GLP
o Propano para los vehiculos que operan a gas y Hidrocarburos o Gasolina para

los vehiculos que operan a gasolina u otro combustible liquido).
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Medicion de emisiones para vehiculos de encendido por chispa que usan
gasolina, gas licuado de petroleo, gas natural u otros combustibles alternos

En el caso de vehiculos con sistema bi-combustible (permite el uso de dos
combustibles alternativamente), se realizaran dos pruebas, una con el vehiculo
funcionando a gasolina y otra con el vehiculo funcionando a gas. Segun la
normativa (Ministerio de Transporte y Comunicaciones , 2001) el procedimiento

de medicion es el siguiente.

Procedimientos de medicion

1. Se debe introducir, en el tubo escape, la sonda de medicién; solo para los
vehiculos menores de categorias L3 y L5, se le debe adaptar un
correspondiente al tipo de escape del vehiculo.

2. Se debe introducir la sonda de aceite y colocar el tacdmetro en un lugar de
metal cerca del motor, como vemos en la siguiente figura N° 22.

3. La verificacion de humo se hara en una forma visual, permitiéndose solamente
la emision de humo blanco de vapor de agua. En el caso de motores de cuatro
tiempos con exceso de humo azul, no se mide las emisiones para proteger los
analizadores.

4. Solo para vehiculos de las categorias M y N. se debe efectuar una aceleracion

a 2,500 £250 revoluciones por minuto, manteniéndolos durante 30
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segundos, donde se obtiene los primeros datos de la prueba, posteriormente se
procede a desacelerar el motor del vehiculos a las revoluciones minimas
especificadas por su fabricante (no debe ser mayor a 1000 revoluciones), por
un tiempo de 30 segundos donde se obtiene los consecutivos datos.

5. Solo para vehiculos de las categorias L3 y L5, se debe efectuar una

aceleracion sobre 2500 revoluciones por minuto durante un minino de 30

segundos de ahi esperar que una ves establecida la lectura guardar los datos.

Figura 22. Procedimiento de medicion del analizador de gases
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion de resultados del analizador de gases.

Una vez terminado la procedimiento de medicion con al analizador gases,

se obtiene los siguientes resultados que podemos apreciar en la figura 23.

Los niveles de calificacion de los resultados del analizador de gases los
TR S s — encontramos en

normativa 047-




2001-MTC que esta en el anexo 09.

Figura 23. Resultados del analizador de gases
Fuente. Elaboracién propia

Medicion de emisiones particulados para vehiculos de encendido por
compresién que usan combustible diésel o similar

Segun la normativa (Ministerio de Transporte y Comunicaciones , 2001),
el método para medir los niveles maximos permisibles de coeficiente de
absorcién, proveniente del escape de los vehiculos automotores de encendido por
compresion, es a través de pruebas de aceleracién libre, que consiste en acelerar
el motor desde su régimen de velocidad de ralenti hasta su velocidad maxima,
sin carga. La medicion del coeficiente de absorcion, se realizard durante el
periodo de aceleracion del motor. El control constara de una inspeccion visual y

pruebas en aceleracion libre.

Procedimientos de medicion
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Se debe realizar dos aceleraciones previas al inicio de las pruebas, para limpiar
el tubo de escape.

Introducimos la sonda al tubo de escape.

Se debe introducir la sonda de aceite y colocar el tacobmetro en un lugar de
metal, cerca del motor igual como en la figura N° 22.

Con el motor operando en ralenti y sin carga, se inserta la sonda en el tubo de
escape y luego se acciona rapidamente el acelerador a fondo, por un maximo
de 2 a 3 segundos, hasta obtener la intervencion del gobernador, se suelta el
pedal del acelerador hasta que el motor regrese a la velocidad de ralenti, y el
opacimetro se estabilice en condiciones minimas de lectura, se debe repetir
seis (06) veces como minimo y diez (10) veces como maximo, si al realizarse
la primera prueba de aceleracion el coeficiente de absorcion, es inferior al
limite maximo permisible, se registrara el valor obtenido y la aprobacién de la
prueba. Pero si al realizarse la tercera prueba el coeficiente no ha bajado de
K=7,50m™, se dara concluida la prueba y registrada el valor maximo obtenido

y la desaprobacion de la prueba.
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Figura 24. Procedimiento de medicion con el opacimetro
Fuente : Elaboracion propia

Interpretacion de resultados del opacimetro.

Terminado la prueba de medicion del opacimetro nos demuestra los

siguientes resultados.

[V P TOONT @ A0 s bk g Cawit B G WG

s all Resultados opacimetro

Figura 25. Resultados del Opacimetro
Fuente: Elaboracion propia.
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Los niveles de calificacion de los resultados del opacimetro los

encontramos en la normativa 047-2001-MTC que esta en el anexo 09.

2.2.1.7.1.3.3. Inspeccion del sistema de suspension

Sistema de suspensién es capaz de absorber la vibracién u oscilacién del
vehiculo provocadas por las irregularidades del terreno, evitando de esta forma

que los pasajeros reciban el impacto mencionado.

7| Asiento de pasajero

6| Amortiguador telescdpico delanterol
S| Mesa de suspension delantera

4 Barra estabilizadora

3| Ballestas

2| Neumdtico

1| Amortiguador telescopico posterior
D inackon

Figura 26. Sistema de suspension esquematico de un vehiculo.
Fuente: http://circuitosdefluidosuspensionydireccion.blogspot.com/2014/03/sistemas-de-
suspensionen- los-vehiculos.html (2014)

El banco de suspension, nos permite medir el estado de la suspensién de
los vehiculos livianos. Del mismo modo, mide la eficiencia de las suspensiones
delantera y posterior en porcentaje, y la amplitud maxima de oscilacion en

resonancia de cada una de las ruedas en milimetros.
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Principio de funcionamiento

El banco simula el paso del vehiculo por terreno irregular o una calzada
ondeada, sometiéndolo a una oscilacion vertical. Esta accion se consigue mediante
una excéntrica giratoria. Y en una gama de frecuencias de 3 a 25 Hz, con un
periodo de oscilacion de 0,33 a 0,04 segundos, por medio de las plataformas en las
que se asientan las ruedas, que incorporan un captador o sensor de fuerza. Este
elemento, permite conocer tanto la carga o peso estatico en reposo, como la carga
0 peso dinamico por rueda, es decir el que gravita sobre la rueda durante el

ensayo.

Midiendo el agarre a través del método EUSAMA. Este se basa en un analisis
de la configuracion de la distribucion de fuerzas de la rueda a la placa de prueba
durante la duracion del test de vibracion, dando un valor de 100 al peso estatico
del vehiculo y midiendo el porcentaje de cambio de fuerzas durante la duracion

del ciclo de vibracion, con la suspensién actuando como amortiguador.

Peso dinamico del eje 100 en(%) [1]

Factor de Adherencia = — :
Peso estatico del eje

La lectura de la medida de agarre, indica la capacidad de la suspension de
mantener el contacto entre la superficie de la rueda y la carretera, en las
situaciones mas extremas. Aparte de la lectura de adherencia de rueda Unica, es

también importante determinar la diferencia porcentual entre los agarres de las

84



ruedas del mismo eje, para descubrir cualquier condicion anémala que pueda

provocar situaciones peligrosas durante la conduccion.

Estas unidades son capaces de comprobar:

e Peso por rueda y por eje
e Porcentaje de adherencia de rueda Unica. Diferencia porcentual de
adherencia entre las ruedas de un mismo eje.

Procedimientos de medicion

e EIl inspector, debe ingresar el vehiculo sobre el banco suspensiones
empezando con el primer eje como se ve en la figura 27, cerciorandose que las

Ilantas se asienten bien encima de las placas oscilantes, Lo mismo se repetira

con el segundo eje.

Figura 27. Procedimiento de medicién del banco de suspensién.
Fuente: Elaboracién propia
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Interpretacion de resultados del banco de suspensiones

Terminada la prueba en el banco de suspension, podemos observar los
siguientes resultados, la eficiencia de adherencia de rueda y diferencia porcentual
de adherencia entre las ruedas de un mismo eje de la suspension, como se ve en la
figura 28, de donde se juzgara el resultado, de acuerdo a la tabla de defectos que

se encuentra en el anexo 08.

ﬁ,_ Re—disglax of rear axle ﬁ
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Figura 28. Resultado de la prueba del banco de suspensién
Fuente: http://www.maha.es/comprobador-de-suspensiones-msd-3000.htm
(2016)

2.2.1.7.1.3.4. Inspeccion alineacion de ruedas

Para la inspeccion de alineacion de ruedas utilizamos una placa deslizante
equipada con sensores que permite determinar la convergencia o divergencia de
cada una de las ruedas, adicionalmente brinda una idea aproximada del estado del

sistema integral de direccion
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Figura 29. Vehiculo sobre Alineador al Paso
Fuente: (Ramos, 2009)

Principio de funcionamiento

La falta de paralelismo, provoca unas fuerzas transversales al
desplazamiento de la rueda. Se produce un desplazamiento lateral de la placa. El
captador de posicion lineal, de tipo resistivo, capacitivo o inductivo, genera una
sefial eléctrica, proporcional al desplazamiento. Esta unidad, asegura un control
rapido del alineamiento de las ruedas del vehiculo para determinar si hay
necesidad de un diagnostico mas preciso en un equipo electrénico de alineado de
direccion. El test de conduccidon, determina el desplazamiento lateral de la rueda
respecto a lo que seria un desplazamiento ideal de la misma, a lo largo de un

trayecto de un kilometro.

El proposito de la placa de relajacién, es liberar cualquier tipo de fuerza
lateral que ya estuviera actuando en las ruedas, garantizando de esa forma la

seguridad y la fiabilidad de los resultados. El ensayo proporciona resultados de

87



alta precision, y cubre un rango de medida de hasta 20 m/km. El equipo permite
determinar la geometria del eje delantero y del eje trasero de un vehiculo. El
sistema, detecta el paralelismo o divergencia entre las ruedas del eje delantero o

del eje trasero, o de ambos.

Procedimientos de medicion

Antes de realizar la prueba, se debe verificar que las llantas estén infladas
correctamente, porque puede afectar el resultado. El inspector, debe ingresar el
vehiculo automotriz bien perfilado, debe pasar por el medio de la plataforma del
medidor de alineacidn de ruedas al paso y no debe poner fuerza en el timén de

direccion, debe ir a un velocidad lenta. Donde el instrumento dara un resultado

automaticamente.

. »’ '
Figura 30. Procedimiento de medicidn en el medidor de alineacion de ruedas al paso
Fuente: Elaboracién propia
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Interpretacion de resultados de la alineacion de ruedas

Terminada la prueba, podemos observar los siguientes resultados en la
figura N°31. Los niveles de calificacion de los resultados de alineacion de ruedas
los encontramos en la tabla de defectos del manual de revisiones técnicas que

estan en el anexo 08.

RV Ve

k(8 e W1

Valores alineador al paso

~ Eje delantero

o

Eje trasero

Figura 31. Resultados de la prueba alineador al paso
Fuente: Elaboracién propia

2.2.1.7.1.3.5. Inspeccion del sistema de frenos

Para la inspeccion del sistema de frenos utilizamos el equipo frendmetro
para medir la eficiencia de frenado de las ruedas, tanto en forma conjunto o en
forma individual. Ademas, puede medir la fuerza de frenado maximo en cada eje
tanto como el freno de servicio, el de mano y de emergencia. Igualmente, mide el
desequilibrio en el frenado de una rueda con respecto a la otra en el mismo eje;
por otro lado, el equipo tiene incorporado una bascula que permite conocer el

peso del vehiculo, de este modo se calcula el rendimiento de frenado.
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Segun (Alvarez, 2010), su principal funcion es realizar una rapida y eficaz
verificacion del estado de funcionamiento de los sistemas de frenos del vehiculos,
midiendo con precision la frenada maxima en los ejes delantero y trasero, el freno
de mano, la diferencia de fuerzas de frenada de un mismo eje, el alabeo de disco

y/o la ovalidad de tambores.

Funcionamiento del Frenémetro.

Cuando se acciona el motor eléctrico del banco, transmiten la rotacién a
las ruedas del eje del vehiculo por medio de los rodillos. Con los frenos del
vehiculo, las ruedas se frenan hasta que se alcance el deslizamiento predefinido
entre las ruedas del vehiculo y el rodillo del frenémetro. Se mide la fuerza de

frenado Fg, necesaria.

La medicién de la fuerza de frenado Fg, esta basada en la medicion del
momento de reaccion Mg. Los electromotores impulsan los rodillos motrices con
una velocidad de rotacion determinada y la mantienen constante si a las ruedas
del vehiculo que giran sobre ellos se les aplica un par de frenado elevado. La
unidad propulsora oscilante, suspendida con brazo de palanca, transfiere al
dispositivo dinamométrico puede ser como una céapsula de presion, parte de un
sistema hidraulico, que actlia sobre un mandémetro, cuya escala esta calibrada en
Newton, indica directamente la fuerza. Los sistemas de medicion eléctricos,

pueden estar realizados por ejemplo. Con una barra de flexion con banda
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extensométrica, situado en voladizo o como sensor de anillo inductivo de

cortocircuito junto, con una pata telescopica guiada linealmente.

El puente de Wheatstone, produce una variacién de resistencia eléctrica, y

con ello una variacién de tension (m Voltios).

Figura 32. Determinacion de la fuerza de frenado FBr por medicion del momento de
reaccion MR
Fuente. (Ramos, 2009)

Donde:

Neumaticos del vehiculo

Par de rodillos con distancia “a”
Motorreductor

Palanca de giro con longitud
Sensor del valor de medicacion
Aparato indicador

‘617,

SouhkwdE
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Procedimientos de medicién

1. El inspector debe ingresar el vehiculo frente a los rodillos y avanzar hasta que
las ruedas delanteras se sitlen sobre los mismos.

2. Una vez que los rodillos comiencen a girar y cuando el equipo asi lo indique,
debe presionar el pedal de freno servicio lentamente, hasta el fondo para
obtener una lectura correcta, teniendo el volante sostenido firmemente, hasta
que se produzca el blogueo de los rodillos. En este instante, el equipo
registrara la maxima fuerza de frenado en las ruedas izquierda y derecha.

3. Soltar el pedal de freno y avanzar con el vehiculo hasta situar las ruedas del
eje posterior sobre los mismos.

4. Para el freno de servicio del eje posterior, realizar la prueba igual que el de
primer eje y asi sucesivamente para los vehiculos que tiene varios ejes.

5. Para verificar el freno de estacionamiento, se debe verificar en qué eje actla y
repetir el mismo procedimiento anterior pero accionando el freno de
estacionamiento lentamente hasta el maximo; cuando el vehiculo cuenta con

varios ejes con freno de estacionamiento, se realiza la misma prueba.
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Figura 33. Procedimiento de medicion del frenémetro
Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion de resultados del frenémetro

En la figura 33 se observa el porcentaje de desequilibrio que existe en la
rueda izquierda respecto a la derecha y su eficiencia de frenado respecto al eje. De
acuerdo a la Resolucion Directoral N°4746-2011MTC/15, la eficiencia total de

frenado del vehiculo, se debe dar por el promedio de eficiencias de frenado de

cada eje.
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Para medir la eficiencia de frenado, se aplica la siguiente formula:

EF: ——x100 [2]
PxG
Siendo F, la suma de las fuerzas de frenado de todas las ruedas registrada por el

frendmetro en mismo eje, en Newton (N); P, el peso del vehiculo, en kg; G,

constante de gravitacion universal y EF, la eficiencia de frenado del eje en %.

Para ver el desequilibrio de frenado la siguiente formula:

Diferencia = (E"é;:_F"“")xlOO en(%) [3]

max

Donde Fnax €s la fuerza maxima de frenado de una rueda del mismo eje y Fnin €S

la fuerza minima de otra rueda del mismo eje.

Los niveles de calificacién para los resultados de eficiencia y desequilibrio

de frenado los encontramos en tabla defectos que estan en el anexo 08.
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Figura 34. Resultados del frenémetro
Fuente: Elaboracién propia

2.2.1.7.1.3.6. Inspeccion en las placas de holguras.

Es un equipo de control electrohidraulico apropiado para la comprobacion
de los ejes de vehiculos y sus componentes, sus desgastes y el juego ocasionado
por ellos. El equipo genera un esfuerzo alternado en las ruedas y, por lo tanto, en
los 6rganos de la direccion, de las suspensiones que permite ver los juegos v las
roturas de partes portantes del chasis (juego de articulaciones de rotulas, silent

block, conexion de amortiguadores, etc.).

Dos placas de comprobacion instaladas a ras de suelo o bien integradas en
un elevador de tijeras, son guiadas en sus movimientos de avances laterales y

transversales, mediante interruptores montados en la linterna de mano.
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INTERRUPTOR.DE ACCIONAMIENTO
CON LAMPARA DE ILUMINACION

Figura 35. Detector de holguras
Fuente: (Ramos, 2009)

En holguras, el inspector puede detectar el desgaste de terminales, rétulas

direccion eje de sistema tanque de
radiador asistida transmision de escape diferencial  gasolina
4
iz
/
cilindro carterde  carter del transmision  convertidor  llanta amortiguador eje trasero

maestro aceite ciguenal hidraulico

Figura 36. Partes del vehiculo automotriz
Fuente: (Paredes, 2014)

y elementos articulados del vehiculo que se ve en la figura.

Principio de medicién

96



e Colocar el eje del vehiculo sobre las plataformas que estaran colocadas en
el puente elevador o sobre la fosa o zanja para poder inspeccionar por

debajo.

e Poner el correspondiente freno de mano para que las ruedas no deslicen el

sentido de marcha.

e Encender la lampara para poder tener mejor visualizacion.

e Mientras tu compafiero manipula el volante, se puede tener la primera

impresion del posible juego sobre los engranajes de la caja de direccion.

Detalles de inspeccién del vehiculo automotriz en el detector de holguras

En el sistema de alimentacion de combustible y estanque:

e Fugas de combustible.
e Estado general de ductos de alimentacion.

e Verificar existencia y buen cierre de tapa de estanque de combustible.

En los ductos sistema de frenos:

e Fugas de liquido de freno en ductos y flexibles.

e Estado de ductos y flexibles.

En el sistema de direccion.
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Segln la normativa (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008),
se debe verificar que no existan piezas soldadas, deformadas, con exceso de juego,
pernos, tuercas o seguros faltantes o mal ajustados, pérdidas de liquido hidraulico,
montaje inadecuado de la caja o cremallera de la direccion, verificar que no

existan terminales de direccién en mal estado.

-
=

Soporte de suspension
Ruedas

Brazo de acoplamiento
Bieletas de mando
Guardapolvos

Mecanismo de direccion

Juntas universales
Arbol de direccion
Soporte de direccion
Volante

v |wlalonlo el

- |Denominacion

]
§

Figura 37. Sistema de direccién esquematico de un vehiculo
Fuente:http://suspensionydireccion.bligoo.com/content/view/192461/Sistema-de-
Direccion.html (2011)

Bujes de bandeja, brazos y rotulas de direccion y suspension:

Fijacion.

Holguras visibles.

Estado general (roturas y fisuras).

Holguras visibles en masas de ruedas.

En las partes del Motor:

e Escape de lubricante en carter.

e [Estado del carter.
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En el sistema de refrigeracion.

e Fugas de liquido refrigerante en el radiador.

2.2.1.7.1.3.7. Inspeccion de emisiones sonoras

Es un dispositivo que mide el nivel de presion sonoro, que se divide en tres
secciones: micréfono, amplificador e indicador del nivel de potencia. La unidad
de procesamiento realiza medias globales, o por bandas de frecuencias. Asi
mismo, permite medir los decibeles maximos que emiten los sonidos del tubo de
escape, claxon y del motor del vehiculos automotriz, y asi controlar la

contaminacién sonora.

La mayoria de los vehiculos son disefiados y fabricados para cumplir con
la reglamentacién de los distintos paises con respecto al nivel del ruido, son las
modificaciones hechas en los vehiculos la causa de la emision de ruidos excesivos

de los mismaos.

Indicacion digital

Figura 38. Funcionamiento del sonémetro:
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Fuente:http://twilight.mx/Medidores-de-Sonido-Sonometros/Sonometro-Programable-TE-
1352A.html (2017)

Procedimiento de medicion.

La medicion de los ruidos. Se efectla tres mediciones en la bocina, en ruido
del tubo de escape y en el funcionamiento del motor en ralenti y elevada. Para
evitar, los vehiculos que presenta las siguientes condiciones:

e Escape modificado.
e Escape sin silenciador o con “roncador”.
e Bocinas ruidosas.

e Funcionamiento del motor con ruidos molestos.

Interpretacion de resultados del sonémetro

Terminado la prueba del sondmetro, podemos observar los siguientes

resultados.

El resultado final es el valor mas

elevado de los 3 valores.
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Figura 39. Resultados del sondmetro
Fuente: Elaboracién propia

2.2.1.7.1.3.8. Inspeccion de reflectividad.
Para la inspeccion del grado reflectividad de la placa Unica nacional de
rodaje y laminas retroreflectivas, se utiliza el reflectémetro. Asi podemos probar

si estan deterioradas o0 no cumplen su funcién de reflectividad.

Procedimiento de medicién

Colocamos el instrumento en la placa del vehiculo y en cada lamina
reflectiva como vemos en la figura N°40. Automaticamente nos arrojara un valor

que es interpretado en intensidad de luz (lux).

De acuerdo a la cantidad de (lux) que refleja, comprobamos que estan

cumpliendo su funcion de reflectividad.

Figura 40. Procedimiento de medicion del reflectémetro
Fuente: Elaboracion propia.
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2.2.1.8. Interpretacion de resultados generales.

Para interpretar la observacién de la inspeccion documentaria, visual y
mecanica, debe ser de acuerdo a la tabla de defectos del manual de revisiones
técnicas. Donde el inspector verifica el resultado y observa si es leve, grave 0 muy
grave, y debe ir en el formato del certificado de revisiones técnicas de acuerdo a la

Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15.
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"Figura 41. Formato para la interpretacion de resultados
Fuente. (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2008)

2.2.1.8.1. Grado de observacion
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Observaciones leves.

Segun la normativa del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2009),
son aquellas observaciones de caracter documentario y/o técnico que no
exigen una nueva inspeccion técnica vehicular, debiéndose subsanar las

observaciones efectuadas antes de la siguiente inspeccion técnica vehicular.

Observaciones graves.

Segun la normativa del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2009),
son aquellas que ocasionan la desaprobacion de la Inspeccién Técnica
Vehicular, exigiendo su subsanacion mediante una re-inspeccién sobre las
deficiencias consignadas dentro del plazo maximo de treinta (30) dias
calendario, contabilizados desde la fecha consignada en el Informe de
Inspeccion Técnica Vehicular, de subsanarse las mismas se expedira el
Certificado de Inspeccidn Técnica Vehicular.

Transcurrido el plazo sefialado sin que el propietario someta el vehiculo a re-
inspeccion o que éste no apruebe la misma, el vehiculo deberd pasar una
nueva Inspeccién Técnica Vehicular completa, debiendo el Centro de

Inspeccion Técnica Vehicular - CITV comunicar este hecho al MTC.

Observaciones muy graves.
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Segln la normativa del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2009),
son aquellas que ocasionan la desaprobacion de la Inspeccién Técnica
Vehicular, debiéndose trasladar el vehiculo al taller de mantenimiento
mecanico o destino, que determine el propietario o conductor, para la
subsanacion de las observaciones. Para subsanar las mismas, el vehiculo
debera pasar una nueva Inspeccion Técnica Vehicular completa en un plazo
méaximo de sesenta (60) dias calendario, contabilizados desde la fecha

consignada en el Informe de Inspeccidn Técnica Vehicular

2.2.2. Desempefio técnico del inspector

2.2.2.1. Desempeiio
Segln Benites (2012), podemos definir al desempefio como “todo acto
realizado o ejecutado por una persona, en respuesta, de lo que se le ha designado

como responsabilidad y que serd medido en base a su actuacion”.

Segln Chiavenato (2002), el desempefio es "eficacia del personal que
trabaja dentro de las organizaciones, la cual es necesaria para la organizacion,
funcionando el individuo con una gran labor y satisfaccion laboral”. En tal
sentido, el desempefio de las personas es la combinacion de su comportamiento
con sus resultados, por lo cual se debera modificar primero lo que se haga a fin de
poder medir y observar la accion. ElI desempefio define el rendimiento laboral, es

decir, la capacidad de una persona para producir, hacer, elaborar, acabar y generar

104



trabajo en menos tiempo, con menor esfuerzo y mejor calidad, estando dirigido a

la evaluacion la cual dard como resultado su desenvolvimiento.

Segun Pérez (2017), el desempefio es el acto y la consecuencia de
desempefar: cumplir una obligacion, realizar una actividad, dedicarse a una tarea.

Esta accion también puede vincularse a la representacion de un papel.

2.2.2.2. Técnico

Podemos definir técnico, como el conjunto de procedimientos y recursos
que sirva para un arte o ciencia, que requiere de habilidad o pericia para conseguir
algo, como manejo de un conjunto de herramientas, instrumentos 0 maquinas para

realizar tareas.

Segln Pérez & Merin (2013), el concepto de técnico esta vinculado al
griego téchne, que puede traducirse como “ciencia” 0 “arte”. Esta nocion hace
referencia a un procedimiento que tiene como objetivo, la obtencién de un cierto
resultado o fin. Al ejecutar conocimientos técnicos, se sigue un conjunto de reglas

y normas que se utiliza como medio para alcanzar un fin.

2.2.2.3. Factores que influyen en el desempefio técnico del inspector:

e Proceso de inspeccion técnica vehicular segn normativa.

Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, el inspector requiere

aplicar un la normativa vigente, donde se requiere de interpretacién y verificacion.
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Donde interpretar consideramos a explicar o declarar el sentido de algo,
pero principalmente el de un texto, explicar acciones, dichos o sucesos que

pueden ser entendidos de diversas forma.

Donde verificar es comprobar o examinar la verdad de algo de lo que

estamos interpretando.

e Inspeccion técnica del vehiculo segin manual de revisiones técnicas

vehiculares

El manual de revisiones técnicas vehiculares, es el instrumento que el

inspector tiene que interpretar y después verificar de acuerdo a sus parametros.

e Manipulacién de Equipos

El inspector tiene que manipular los equipos para realizar las pruebas en el
proceso de inspeccidn técnica vehicular, que debe cumplir un procedimiento para

no fallar en los resultados de la prueba.

e Verificacion de requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de

Servicios.

El inspector debe verificar que el vehiculo que va cumplir un servicio
tengo todos los requisitos técnicos adicionales que estan mencionados en la

normativa vigente.

¢ Interpretacion de las observaciones segun tabla de defectos.
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El inspector cuando esta verificando, requiere de interpretar la observacion
de acuerdo a la tabla de defectos propuesto por su normativa vigente donde estan

detallados todas la observaciones en base de codigos.

2.2.2.4. Evaluacion del desempefio

(Werther, Davis, & Guzman, 2014), definen a la evaluacién de desempefio
como el proceso por el cual se mide el rendimiento global del empleado; dicho de
otra manera, se mide su contribucidn total a la organizacion, factor que en Gltima
instancia, determina su permanencia en la empresa. La mayoria de los empleados
procura obtener realimentacion sobre la manera en que desarrolla sus actividades
y el cumplimiento de las metas asignadas, mientras que los administradores tienen
que evaluar el desempefio individual, para decidir las acciones que deben tomar.
Cuando el desempefio es inferior a lo estipulado, el gerente o supervisor, debe
emprender una accion correctiva; de manera similar, el desempefio satisfactorio o

que excede lo esperado debe ser estimulado.

Milkovich & Boudreau (1994), se refieren a la evaluacién del desempefio
como ‘el proceso que mide el desempefio del trabajador, entendido como la

medida en que éste cumple con los requisitos de su trabajo”.

Louffat (2012), asegura que la evaluacion del desempefio es el proceso

técnico de la administracion del potencial humano que se encarga de medir
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sistematica y periédicamente la eficacia y eficiencia del funcionario en el
cumplimiento de sus tareas actuales. Se trata de evaluar al funcionario en las
dimensiones de conocimientos, habilidades y actitudes, asi como en los resultados

o criterios de productividad obtenidos en sus trabajos.

2.2.2.5. Inspector de revisiones técnicas vehiculares

Es el personal representante del ente oficial contratante y el ejecutor
directo de la tarea de inspecciones técnicas vehiculares, que se responsabiliza de
llevar a cabo el proceso de inspeccion técnica vehicular bajo la normativa vigente

que deben cumplir el siguiente perfil.

i. Perfil de los Inspectores

De acuerdo a la normativa (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2008)

hay 2 perfiles que son los siguientes:

Inspector de supervision:

Debe ser ingeniero automotriz, mecanico o mecanico electricista colegiado y
habilitado para realizar las labores de Ingeniero Supervisor, que cuente con
experiencia no menor de cinco (5) afilos en actividades vinculadas a la rama
automotriz. El Ingeniero Supervisor, tendra a su cargo la supervisién del proceso

de verificacion documentaria, inspeccion visual y mecanica de los vehiculos.

Inspector de verificacion:
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Puede ser ingenieros automotrices, mecéanicos y/o mecanicos-electricistas, o
afines y/o técnicos en mecanica automotriz para realizar las labores de
verificacion documentaria, inspeccion visual y mecanica de los vehiculos. Dichos
inspectores deberan contar con una experiencia no menor a tres (03) afios en

mecanica automotriz.

Ii. Funciones de los inspectores verificadores

a. Llevar a cabo el proceso de inspeccion técnica de acuerdo a las normas.

b. Inspeccionar el vehiculo de acuerdo al manual de inspecciones técnicas.

c. Manipular los instrumentos de medicion de forma correcta.

d. Verificar las condiciones técnicas adicionales que aparecen a las diferentes
normas para los vehiculos que cumple un servicio complementario.

e. Interpretar la observacion de acuerdo a la tabla de defectos del manual de

revisiones técnicas vehiculares.

iii. Funcion del inspector supervisor

El inspector supervisor, es el encargado de supervisar el proceso de acuerdo a la
normativa vigente y dar garantia. Donde, acto seguido, si el vehiculo automotriz
paso todas las todas las pruebas dispuestas, emite el certificado revision técnica

vehicular de aprobacion.
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2.3. Definicién de términos

¢ Normativa vigente de inspeccion técnica vehicular: son los pardmetros
que detallan los procedimientos a seguir en la inspeccion técnica vehicular
que utilizan los inspectores en los centros de revisiones técnicas
vehiculares, para inspeccionar los vehiculos automotrices mediante la
inspeccion documentaria, mecanica y visual.

e Inspectores vehiculares: es un personal humano con conocimiento
amplio y especializado en la rama de automotriz, de acuerdo a la funcién
que realizan existen 2 tipos de inspectores.

e Inspector supervisor: es el encargado de resguardar el correcto proceso
de inspeccion.

e Inspector verificador: es el encargado de realizar las labores de
inspeccion vehicular (verificacion documentaria, mecanica y visual).

e Tabla de defectos: Documento que establece los criterios que permiten
determinar si el elemento o equipo en cuestion, estd 0 no en condiciones
aceptables tipifica las observaciones resultante de las inspecciones técnicas
vehiculares y las clasifica en Observaciones Leves, Graves y Muy Graves.

e Criterios de inspeccidn técnica vehicular: son los juicios que toman los
inspectores a la hora de interpretar la normativa para realizar una

inspeccion vehicular, y que, califica de acuerdo a la tabla de interpretacion
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de defectos, hay observaciones leves, graves y muy graves de donde
tienen que usar criterios para clasificar la observacion.

Homogeneidad de criterios: Es el grado de uniformidad de juicios
coherentes que deben tener los inspectores vehiculares en los diferentes
CITV en el proceso de inspeccion.

Certificado de Inspeccion Técnica Vehicular: Documento con caracter
de declaracion jurada y de alcance nacional, emitido exclusivamente por el
Centro de Inspeccion Técnica Vehicular — CITV autorizado por la DGTT.
Informe de Inspeccion Técnica Vehicular: Documento con caracter de
declaracion jurada y de alcance nacional, emitido por el Centro de
Inspeccion Tecnica Vehicular - CITV, mediante el cual se acredita que el
vehiculo ha sido presentado a la Inspeccion Técnica Vehicular. Este
documento contiene los valores resultantes de cada prueba y las
observaciones derivadas de dicha inspeccién, asi como la gravedad de las
mismas.

Manual de Inspecciones Técnicas Vehiculares: Documento que
establece los lineamientos generales a tener en cuenta durante la
Inspeccion Técnica Vehicular, identifica los elementos, componentes y
equipos de los vehiculos que deben ser inspeccionados y sefialan el
método para la inspeccion de cada uno de ellos. Aprobado por Resolucién

Directoral de la DGTT.
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Placa Unica Nacional de Rodaje: Elemento de identificacion de los

vehiculos durante la circulacion de éstos por las vias publicas terrestres.

Equipamiento: Instrumentos para la inspeccion vehicular en los centros
de revisiones técnicas.

Vehiculo: Medio capaz de desplazamiento, pudiendo ser motorizado o no,
que sirve para transportar personas 0 mercancias.

Vehiculo Menor: Vehiculo automotor de motorizado tales como
motocicletas, trimotos, mototaxis, motofurgones, etc. que corresponde a
las categorias L1, L2, L3, L4y L5.

Vehiculo Liviano: Vehiculo automotor que, de acuerdo a la clasificacion
vehicular establecida por el Reglamento Nacional de Vehiculos, pertenece
a cualquiera de las siguientes categorias: M1, M2, N1, O1 y O2 y con peso
bruto vehicular maximo de hasta 3500 kg

Vehiculo Pesado: Vehiculo automotor que, de acuerdo a la clasificacion
vehicular establecida por el Reglamento Nacional de Vehiculos, pertenece
a cualquiera de las siguientes categorias: M2, M3, N2, N3, O3 y O4 y con

peso bruto vehicular superior a los 3500 kg.

Gas Licuado de Petréleo (GLP): Vehiculo que usa como combustible
exclusivamente Gas Licuado de Petréleo-GLP. El motor es de encendido

por chispa.
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Gas Natural Vehicular (GNV): Vehiculo que usa como combustible
exclusivamente Gas Natural Vehicular-GNV (GNC vehicular). EI motor es
de encendido por chispa.

Desempefio técnico: Es el acto realizado de una persona de acuerdo a
procedimientos del manejo de informacion para realizar tareas designadas.
Superintendencia de transporte terrestre de personas, carga y
mercancias (SUTRAN): Institucion encarda de fiscalizar los centros de

revisiones técnicas vehiculares a nivel nacional.
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CAPITULO 11l
MARCO METODOLOGICO

3.1. Tipo y disefio de investigacion

3.1.1. Tipo de investigacion

El desarrollo del trabajo de investigacion es de tipo basica, porque busca
aumentar la teoria, por lo tanto se relaciona con nuevos conocimientos; de este
modo no se ocupa de las aplicaciones practicas que puedan hacer referencias los

analisis tedricos (Herndmdez Sampieri, 1998)

3.1.2. Disefio de investigacion

La investigacion presenta un disefio descriptivo, tipo no experimental. Ello
implica que durante el desarrollo del estudio no se modifica las condiciones del
contexto en el que se desenvuelve la unidad de estudio, es decir los trabajadores

de la empresa; respetando de este modo las condiciones en las que se presentan.

Asi mismo, debido a que el estudio se ha realizado en un Unico momento en

el tiempo, la investigacion presenta un disefio transversal o transeccional.



3.2. Poblacién y muestra

En la region de Tacna, de acuerdo al Ministerio Transporte y
Comunicaciones se encontro solo cuatro centros de revisiones técnicas que son las

siguientes empresas:

+ Servicios Operativos del Sur S.R.L. (SOS)

+ Centro Operaciones de Revision Técnica S.R.L. (CORTEC)
+ AZPER -PERU S.AC.

+ REVITACS.R.L.

Poblacion.
La poblacién esta compuesta por un total de 21 inspectores de los Centros de
Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.

Tabla b

Cantidad de personas encuestadas por empresa

% del N de la
Recuento columna
Empresa SOS 5 23,8
AZPER 4 19,0
REVITAC 6 28,6
CORTEC 6 28,6
Total 21 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Muestra.
La muestra de estudio, se efectud con la totalidad de elementos de la poblacion;

por tanto el muestreo fue no probabilistico; es decir, el investigador utilizé el
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criterio de seleccion y representatividad por ser informacion de accesibilidad y

proximidad de estudio.

3.3. Operacionalizacion de variables

El siguiente cuadro, contiene la operacionalizacion de variables de estudio y sus

indicadores:

Tabla 6

Operacionalizacion de variable

Variables

Definicion conceptual

Indicadores

Variable 1:

Aplicacion de las normas
técnicas en el proceso de
inspeccion vehicular

La aplicaciéon de las normas
técnicas en el proceso de
inspeccion vehicular son las
encargadas en establecer los
procedimientos para realizar
la  Inspeccion  Técnicas
Vehicular y asi certificar el

1. Conocimiento aplicable al
proceso de inspeccion
vehicular.

2. Verificacion de las
caracteristicas técnicas del
vehiculo segln la
normativa

buen  funcionamiento y 3. Calificacion segun la tabla
mantenimiento de los de defectos.
vehiculos cumpliendo las 4. Manual de Revisiones
condiciones y  requisitos Técnicas Vehiculares.
técnicos.

Variable 2: El desempefio técnico del 1. Proceso de inspeccion
inspector es la eficiencia, técnica vehicular segln

Desempefio técnico de los comportamiento y eficacia en normativa.
inspectores el desarrollo de la 2. Inspeccion técnica del

interpretacion de la normativa
para realizar la inspeccion
técnica vehicular que se lleva
a cabo en las lineas de
inspeccion de los Centros de
Revisiones Técnicas
Vehiculares.

vehiculo segiin manual de

revisiones técnicas

vehiculares.

Manipulacién de Equipos.

4. Verificacién de requisitos
técnicos adicionales para
los diferentes tipos de
servicios.

5. Interpretacion de las
observaciones segln tabla
de defectos.

w

Fuente: elaboracion propia
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3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Técnicas:

Se utilizo la técnica de la encuesta estructurada para la recoleccion de
datos.
— Se efectud la observacion directa en los Centros de Revision Técnica
Vehicular en la region de Tacna.
— Se analizaron las normas técnicas que se aplican en el proceso de
inspeccion técnica vehicular.
— Se realizé el tramite correspondiente de solicitudes para el permiso de
realizar las encuestas en cada centro de revision técnica de Tacna.
Instrumentos:
— Se aplicd el cuestionario a los inspectores de los Centros de Revision
Técnica Vehicular en la region de Tacna.

— Se efectud la revision y busqueda de fuentes bibliografias para el estudio.

3.5. Procesamiento y analisis de datos

Los datos obtenidos, tras aplicar el instrumento de recoleccién de datos,
fueron procesados en el programa SPSS para Windows, con el cual se procedio a
realizar la tabulacion y obtencion de tablas y figuras para la representacion de la

informacion.
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Asi mismo, el programa permitié ejecutar las pruebas de hipdtesis
correspondientes, a través del calculo de los coeficientes de correlacion estadistica
para demostrar la existencia de una relacion estadistica entre las variables de
estudio propuestas.

Para el analisis de datos:
Se utilizo la estadistica descriptiva e inferencial.

— Se elaboraré las tablas y graficos de frecuencia porcentual.

— Codificacion y tabulacién de las preguntas de la encuestas.

— Para la verificacion y contraste de hipotesis, se utilizara Prueba estadistica

mas adecuada: Rho de Spearman, Pearson o0 chi-cuadrado de
independencia (x?).

— Finalmente se procedio a elaborar los resultados obtenidos.
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CAPITULO IV
ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

4.1. Presentacion
Este capitulo tiene como finalidad presentar un analisis de las normas
técnicas para el proceso de inspeccion vehicular y la demostracion de la hipotesis

propuesta en la investigacion.

4.2. Analisis de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular

El analisis de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular,
tiene como finalidad conocer qué irregularidades existe en las respectivas

normativas, que perjudique el desempefio técnico del inspector.

Irreqularidades de la normativa

En el marco teorico, se analizan las normativas que complementan el
proceso de inspeccion técnica vehicular de acuerdo como lo expone el
Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares (Decreto Supremo
N° 025-2008-MTC). “De acuerdo a la modalidad del servicio, se debe verificar
que los vehiculos sometidos a la Inspeccién Técnica Vehicular, cumplan con los
requisitos especificos para el servicio exigidos por el Reglamento Nacional de
Administracion de Transportes, Reglamento Nacional de Vehiculos, Reglamento

Nacional de Transito, Reglamento de Transporte de Mercancias Peligrosas y



demas normativa especifica, segin corresponda, lo cual estara especificado en el
Manual de Inspecciones Técnicas Vehiculares. Revisando las normativas se

encontro irregularidades que vamos a detallar continuacion:

1) Inspeccién en el banco de suspension

Segun el Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares
(Decreto Supremo N° 025-2008-MTC), se debe verificar el estado de la
suspension del vehiculo inspeccionado, empleando para ello un banco de
suspensiones para vehiculos livianos. Los vehiculos livianos son los que
pertenecen cualquiera de las siguientes categorias: M1, M2, N1, Oly O2 con peso
bruto vehicular méximo de hasta 3500 kg, pero de acuerdo al manual de
inspecciones técnicas vehiculares, la inspeccidn con el banco de suspensiones se

debe hacer de acuerdo a la siguiente figura.

1.3.1 Inspeccion Técnica con equipos

CATEGORIA
SISTEMA L3 L4yl5| MIyNT M2 M3, N2 y N3 02 03y04
Alnearmento Visual St S St
Suspension Visual St Visua!
Peso St Sy St St
Frenos 51 51 S St
Luces S Y S Visual
i’:’:::;::k’ St St S No Aplica
i\g:‘:}f:% S S 5 NoAplica
Holgwras Visual Y S St
Tacografo No Aplica No Aplica S NoApica
Relectormeyro ~ S 5 S

Figura 42. Inspeccion técnica con equipos segun el manual de inspecciones técnicas
vehiculares
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)
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Se puede observar en la figura 42 que la inspeccién de suspension para la
categoria M2 es de forma visual y no con el equipo de banco de suspension. Se
aprecia que existe una clara contradiccion entre las respectivas normativas, para la

utilizacion del equipo banco de suspension.

2) Contradiccion en los requisitos para la utilizacion de servicio de taxi.

Manual de inspecciones técnicas D.S.058-2003-MTC (Reglamento

. - -
vehiculares Nacional De Vehiculos)
1455, Para ol servicio de taxi ) Articulo 25.- Requisitos técnicos para los vehiculos
E! vebiculo quo se habiite para ol destinados al Servicio de Taxi
setvicio de taxi debe reunir como . S =
minimo las siguwentes caracteristicas AdiGonaiments, los vehiculos que prestan o Sevvico de
ylo dispositivos  establecidos en Taxi deben cumplir con las caracteristicas yio contar con los
e ariculo 25% del Reglamento dispositivos sefaladcs a continuacicn y, de ser el casc
Nacional de Vehiculos conforme a las
precisionos del Anexo il del citado conforme 2 las precisianes del Ansxo Il
Regiamento 1 Penensecer a la categoria M1, Requisito sxigible desde

&l 1 g enero de 2004

o |,
a) Potfonocor a In categona M1 2 Léminas Retroreflectivas que cumplan con los

Roquesto axigitée desde of 1 de enero -
6«"}1)‘}4 requisitos técnicos aprobados
8 Contar con lamnas resrorofiectias gue -
crmien 0on loy iecising. Monks 1. Cnturones de seguridad para fodos los ocupantes
aprobados Cinfurones de tres puntos para los ocupantes dal asienio
e) Contar con cntutones de segundad delantere y de dos puMos come minme para los

parn 10408 108 ocupantes. Cinlurcons

do Yes punios para On Ooupanies Scupsntes del asiento postedior.

dol oo dainrters y (0 308 purtns 4 Peso noto mimmo do 1000 4 y clindrada minwms de
ComG minkmd para los ocupantos del 1380w (Y)

e ——— (*): Numeral modificado por ef articulo 5* dei DS 033-
kg y cilindrada minima de 1450 2010-MTC / 16.Jul, 2011 en los términas sigulentes:

em3

. Peaso neto minim 1600 & cfindr, mimma ge
)  Cumplr con las carncteristicas 16cnicas ':_.,’_ r}’ il 00 kg y clindrada —
yo mecénkas establecdas en la < emJd
Cuatro puertas deo acceso

w

nomatradad eevbda por la Autondad
comespondonie

Figura 43. Requisito para servicio de taxi
Fuente: elaboracién propia

En la figura 43 se puede ver que existe una clara contradiccién en la
cilindrada. En el D.S.058-2003.MTC esta actualizado con una cilindrada minima
de 1250 cm® y el manual de inspecciones técnicas vehiculares sigue siendo 1450

cm?®,
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3) Contradiccion requisitos para auto colectivos.

Manual de inspecciones técnicas D.S.017-2009-MTC
vehiculares
1.4.2. Para ol servicio de transporte interprovincial

regular de porsonas en automéviles colectivo 36835 Servicio de Yumpoﬂe‘_!special de Personas

El vehiculo que se habdite para e servicio de en Auto Colectivo: Servicio de transporte

transporte interprovincial regular de personas en especial de perscnas que tene por objelo el

avtomoviles colectivos, debe rounir los siguientes trasiado de usuaros desde un punto de origen o

caracteristicas uno de cestno, dentro de una regon, en un
vehiculo de la categorie M2 de clasificacién

n) Debe ser disefado onginaimente de fabrica para vehicular establecida en ¢l RNV

ol transporte de personas y su chasis no debe
haber sido objeto de modificacidn, salvo que ésta
so oncuentro garantizada por ol fabricante del
vehiculo y que cumpia con las especificaciones
requisitos establecidos por ¢l Reglamento

acional de Vehiculos
b) Contar con chasis y carrocetia sin fracturas
0 algin debdamiento que ponga en nesgo la

2

c) Pertenecer a la categotia M1 y contar con
carmmoceria SEDAN (SedaryStation Wagon), de
acuerdo al Reglamento Nacional de Vehiculos y a
la Drectiva N* 002-2006-MTC/15, “Clasificacion
V.:-hu:uliv ¥ Eslémdmuncu)n de Carncleristicas

Figura 44. Requisitos para auto colectivo
Fuente: Elaboracién propia

En la figura 44 se puede observar que en el manual de inspecciones
técnicas vehiculares los requisitos para auto colectivo en clasificacion de categoria

es M1 yen D.S.017-2009-MTC es M2, donde existe una clara contradiccion.

4) No existe compatibilidad entre los requisitos técnicos adicionales de los
servicios complementarios y la tabla de defectos.

En tabla de defectos no existen codigos para sancionar, pero cuando se
verifica vehiculo que cumple un servicio complementario, no tiene uno de los
requisitos técnicos adicionales que estan dispuestos en el manual de inspecciones

técnicas vehiculares u otra normativa vigente.
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Como por ejemplo, los requisitos técnicos para los vehiculos de servicio

complementario de servicio escolar, que se aprecia en la figura 45.

1.4.5.6.2. Vehiculos de categoria M2:

a) Contar con rétulo de color negro, an la pate
deantera y pestenor del vehiculo consignando:
SERVICIO ESCOLAR. Los caractares del rétulo
deden tener una tura minima de 100 mm y un
grosor minimo de 10 mm

b) Contar minkmo con ura puerta de servicio en &

laco derecho del wehiculo

Las salidas de emergencia deben esar

sehalizadas y con las instrucciones sobre su

uso.

d) Contar con piso intenor recubéerto con maternal
antidesiizante

&) Contar con asientos no rebatbles o plegables,
tapizados o de fibra de vidro, con estructura
do tubos do acerd, fjados a la estructura del
vehicuo y sondistancia Ut minima enlire ellos de
65 cm. El espsidar debe contar con ssideros.

f) Contar con indicador de sefal visible para o
condudor, que indique k2 posicion "aberc” de la
puarta de senicio

g) Contar con retrovsor adicional {espejo intenor
maontado sobre el marco do 1a ra delantera

c

qus permita al ploto cbservar el acoeso o sakda
de los pasajeros)

h) Centar con dispositivos de alumbrado (huces
blencas er los pasadizos y eslribos que iluminsn
&l ngreso y safida de los pasajercs)

i) Contar con dispositivos ce safigizacion optica
nermilenies adicionales [cuatro luces de color
amanio en kb parte supenar delantera y &n
la pare posterior dos rojas exterioes y dos
amanlios cenlrales accionadas al abrise s
pusrta)

1) Centar con cinturones de seguridad de minimo
dos puntos en todos los asiernos posteriores

Figura 45. Requisitos para servicio escolar
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

En la tabla defectos no se encuentra cddigos para observar cuando el

vehiculo no tiene el rétulo o la puerta no esta por el lado derecho.

5) Tabla defectos existen codigos que no se usan.

En tabla defectos existen codigos que no se utilizan como por el ejemplo,
los vehiculos que usan gas como carburante, los codigos son remplazados por
certificado de inspeccion anual de vehiculos a GNV o GLP, como se aprecia en la

figura 46.
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K. VENICULOS QUE USAR GAS COMO CARBURANTE \
| Instalancn no auorizady de acuerds a nomma LMN X \ o [ L X
K2 ]Tm:oq 05 STt B COTERNIb A0 egiTEnliens LMN X x) L X
e LN L x e rlw 0
Kd | Fjacein 0% Sepiemn o Sastay 0 8 1 camuoens delactuoss LMN X ‘ o P X m | X o
K8 Toma de gas =0 rogiamentana LMN 1 X ‘_ X X

Figura 46. Cdadigos de observacion para vehiculos que usan gas como carburante
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

6) Existe incompatibilidad entre la tabla de defectos y los equipos para
inspeccionar propuestos en el manual de inspecciones técnicas.

En la tabla de defectos se encuentra codigos de observacion para verificar
el angulo de giro de rueda y de giro del volante, en el manual de inspecciones
técnicas vehiculares no hay especificaciones de los equipos para verificar el
angulo de giro de la rueda y del volante en la lista de equipamiento para centros
de inspeccion técnica vehicular, en tal sentido, existe una clara incompatibilidad

porgue son cédigos que no se pueden interpretar segun la figura 47.

BAZ En o probador ds anguia dw g

on las roedys ndenoses 3 X0° dieenca de dngulo de oo 9 ruedan exdeno
Bl . pladepn W X X X
154 Mayey 3 10 especiicade por o nglanento
Ba22 Volardo no bega a b do curso por encostane ctelaculzadd LMN X X X
6423 Rusdan 1open con clementos §os an e gm M N x Il X i X

Figura 47. Cdadigos de observacion de Angulo de giro
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

7) No existe compatibilidad entre el D.S.025-2008-MTC (Reglamento
Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares) y el manual de revisiones
técnicas con respecto al equipamiento.

En el D.S.025-2008-MTC nos da una lista de equipamiento que debe cumplir

un cetro de inspecciones técnicas vehiculares, donde sus caracteristicas técnicas y
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procedimientos de medicion deben estar sefialados en el manual de inspecciones
técnicas vehiculares. Hay una clara incompatibilidad entre los equipo de

reflectdbmetro y equipo para realizar mediciones.

Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares

(Decreto Supremo N° 025-2008-MTC)

Modificado por los Decretos Supremos N° 041-2008-MTC, 024-2009-MTC, 006-2010-MTC, 015-2010-MTC,

005-2012-MTC, 006-2012-MTC, 010-2012-MTC y 007-2013-MTC

b) Un (01) para verificar el grado

reflectividad de las laminas reflectivas y de la
Placa Unica Nacional de Rodaie.

m) Un (01) jequipo para realizar mediciones| de
calibracién y medidas generales de los vehiculos.

Rev. ETA130702

Figura 48. Equipamiento del centro de revision técnica vehicular
Fuente: (Decreto Supremo N° 025-2008-MTC, 2008)

Las caracteristicas técnicas de los equipos exigidos en el D.S. 025-2008-
MTC no existen en el manual de revisiones técnicas vehiculares, asi mismo el

procedimiento de medicion; aqui podemos observar una clara incompatibilidad.

8) No existe codigos de observacion para los tipos de placa de rodaje que
cumplen un tipo servicio.

En el D.S. 017-2009-MTC existe una clasificacion de placas con respecto
a los colores que deben cumplir las placas de rodaje de los vehiculos que cumplen
diferentes tipos servicios (taxi, urbano, turismo y etc.) como se observa en la

figura 49.
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Categoria M (Transporte de Personas)

~  PERU ABC.125

a) Vehiculos Particulares
(Categoria M) Blanco No lleva MNegro A B C 1 2 3

WILGET =

PERU [rce)

b) Taxis y Colectivos
(Categoria M1) Blanco Amarille Negro AB C 1 2 3
03‘5

c) Vehlculos de las e e
Categorias M2 y M3 - PERU IAU d
: S
parael | ssryicioiice Blanco \erde Nagro
transporta urbanc =8
interurbano ds
personas Az =
d) Vehleulos de las c PERU m

Categorias M2 y M3

para el servicie de . -
transports EBlanco Anaranjado Negro
interprovincial ds

persouas 1231557 =

Figura 49. Tipos de placas para los diferentes servicios
Fuente: (Reglamento de Placa Unica Nacional de Rodaje, 2008)

En tabla de defectos no se encuentra cddigos de observacion cuando un
vehiculo de servicio de taxi no tiene la placa de rodaje del color indicado por el

D.S. 017-2009-MTC, como se puede apreciar en la figura 50.

A, PLACA UNICA RACIONAL DE RODAJE

ALY Defectns an & facn ¥ sbicaoin MNO X X X
At2 3 Gedaripes §G pOlsenr heglie LMNO X 4] X | X
A1 nessency do alouna de B placas o o placa no &3 ongeal ¥ no exste sodated de MND X X

) feposcin - x X

 —

Ats No coinckde B romRrRcon 08 & placa con 3 Tanel & Fropodad MNOD X b x
A5 Thene shrnanitn examod que diicutan o fenitan J visbildad o0& & plach LMNOD X X X
AlE Srado 08 facadsd no curmple Con @ Tegianent MNO X X X

Figura 50. Cddigos de observacion de placa Unica nacional de rodaje
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)
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9) No esta especificado la ubicacion de ladminas retréreflectivas que debe
cumplir los diferentes tipos de vehiculos que son exigidos por la
normativa.

Para realizar la observacion en la tabla de defectos con respecto a las laminas

retroflectivas, existen los siguientes codigos.

H3.90 Laminas retroneflectivas

H3101 | E mal o150 desgactacas o mat Sadas LMND | X X X

H3W2 | Grado de seflecredad no cumgie con of raglaments LMNO X X

M2 | HO ersthn sbacadon @s scuerdo & forma LMNC X X X

1': #ohiCuio No Sene lamnas retrorefecivas Cuando €3 0DEgERoN0 de 3C0oMo 3
| morma

MI104

X
X
e ———

Figura 51. Laminas retroreflectivas
Fuente: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2008)

Con respecto al cédigo H.3.10.3 (no estan ubicados de acuerdo a norma),
este codigo malinterpreta la ubicacién de las ldminas retroreflectivas, ya que en el
D.S. 058-2003-MTC anexo I, esta estipulado los diferentes esquemas para la

ubicacion. Como se observa en la siguiente figura.
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Categornia M1 - Serviclo de Taxi

Categorias M2 y M3

Figura 52. Esquemas de ubicacion las laminas retroreflectivas
Fuente: (Reglamento Nacional de Vehiculos, 2003)

10)  No existe formatos de inspeccion para vehiculos de combinaciones
especiales (Ambulancia, Bombero, casa rodante, vehiculos de valores y etc)
de acuerdo RESOLUCION DIRECTORAL N° 11697-2008 MTC/15.

En la RESOLUCION DIRECTORAL N° 11697-2008 MTC/15 no hay los
formatos de inspeccién para los vehiculos de combinaciones especiales, solo para

servicio complementario como (taxi, escolar, transporte de mercancias y e.t.c.).

4.3. Analisis estadistico

4.3.1. Planteamiento del analisis estadistico

a) Antes del tratamiento

Antes de aplicar el cuestionario se realizo la validez correspondiente:

Se construy6 un instrumento para la realizacion de la validez de contenido
por parte de los expertos especializados en inspeccion técnica vehicular, por su

experiencia. Por ello, se aplicé una ficha de validez interna de contenido, a 3
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expertos; dandonos como resultado que los items del instrumento evaluado, es

aplicable al 91,667 % de nivel de significancia que lo encontramos en el anexo 02.

Una vez aplicado el cuestionario, se le dio confiabilidad a la datos
obtenidos; para este caso se utilizd el método de consistencia interna de Alfa de
Cronbach, obteniéndose el valor de 0,952 puntos, para la variable aplicacion de
las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular; asi como también para
la variable, desempefio técnico de los inspectores, obteniéndose un valor de 0,926
puntos; tal como sefiala en el anexo 03. Los referidos valores obtenidos se
consideran aceptables y aplicables estadisticamente por la tendencia de la

aproximacion a la unidad.

b) Después del tratamiento

Obtenido la base de datos del cuestionario, respecto a la muestra de 21
inspectores técnicos de los centros de revision técnica vehicular de la region
Tacna, se llevo la base de datos al programa SPSS para Windows, para poder
realizar la interpretacion en tablas y figuras, también realizar la contrastacion de

hipétesis.

A continuacion, se presenta el analisis de los resultados en las siguientes

tablas y graficos correspondientes.
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4.3.2. Analisis e interpretacion de resultados de la variable aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular.

Tabla 7

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 025-2008-MTC

ri rr
Decreto Supremo N° 025-2008-MTC: Reglamento Catego N? g’eoacugf(?:%ta
nacional de inspecciones técnicas vehiculares Totalmente en En ni en De acuerdo  Totalmente  Total
desacuerdo Desacuerdo de acuerdo
desacuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
1. Conoces con claridad la respectiva normativa. 1 438 0 00 12 57,1 8 381 0 00 21 1000

2. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

3. Considera que las actualizaciones de la respectiva normativa
generan consecuencias e inconvenientes en el proceso de inspeccion 0 0,0 4 19,0 10 47,6 7 333 0 00 21 1000
técnica vehicular.

4. Existe compatibilidad entre la respectiva normativa y el manual

de inspecciones técnicas vehiculares respecto al tipo de linea liviana 48 3 143 10 476 6 286 1 48 21 1000
conforme al banco de suspensién (Categorias M1 y M2,

PBV<3500)

0 0,0 3 14,3 6 28,6 12 571 0 0,0 21 1000

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 7 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin conocimiento del
Decreto Supremo N° 025-2008-MTC: Reglamento Nacional de Inspecciones
Técnicas Vehiculares. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva
normativa”, el 57,1 % de los inspectores dicen estar ni de acuerdo ni en
desacuerdo, mientras que el 4,8 % indican que estan totalmente en desacuerdo,
no conocen la norma; en cuanto al item si “Existe facilidad en la interpretacion de
la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica
vehicular”, al respecto el 57,1 % dicen estar de acuerdo y que si existe facilidad
de interpretacion de las normas; asi mismo con respecto al item si “Considera que
las actualizaciones de la respectiva normativa generan consecuencias e
inconvenientes en el proceso de inspeccién técnica vehicular”; el 47,6 % dicen
que estar ni de acuerdo ni en desacuerdo; en relaciéon al item si “Existe
compatibilidad entre la respectiva normativa y el manual de inspecciones
técnicas vehiculares respecto al tipo de linea liviana conforme al banco de
suspension (Categorias M1 y M2, PBV<3500)”; el 46,1 % de los inspectores
dicen estar ni de acuerdo ni en desacuerdo, lo que significa que hay una

posicién intermedia.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestado respondieron,

que tienen una posicion intermedia o regularmente adecuado, es decir (no estan de
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acuerdo ni estan en desacuerdo), por lo menos hay un conocimiento basico en los
inspectores sobre la interpretacion de la respectiva norma del Decreto Supremo N°
025-2008-MTC: Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares de

los inspectores. Dado que representa el 57,1 %.

Se concluye que la compatibilidad del presente Decreto Supremo con respecto al
manual de revisiones técnicas vehiculares es regular. Dado que representa una

mayoria de 46,1 %.
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Tabla 8
Conocimiento del Decreto Supremo N° 025-2008-MTC

Frecuencia Porcentaje Porcentaje acumulado
Valido Bajo 5 238 238
Regular 11 52,4 76,2
Alto 5 23,8 1000
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica vehicular de la

Region Tacna.
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Grado de cocimiento del DECRETO SUPREMO N® 025-2008-MTC:
Reglamento nacional de inspecciones técnicas vehiculares.

Figura 53. Conocimiento del Decreto Supremo N° 025-2008-MTC

Fuente: Tabla 8
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Interpretacion

En la tabla 8, y figura 53 se aprecia que el 23,8 % de los inspectores sefialan que
tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 025-2008-
MTC: Reglamento Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares; el 52,4 % de
los inspectores respondieron que conocen regularmente; mientras que el 23,8 %
de los inspectores manifestaron que tienen alto conocimiento con respecto a la

Decreto Supremo N° 025-2008-MTC.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, respondieron que tienen regular
conocimiento respecto al Decreto Supremo N° 025-2008-MTC: Reglamento
Nacional de Inspecciones Técnicas Vehiculares, dado que representa el 52,4 % del

total.

135



Tabla 9

Decreto Supremo N° 047-2001-MTC: Limites maximos permisibles

Categoria por respuesta

Ni de acuerdo

de emisiones Contaminantes para vehiculos automotores que Totalmente en En ni en De acuerdo Totalmente Total
circulen en la red vial. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
21 100,0
5. Conoces con claridad la respectiva normativa. 1 4.8 1 4.8 5 238 11 524 3 143
i ili i i0 i i 21 100,0
6. Existe faC|!|dad en la mterpretgcmn dglla r,esp_ectlva _normatlva a 0 0.0 1 48 8 38,1 11 524 1 48
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.
i jeti isi 21 100,0
7. La pormatlva cumplg el objetivo c!e controlar las emisiones 0 0.0 1 48 6 28,6 11 524 3 143
contaminantes de los vehiculos automotrices.

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 047-2001-MTC

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 9 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segiin conocimiento del
Decreto Supremo N° 047-2001-MTC: Limites maximos permisibles de emisiones
Contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red vial. En cuanto
al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, el 52,4 % de los
inspectores dicen estar de acuerdo; mientras que el 4,8 % dicen que estan en
desacuerdo. En cuanto al item si “Existe facilidad en la interpretacion de la
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica
vehicular”, al respecto el 52,4 % indican estar de acuerdo, mientras que solo el
4,8 % dicen estar en desacuerdo; en relacion al item si “La normativa cumple el
objetivo de controlar las emisiones contaminantes de los vehiculos automotrices”,
el 52,4 % sefialan estar de acuerdo, mientras que el 4,8 % dicen que estan en

desacuerdo.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestado respondieron,
que tienen conocimiento adecuado con respecto a la normativa del Decreto
Supremo N° 047-2001-MTC: Limites maximos permisibles de emisiones
contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red vial, dado que
representa el 52,4 % y si estd cumpliendo su objetivo de controlar las emisiones

contaminantes de los vehiculos automotrices.
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Tabla 10
Conocimiento del Decreto Supremo N° 047-2001-MTC

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vélido Bajo 4 19,0 19,0
Regular 16 76,2 95,2
Alto 1 4,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica vehicular de la

Regidn Tacna.
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Grado de conocimiento de Decreto Supremo N° 047-2001-MTC: Limites maximos permisibles de
emisiones Contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red via.

Figura 54. Decreto Supremo N° 047-2001-MTC
Fuente: Tabla 10
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Interpretacion

En la tabla 10, y figura 54 se aprecia que el 19,0 % de los inspectores sefialan que
tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 047-2001-
MTC: Limites maximos permisibles de emisiones Contaminantes para vehiculos
automotores que circulen en la red vial; el 76,2 % de los inspectores respondieron
gue conocen regularmente; mientras que el 4,8 % de los inspectores manifestaron
que tienen alto conocimiento con respecto a la Decreto Supremo N° 047-2001-

MTC.

Po tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, respondieron que tienen regular
conocimiento respecto al Decreto Supremo N° 047-2001-MTC: Limites maximos
permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos automotores que circulen

en la red via, dado que representa el 76,2 % del total.
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Tabla 11

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 058-2003-MTC

Categoria por respuesta

o _ _ . i i
Decreto Supremo N° 058 20?]:% I\:ITC. Reglamento nacional de Totalmente en En Ni d(;iagﬁerdo 56 acuerdo Totalmente Total
vehiculos.
desacuerdo Desacuerdo desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
21 100,0
8. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 1 4.8 6 28,6 11 524 2 9.5
i ili i i0 i i 21 100,0
9. Existe faC|!|dad en la mterpretgcmn dglla r,esp_ectlva _normatlva a 0 0.0 3 143 8 38,1 8 38,1 ’ 95
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.
10. Considera que estan detallados todos los requisitos técnicos 21 1000
adicionales para los vehiculos de la Categoria “L” en la respectiva 2 9,5 4 190 11 524 3 14,3 1 48
normativa.
11. Considera que estan detallados todos los requisitos técnicos 21 1000
adicionales para los vehiculos de la Categoria “M” en la respectiva 1 4,8 0 0,0 7 333 10 476 3 14,3
normativa.
12. Considera que estan detallados todos los requisitos técnicos 21 1000
adicionales para los vehiculos de la Categoria “N” en la respectiva 1 48 0 0,0 8 38,1 11 524 1 48
normativa.
13. Considera que estan detallados todos los requisitos técnicos 21 100,0
adicionales para los vehiculos de la Categoria “O” en la respectiva 1 48 0 0,0 7 333 12 571 1 48
normativa.
i “ isi &cni i ” 21 100,0
14. Considera que los anexos de “requisitos técnicos vehiculares ’ 95 5 238 14 66,7 0 0.0 0 0.0

de la respectiva normativa estan completos.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 11 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segun conocimiento del
Decreto Supremo N° 058-2003-MTC: Reglamento Nacional de Vehiculos. En
cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, al respecto el
52,4 % de los inspectores dicen estar de acuerdo; en cuanto al item si “Existe
facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en
el proceso inspeccion técnica vehicular” el 38,1 %, de los inspectores dicen que
no estan de acuerdo ni estdn en desacuerdo; en relacion al item si “Considera
que estan detallados todos los requisitos técnicos adicionales para los vehiculos
de la Categoria “L” en la respectiva normativa”, el 52,4 % dicen estar ni de
acuerdo ni en desacuerdo; con respecto al item si “Considera que estan
detallados todos los requisitos técnicos adicionales para los vehiculos de la
Categoria “M” en la respectiva normativa”, el 47,6 % sefialan que si estan de
acuerdo con la norma; asimismo al item si “Considera que estan detallados todos
los requisitos técnicos adicionales para los vehiculos de la Categoria “N” en la
respectiva normativa”, al respecto el 52,4 % consideran si estan detallados las
normas y estdn de acuerdo; con respecto al item si “Considera que estan
detallados todos los requisitos técnicos adicionales para los vehiculos de la
Categoria “O” en la respectiva normativa” el 57,1 % consideran estar de

acuerdo, y estan detallados los requisitos técnicos. El 66,7 % de los inspectores
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sefialan que no estan de acuerdo ni estan en desacuerdo que los “anexos de
requisitos técnicos vehiculares de la respectiva normativa estén completos”, lo

que significa que existe una posicion intermedia.

Tabla 12
Conocimiento del Decreto Supremo N° 058-2003-MTC

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vélido Bajo 1 4.8 4,8
Regular 6 28,6 33,3
Alto 14 66,7 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica vehicular de la

Regién Tacna.
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Grado de conocimiento del Decreto Supremo N° 058-2003-MTC: Reglamento
nacional de vehiculos.

Figura 55. Decreto Supremo N° 058-2003-MTC
Fuente: Tabla 12
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Interpretacion

En la tabla 12, y figura 55 donde se aprecia que el 4,8 % de los inspectores
sefialan que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo
N° 058-2003-MTC: Reglamento Nacional de Vehiculos; el 28,6 % de los
inspectores respondieron que conocen regularmente el Decreto Supremo; sin
embargo, un considerable porcentaje de 66,7 % de los inspectores sefialan que
tienen alto nivel de conocimiento o adecuado conocimiento del decreto supremo

establecido.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, muestran que tienen buen
conocimiento o alto nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N°
058-2003-MTC: Reglamento nacional de vehiculos establecidos en el Perd, dado

que representa el 66,7 %.
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Tabla 13

Categoria por respuesta

DECRETO SUPREMO N° 005-2004-IN: Disposiciones y requisitos

Total
para el uso de lunas o vidrios oscurecidos o polarizados en vehiculos. Totalmente en En Ni de acuerdoni .. ... Totalmente
desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
0,
n° % n° % n° % n° % n° % : &
15. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 1 48 3 14,3 12 571 4 190 21 1000
16. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a 0 0.0 1 48 9 42,9 9 42,9 2 9.5 21 100,0

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 005-2004-IN
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la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 13 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segin conocimiento de la
normativa del Decreto Supremo N° 005-2004-IN: Disposiciones y requisitos para
el uso de lunas o vidrios oscurecidos o polarizados en vehiculos. En cuanto al
item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, el 57,1 % de los
inspectores dicen que estan de acuerdo, que si conocen la normativa; mientras
que el 4,8 % de los inspectores manifiestan que estdn en desacuerdo y no
conocen adecuadamente; en relacién al item si “Existe facilidad en la
interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso
inspeccion técnica vehicular”, la mayoria 42,9 % manifiestan que no estan de
acuerdo ni estan en desacuerdo; mientras que solo un 4,8 % de los inspectores

dicen que estan en desacuerdo con respecto a la normativa.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores, consideran conocer con
claridad la normativa del Decreto Supremo N° 005-2004-IN: Disposiciones y
requisitos para el uso de lunas o vidrios oscurecidos o polarizados en vehiculos,

dado que representan el 57,1 %.
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Tabla 14
Conocimiento del Decreto Supremo N° 005-2004-IN

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vélido Bajo 2 9,5 9,5
Regular 16 76,2 85,7
Alto 3 14,3 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica vehicular de la

regién Tacna.
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Grado de conocimiento del DECRETO SUPREMO N° 005-2004-IN: Disposiciones y
requisitos para el uso de lunas o vidrios oscurecidos o polarizados en vehiculos.

Figura 56. Decreto Supremo N° 005-2004-IN
Fuente: Tabla 14
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Interpretacion

En la tabla 14, y figura 56, se aprecia que el 9,5 % de los inspectores sefialan que
tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 005-2004-
IN: Disposiciones y requisitos para el uso de lunas o vidrios oscurecidos o
polarizados; el 76,2 % de los inspectores respondieron que conocen regularmente
del Decreto Supremo; sin embargo, solo un porcentaje de 14,3 % de los
inspectores encuestados, dicen que si conocen, 1o que muestra es que tiene alto

conocimiento respecto al decreto supremo N° 005-2004-IN.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, revelan que tienen regular
conocimiento en relacion al Decreto Supremo N° 005-2004-IN: Disposiciones y
requisitos para el uso de lunas o vidrios oscurecidos o polarizados en vehiculos,

dado que representan un porcentaje considerable de 76,2 % de la mayoria.
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Tabla 15

La normativa aplicable al proceso de inspeccidn técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 055-2010-MTC

Categoria por respuesta

Decreto Supremo N° 055-2010-MTC: Reglamento nacional de Total
transporte publico especial de pasajeros en vehiculos motorizados o~ Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente
. De acuerdo
No motorizados. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
17. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 1 4.8 9 42,9 8 381 2 95 21 1000
18. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular. 0 0,0 3 14,3 8 381 9 42,9 1 4,8 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacnha.
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Interpretacion

En la tabla 15 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segun conocimiento del
Decreto Supremo N° 055-2010-MTC: Reglamento nacional de transporte publico
especial de pasajeros en vehiculos motorizados 0 no motorizados. En cuanto al
item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, el 42,9 % de los
inspectores respondieron que no estdn de acuerdo ni estan en desacuerdo con
respecto a normativa, mientras que el 4,8 % dicen que estan en desacuerdo;
asimismo en relacion al item si “Existe facilidad en la interpretacion de la
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica
vehicular”, el 42,9 % consideran que estan de acuerdo que si existe factibilidad en
la interpretacion de la norma, mientras que el 14,3 % sefialan que estar en
desacuerdo, lo que significa que no existe factibilidad en la interpretacion de la

norma.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores, consideran estar de ni de
acuerdo ni en desacuerdo, es decir existe regular conocimiento del Decreto
Supremo N° 055-2010-MTC: Reglamento nacional de transporte publico especial
de pasajeros en vehiculos motorizados 0 No motorizados. Dado que representa el

42 .9 % de conocimiento.
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Tabla 16

Conocimiento del Decreto Supremo N° 055-2010-MTC

Porcentaje

Porcentaje

acumulado

Valido Bajo
Regular
Alto
Total

100,0

9,5
90,5
100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica vehicular de la

region Tacna.
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Grado de conocimiento del Decreto Supremo N° 055-2010-MTC: Reglamento nacional de
transporte publico especial de pasajeros en vehiculos motorizados o No motorizados.

Figura 57. Conocimiento del Decreto Supremo N° 055-2010-MTC

Fuente: Tabla 16
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Interpretacion

En la tabla 16, y figura 57, se aprecia que el 9,5 % de los inspectores tienen bajo
nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 055-2010-MTC:
Reglamento nacional de transporte publico especial de pasajeros en vehiculos
motorizados 0 no motorizados; el 81,0 % de los inspectores respondieron que
conocen regularmente del Decreto Supremo; mientras que el 9,5 % de los
inspectores encuestados dicen que si conocen y lo que muestra es que tiene alto

conocimiento respecto al decreto supremo N° 055-2010-MTC.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, revelan que tienen regular
conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 055-2010-MTC: Reglamento
nacional de transporte pablico especial de pasajeros en vehiculos motorizados o

no motorizados; dado que representan un porcentaje considerable de 81,0 %.
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Tabla 17

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 016-2009-MTC

Categoria por respuesta

0 016-2000- : ; Total
Decreto Supremo N Q16 2099_ MTC: Reg_lamento nacional de Totalmente en En Ni de acuerdo ni D6 acuerdo Totalmente
transito — codigo de transito. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
19. Conoces con claridad la respectiva normativa 2 9,5 2 9.5 8 38,1 733 2 95 21 1000
20. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular. 1 4.8 2 9,5 12 57,1 3 14,3 3 143 21 100,

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacnha.
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Interpretacion

En la tabla 17 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin conocimiento de
Decreto Supremo N° 016-2009-MTC: Reglamento Nacional de Transito — Cédigo
de Transito. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”,
el 38,1 % de los inspectores respondieron que no estan de acuerdo ni estan en
desacuerdo con respecto a la normativa, mientras el 4,8 % de los inspectores
dicen que estan totalmente en desacuerdo; asimismo en relacion al item si
“Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a la hora de
aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular”, el 57,1 % consideran que
no estdn de acuerdo ni estan en desacuerdo que existe factibilidad en la
interpretacion de la norma, mientras que el 14,3 % sefialan que estar totalmente
de acuerdo, lo que significa que existe regular factibilidad en la interpretacion de

la norma.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores, consideran estar de ni de
acuerdo ni en desacuerdo, es decir existe regular facilidad de interpretacion del
Decreto Supremo N° 016-2009-MTC: Reglamento Nacional de Transito — Cddigo

de Transito, dado que representa el 57,1 %.
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Tabla 18
Conocimiento del Decreto Supremo N° 016-2009-MTC

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vaélido Bajo 2 9,5 9,5
Regular 14 66,7 76,2
Alto 5 23,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica vehicular de la

region Tacna.
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Figura 58. Decreto Supremo N° 016-2009-MTC:
Fuente: Tabla 18
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Interpretacion

En la tabla 18, y figura 58, se observa que el 9,5 % de los inspectores sefialan que
tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 016-2009-
MTC: Reglamento Nacional de Tréansito — Codigo de Transito; el 66,7 % de los
inspectores respondieron que conocen regularmente del Decreto Supremo;
mientras que el 23,8 % de los inspectores encuestados muestran que tienen alto

conocimiento del Decreto Supremo.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, revelan que tienen regular
conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 016-2009-MTC: Reglamento
Nacional de Transito — Codigo de Transito, dado que representan un porcentaje

considerable de 66,7 %.
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Tabla 19

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 017-2008-MTC

Categoria por respuesta

0017- N : Total
DECRETO SUPREMQ N 01_7 2008 MTC_. Reglamento de placa Totalmente en En Ni de acuerdo ni D6 acuerdo Totalmente
Unica nacional de rodaje. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
21. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 0 0.0 3 14,3 14 66,7 3 143 21 1000
22. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
. . P . 0 0,0 3 14,3 6 28,6 10 47,6 2 9,5 21 100,0
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.
23. Considera usted que se genera consecuencias e inconvenientes
cuando se hace el cambio de placas respecto a la inspeccidn técnica
P P P 0,0 2 9,5 5 23,8 8 38,1 6 28,6 21 100,0

vehicular por tipo de servicio.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 19 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacién de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin conocimiento del
Decreto Supremo N° 017-2008-MTC: Reglamento de placa Unica nacional de
rodaje. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, el
66,7 % de los inspectores respondieron que estan de acuerdo, mientras que el 4,8
% dicen estar totalmente en desacuerdo. En relacion a la categoria si “Existe
facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en
el proceso inspeccion técnica vehicular”, el 47,6 % de los inspectores sefialan
estar de acuerdo, mientras el 14,3 % dicen que estan en desacuerdo. En
referencia al item si “Considera usted que Se genera consecuencias e
inconvenientes cuando se hace el cambio de placas respecto a la inspeccion
técnica vehicular por tipo de servicio”, el 38,1 % dicen que estan de acuerdo que
si genera inconvenientes cuando se hace cambio de placas; mientras que el 9,5 %
dicen que estan en desacuerdo, y que no genera inconvenientes cuando se hace

cambios de placas.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores, consideran que existen
inconvenientes a la hora de inspeccionar el tipo de placa que se esta designada

para el servicio que cumple el vehiculo, ya que representa un 66,7 %.
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Tabla 20

] ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Bajo 1 4.8 4.8
Regular 16 76,2 81,0
Alto 4 19,0 100,0
Total 21 100,0

Conocimi
ento del
Decreto
Supremo
N° 017-
2008-
MTC

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de Centros de Revisién Técnica vehicular de la

regién Tacna.
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Porcentaje
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19,0%
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T
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Grado de conocimiento del DECRETO SUPREMO N°® 017-2008-MTC: Reglamento de
placa tnica nacional de rodaje.

Figura 59. Decreto Supremo N° 017-2008-MTC

Fuente: T

abla 20.
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Interpretacion

En la tabla 20, y figura 59, donde se observa que el 4,8 % de los inspectores
sefialan que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo
N° 017-2008-MTC: Reglamento de placa Unica nacional de rodaje; el 76,2 % de
los inspectores respondieron que conocen regularmente del Decreto Supremo;
mientras que el 19,0 % de los inspectores encuestados muestran que tienen alto

conocimiento del Decreto Supremo.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la regién Tacna, revelan que tienen regular
conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 017-2008-MTC: Reglamento
de placa Unica nacional de rodaje, dado que representan un porcentaje

considerable de 76,2 % de conocimiento.
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Tabla 21

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin DECRETO SUPREMO N° 017-2009-MTC

Categoria por respuesta

Decreto Supremo N°_0}7-209’9-MTC: Reglamento nacional de Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente Total
administracion de transporte. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo D€ 2CUr0 o acierdo

n° % n° % n° % n° % n° % n %
24. Conoces con claridad la respectiva hormativa 1 4.8 3 143 12 57l 4 19,0 1 4.8 21 1000
25. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular. 0 0.0 4 190 12 57.1 4 19.0 ! 48 211000
26. Considera que las actualizaciones de la respectiva normativa
generan consecuencias e inconvenientes en el proceso de inspeccion 0 0,0 4 19,0 7 333 7 333 3 143 21 1000
técnica vehicular.
27. Existe compatibilidad, la respectiva normativa con el manual de
revisiones técnicas vehiculares de acuerdo a las caracteristicas

1 4.8 5 23,8 9 42,9 4 19,0 2 9,5 21 100,0

técnicos adicionales para los servicios complementarios. (Taxi,

Turismos. Transporte de personas, etc.)

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 21 se observa los resultados respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin conocimiento del
Decreto Supremo N° 017-2009-MTC: Reglamento nacional de administracion de
transporte. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa” el
57,1 % de los inspectores sefialan que no estan de acuerdo ni estan en
desacuerdo; el 4,8 % dicen que estan totalmente en desacuerdo. En relacion al
item si “Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a la hora
de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular”, el 57,1 % de los
inspectores sefialan estar ni de acuerdo ni en desacuerdo. En el item si
“Considera que las actualizaciones de la respectiva normativa generan
consecuencias e inconvenientes en el proceso de inspeccion técnica vehicular”, el
33,3 % manifiestan que estdn de acuerdo; sin embargo al item si “Existe
compatibilidad, la respectiva normativa con el manual de revisiones técnicas
vehiculares de acuerdo a las caracteristicas técnicos adicionales para los
servicios complementarios. (Taxi, Turismos. Transporte de personas, etc.)” la
mayoria dicen estar ni de acuerdo ni en desacuerdo, dado que representa el 42,9

%.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores estan de acuerdo que las
actualizaciones de la respectiva normativa generan consecuencias e

inconvenientes en el proceso de inspeccién técnica vehicular con un porcentaje
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33,3 %. También existe una compatibilidad regular con el manual de revisiones

técnicas vehiculares.
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Tabla 22
Conocimiento del Decreto Supremo N° 017-2009-MTC

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Bajo 7 33,3 33,3
Regular 13 61,9 95,2
Alto 1 4,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de Centros de Revisién Técnica vehicular de la

regién Tacna.
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Porcentaje
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T T T
Bajo Regular Alto

Grado de conocimiento del DECRETO SUPREMO N°017-2009-MTC:
Reglamento nacional de administracion de transporte.

Figura 60. Conocimiento del Decreto Supremo N° 017-2009-MTC
Fuente: Tabla 22
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Interpretacion

En la tabla 22, y figura 60, se observa que el 33,3 % de los inspectores sefialan
que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 017-
2009-MTC: Reglamento nacional de administracion de transporte; el 61,9 % de
los inspectores respondieron que conocen regularmente del Decreto Supremo;
mientras que el 4,8 % de los inspectores encuestados muestran que tienen alto

conocimiento del Decreto Supremo.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, evidencian que tienen regular
conocimiento con respecto al Decreto Supremo N° 017-2009-MTC: Reglamento
nacional de administracién de transporte, dado que representan un porcentaje

considerable de 61,9 %.
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Tabla 23

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin DIRECTIVA N° 002-2006-MTC/15

Categoria por respuesta

0009- ) . P ; Total
DIRECTI\_/A N 002-2006 M,T§/15. C!a5|f|caC|on \_/ehlcular Y Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente
estandarizacion de caracteristicas registrables vehiculares. desacuerdo Desacuerdo en desacuerdo De acuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
28. Conoces con claridad la respectiva hormativa 1 4.8 0 0.0 7 333 9 42,9 4 190 21 1000
29. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
. . P . 1 4.8 0 0,0 4 19,0 7 33,3 9 42,9 21 100,0
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 23 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacién de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segiin conocimiento de la
DIRECTIVA N° 002-2006-MTC/15: Clasificacion vehicular y estandarizacion de
caracteristicas registrables vehiculares. En cuanto al item si “Conoces con
claridad la respectiva normativa”, se logré determinar que el 42,9 % estan de
acuerdo; mientras que el 4,8 % dicen estar totalmente en desacuerdo, no tienen
conocimiento con la directiva. En relacion al item si “Existe facilidad en la
interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso
inspeccion técnica vehicular”, el 42,9 % de los inspectores dicen estar totalmente
de acuerdo que si existe facilidad en la interpretacion de la normativa a la hora de
aplicar el proceso de inspeccién técnica; mientras que solo un 4,8 % dicen estar
totalmente en desacuerdo, lo que significa que no existe facilidad en la

interpretacion de la respectiva norma.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores, consideran que existe
facilidad de interpretacion de la Directiva N° 002-2006-MTC/15: Clasificacion
vehicular y estandarizacion de caracteristicas registrables vehiculares, dado que

representa el 42,9 %.
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Tabla 24

Conocimiento de la Directiva N° 002-2006-MTC/15

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Vélido Bajo 1 4,8 4,8
Regular 8 38,1 42,9
Alto 12 57,1 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica vehicular de la

region Tacna.
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Grado de conocimiento de la DIRECTIVA N° 002-2006-MTC/15: Clasificacion wvehicular y
estandarizacion de caracteristicas registrables vehiculares.

Figura 61. Conocimiento de la Directiva N° 002-2006-MTC/15

Tabla 24.
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Interpretacion

En la tabla 24, y figura 61, se aprecia que el 4,8 % de los inspectores sefialan que
tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al Directiva N° 002-2006-
MTC/15: Clasificacion vehicular y estandarizacion de caracteristicas registrables
vehiculares; seguido de un el 38,1 % de los inspectores respondieron que conocen
regularmente del Decreto Supremo; sin embargo, un considerable porcentaje de
57,1 % de los inspectores encuestados muestran que tienen alto conocimiento del

Decreto Supremo.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, se evidencian que tienen bueno o
alto conocimiento con respecto al Directiva N° 002-2006-MTC/15: Clasificacion
vehicular y estandarizacion de caracteristicas registrables vehiculares, dado que

representan un porcentaje de 57,1 %.
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Tabla 25

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin DIRECTIVA N° 006-2007-MTC/15

DIRECTIVA N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y

Categoria por respuesta

Total
procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones para la Totalmente en En Ni de acuerdoni v .. ... Totalmente
circulacion de combinaciones vehiculares especiales-cve ~ desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
30. Conoces con claridad la respectiva normativa. 0 0.0 1 48 3 14,3 6 286 11 %24 21 1000
31. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
0 0,0 3 143 15 71,4 2 95 1 48 21 1000

la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 25 se observa los resultados respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segin conocimiento de la
DIRECTIVA N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y procedimientos para el
otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de combinaciones vehiculares
especiales-cve. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva
normativa”, se logrdé determinar que el 52,4 % estan de acuerdo y tienen
conocimiento de la directiva; mientras que el 4,8 % dicen estar en desacuerdo no
tienen conocimiento con la directiva. En relacion al item si “Existe facilidad en la
interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso
inspeccion técnica vehicular”, el 71,4 % de los inspectores dicen estar ni de
acuerdo ni en desacuerdo, mientras que solo un 4,8 % dicen estar totalmente de
acuerdo, lo que significa que si existe facilidad en la interpretacion de la

respectiva directiva.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados de los
Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, sefialan estar ni de
acuerdo ni en desacuerdo, es decir tienen una posicion intermedia con respecto a
la facilidad de interpretacion de la directiva N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y
procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de

combinaciones vehiculares especiales-cve, dado que representan el 71,4 %.
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Tabla 26

Conocimiento de la directiva N° 006-2007-MTC/15

. . Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Bajo 3 14,3 14,3
Regular 17 81,0 95,2
Alto 1 4,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica vehicular de la

regién Tacna.
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Conocimiento de la DIRECTIVA N° 006-2007 -MTC/15: Requisitos y procedimientos para
el otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de combinaciones vehiculares
especiales-cve.

Figura 62. Conocimiento de la directiva N° 006-2007-MTC/15
Fuente: Tabla 26.
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Interpretacion

En la tabla 26, y figura 62, se observa los resultados donde el 14,3 % de los
inspectores sefialan que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al
Directiva N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y procedimientos para el
otorgamiento de autorizaciones para la circulacién de combinaciones vehiculares
especiales; sin embargo un considerable porcentaje de 81,0 % de los inspectores
respondieron gue conocen regularmente la directiva; mientras que solo el 4,8 % de
los inspectores encuestados muestran que tienen alto conocimiento de la directiva

en mencion.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, que tienen regular conocimiento
de la Directiva N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y procedimientos para el
otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de combinaciones vehiculares

especiales, dado que representan un porcentaje de 81,0 %.
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Tabla 27

Directiva N° 008-2008-MTC/20: Procedimientos para el Categoria por respuesta
otorgamiento de autorizaciones especiales para vehiculos que ~ Totalmente en En Ni de acuerdoni v .. ... Totalmente
transportan mercancia especial y/o para vehiculos especiales ~_desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° %

Total

%

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segn Directiva N° 008-2008-MTC/20

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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32. Conoces con claridad la respectiva normativa. 1 4.8 0 00 12 57,1 7 333 1 48 21 1000
33. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a

. . L . 0 0,0 3 14,3 11 52,4 6 28,6 1 4,8 21 100,0
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.
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Interpretacion

En la tabla 27 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacién de las
normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin conocimiento de la
Directiva N° 008-2008-MTC/20: Procedimientos para el otorgamiento de
autorizaciones especiales para vehiculos que transportan mercancia especial y/o
para vehiculos especiales. En cuanto al item si “Conoces con claridad la
respectiva normativa”, el 57,1 % dicen que estan ni de cuerdo ni en desacuerdo,
tienen una posicion intermedia; mientras que el 4,8 % dicen estar totalmente de
acuerdo. En relacién al item si “Existe facilidad en la interpretacion de la
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica
vehicular” el 52,4 % de los inspectores dicen que estan ni de cuerdo ni en
desacuerdo lo que significa que existe regular facilidad en la interpretacion de la
directiva; mientras que solo un 14,3 % dicen estar en desacuerdo, lo que significa

que existe dificultades en la interpretacion de la respectiva directiva.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados de los
Centros de Revisién Técnica Vehicular de la region Tacna, sefialan estar ni de
acuerdo ni en desacuerdo, es decir tienen una posicion intermedia con respecto al
facilidad de interpretacion de la directiva N° 006-2007-MTC/15: Requisitos y
procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones para la circulacion de

combinaciones vehiculares especiales-cve, dado que representan el 57,1 %.
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Tabla 28
Conocimiento de la Directiva N° 008-2008-MTC/20

Frecuencia Porcentaje Zg&ﬁ&ﬁﬁ
Valido Bajo 2 9,5 9,5
Regular 18 85,7 95,2
Alto 1 4,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica vehicular de la
region Tacna
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Conocimiento de la DIRECTIVA N° 008-2008-MTC/20: Procedimientos para el otorgamiento de

autorizaciones especiales para vehiculos que transportan mercancia especial y/o para
wvehiculos especiales.

Figura 63. Conocimiento de la Directiva N° 008-2008-MTC/20
Fuente: Tabla 28.
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Interpretacion

En la tabla 28, y figura 63 se observa resultados, donde el 9,5 % de los inspectores
sefialan que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto a la Directiva N° 008-
2008-MTC/20: Procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones especiales
para vehiculos que transportan mercancia especial; un 85,7 % de los inspectores
respondieron gue conocen regularmente la directiva; mientras que solo el 4,8 % de
los inspectores encuestados muestran que tienen alto conocimiento de la directiva

en mencion.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, evidencian que tienen regular
conocimiento de la Directiva N° 008-2008-MTC/20: Procedimientos para el
otorgamiento de autorizaciones especiales para vehiculos que transportan
mercancia especial, dado que representa 85,7 % de conocimiento. Significa que
los inspectores tienen conocimiento basico e intermedio con respecto a la directiva
sobre procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones especiales a

vehiculos que trasportan mercaderias especiales.
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Tabla 29

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Resolucién Directoral N° 11697-2008 MTC/15

. Categoria por respuesta
Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15: formatos del g P P Total
. . -, ; - - - ola
_ cert.nflcatzm <_je inspeccion tecnl_ca vehlcglar, del mfor_me d(_e Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente
inspeccion técnica vehicular y registro de firmas de los ingenieros  yocacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo De acuerdo de acuerdo
supervisores de centro de inspeccion técnica vehicular. N y
0
n° % n° % n° % n° % n° %
34. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 0 0.0 8 381 8 381 4 190 21 1000
35. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
. . S . 1 4.8 4 19,0 5 23,8 2 9,5 9 42,9 21 100,0
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.
36. Existe todos los formatos para los servicios complementarios,
. . . ., 1 48 2 95 7 33,3 6 28,6 5 23,8 21 100,0
especiales y otros. (Ambulancia, Bomberos, incorporacion y otros).

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 29 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segin conocimiento de la
Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15: Formatos del certificado de
inspeccion técnica vehicular, del informe de inspeccion técnica vehicular y
registro de firmas de los ingenieros supervisores de centro de inspeccién técnica
vehicular. En cuanto al item si “Conoces con claridad la respectiva normativa”, el
38,1 % dicen que estan de acuerdo, tienen una posicién centrada; mientras que el
4,8 % dicen estar totalmente en desacuerdo tienen muy poco conocimiento de la
resolucién. En relacion al item si “Existe facilidad en la interpretacion de la
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica
vehicular” el 42,9 % de los inspectores dicen que estan totalmente de acuerdo, lo
que significa que existe facilidad en la interpretacion de la resolucion; mientras
que solo un 19,0 % dicen estar en desacuerdo, lo que significa que existen
dificultades en la interpretacion de la respectiva resolucion. En relacion al item
“Existe todos los formatos para los servicios complementarios, especiales y otros.
(Ambulancia, Bomberos, incorporacion y otros)” el 33,3 % de los inspectores
sefialan que estan ni de acuerdo ni en desacuerdo que exista todos los formatos

para los servicios complementarios.
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Tabla 30
Conocimiento de la Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Bajo 4 19,0 19,0
Regular 7 33,3 52,4
Alto 10 47,6 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica vehicular de la
regién Tacna
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Conocimiento de la Resolucion Directiva N° 11697-2008 MTC/15: formatos del certificado de
inspeccion técnicawvehicular, del informe de inspeccion técnica vehicular y registro de firmas de
los ingenieros supervisores de centro de inspeccién técnica vehicular.

Figura 64. Conocimiento de la Resolucién Directoral N° 11697-2008 MTC/15
Fuente: Tabla 30.
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Interpretacion

En la tabla 30, y figura 64, se observa resultados donde el 19,0 % de los
inspectores evidencian que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto a la
Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15: formatos del certificado de
inspeccion técnica vehicular; el 33,3 % de los inspectores respondieron que
conocen regularmente la resolucion directiva; sin embargo, un considerable
porcentaje de 47,6 % de los inspectores sefialan que tienen alto conocimiento, es

decir tienen buen conocimiento referente al manejo de la resolucion.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, evidencian que tienen alto
conocimiento de la Resolucion Directoral N° 11697-2008 MTC/15: formatos del
certificado de inspeccion técnica vehicular y registro de firmas de los ingenieros
supervisores de centro de inspeccion técnica vehicular, dado que representa el
47,6 %, lo que significa que los inspectores tienen buen conocimiento de la
respectiva directiva, para proceder aplicar durante el proceso de inspeccion

vehicular.
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Tabla 31

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Decreto Supremo N° 021-2008-MTC

Decreto Supremo N° 021-2008-MTC: Reglamento

Categoria por respuesta

Total
nacional de transporte terrestre de materiales y residuos  Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente
De acuerdo
; desacuerdo Desacuerdo en desacuerdo de acuerdo
peligrosos.
n %
n° % n° % n° % n° % n° %
37. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 0 0.0 10 41,6 9 42,9 1 48 21 1000
38. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a
0 0,0 2 9,5 9 42,9 9 42,9 1 4,8 21 100,0

la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 31 se observa los resultados respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segin conocimiento de la
Decreto Supremo N° 021-2008-MTC: Reglamento Nacional de Transporte
Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos. En cuanto al item si “Conoces con
claridad la respectiva normativa”, el 47,6 % de inspectores dicen que no estan de
acuerdo ni estan en desacuerdo; es decir, tienen una posicion intermedia;
mientras que el 4,8 % dicen estar totalmente en desacuerdo, es decir tienen muy
poco conocimiento del Decreto Supremo. En relacion a la categoria si “EXxiste
facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a la hora de aplicarlo en
el proceso inspeccidn técnica vehicular”, el 42,9 % de los inspectores dicen estar
ni de acuerdo ni en desacuerdo, es decir tienen una posicion intermedia, lo que
significa que hay regular conocimiento sobre la facilidad en la interpretacion de la

respectiva norma.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados, de los
Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, sefialan que tienen
dificultades para interpretar el Reglamento Nacional de Transporte Terrestre de

Materiales y Residuos Peligrosos.
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Tabla 32
Conocimiento del Decreto Supremo N°021-2008-MTC

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Validos Bajo 2 9,5 9,5
Regular 18 85,7 95,2
Alto 1 4,8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de

la region Tacna.
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Conocimiento de la DECRETO SUPREMO N° 021-2008-MTC: Reglamento
nacional de transporte terrestre de materiales y residuos peligrosos.

Figura 65. Decreto Supremo N°021-2008-MTC
Fuente: Tabla 32.
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Interpretacion

En la tabla 32 y figura 65, se observa en los resultados donde el 9,5 % de los
inspectores evidencian que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto al
Decreto Supremo N°021-2008-MTC; el 85,7 % de los inspectores respondieron
qgue conocen regularmente el reglamento nacional de transporte terrestre de
materiales y residuos peligrosos, mientras que solo un 4,8 % de los inspectores
evidencian que tienen buen conocimiento referente al reglamento nacional de

transporte terrestre de materiales.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados de los
centros de revision técnica vehicular de la region Tacna, evidencian que tienen
regular conocimiento del Decreto Supremo N°021-2008-MTC: Reglamento
nacional de transporte terrestre de materiales y residuos peligrosos, dado que
presentan el 85,7 %; lo que significa que los inspectores realizan inspecciones
técnicas vehiculares teniendo conocimiento regular con respecto al reglamento

nacional de transporte terrestre de materiales.
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Tabla 33

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segun Ordenanza Municipal N° 0011-16

Ordenanza Municipal N° 0011-16: Reglamento

Categoria por respuesta

. L - - Total
complement_arlo de admmlstrac!on del transporte publico o iaimente en En Ni de acuerdo ni 4  Totaimente
urbano e interurbano de pasajeros de la ciudad de la desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo € acuerdo 4 acuerdo
municipalidad provincial de Tacna n %
n° % n° % n° % n° % n° %
39. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 0 0.0 6 28,6 ! 333 ! 333 21 1000
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40. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a

. . L . 0 0,0 2 9,5 6 28,6 5 23,8 8 381 21 100,0
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de la regién Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 33 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segin conocimiento de la
Ordenanza Municipal N° 0011-16: Reglamento complementario de administracion
del transporte publico urbano e interurbano de pasajeros de la ciudad de la
municipalidad provincial de Tacna. En cuanto al item si “Conoces con claridad la
respectiva normativa”, el 33,3 % dice que estan de acuerdo y conocen con
claridad la normativa, mientras que solo un 4,8 % dice que estan totalmente en
desacuerdo, lo que significa que no conocen con claridad la normativa. En
relacion al item si “Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva
normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccién técnica vehicular”, el
38,1 % dice estan totalmente de acuerdo lo que significa que si hay facilidad en
la interpretacion de la normativa a la hora de efectuar el proceso de inspeccion,
mientras que 9,5 % de los inspectores dice que estan en desacuerdo, y no existe

facilidad en la interpretacion.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados, de los
Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, sefialan que tienen una
posicion centrada donde indican que tienen alto o buen conocimiento de la
Ordenanza Municipal Establecido, dado que representan el 38,1 % donde la
mayoria de los inspectores tienen facilidad de interpretar la normativa a la hora de

aplicarlo.
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Tabla 34

Conocimiento de la Ordenanza Municipal N° 0011-16

] ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Validos Bajo 2 9,5 9,5
Regular 7 33,3 42,9
Alto 12 57,1 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de
la region Tacna.
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Conocimiento de la ORDENANZA MUNICIPAL N° 0011-16: Reglamento complementario de
administracion del transporte piiblico urbano e interurbano de pasajeros de la ciudad de la
municipalidad provincial de Tacna.

Figura 66. Conocimiento de la Ordenanza Municipal N° 0011-16
Fuente: Tabla 34.
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Interpretacion

En la tabla 34 y figura 66, los resultados indican que el 9,5 % de los inspectores,
evidencian que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto a la Ordenanza
Municipal N° 0011-16: Reglamento complementario de administracion del
transporte publico urbano e interurbano de pasajeros; seguido de un 33,3 % de los
inspectores que muestran tener un regular conocimiento; sin embargo, un
considerable porcentaje, el 57,1 % de los inspectores, evidencian que tienen buen

0 alto conocimiento en relacién a la ordenanza municipal establecidos.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, evidencian que tienen bueno o
alto conocimiento de la Ordenanza Municipal n° 0011-16: reglamento de
administracion de transporte publico urbano e interurbano de pasajeros en Tacna,

ya que representan el 57,1 %.
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Tabla 35

Categoria por respuesta
Ordenanza Municipal N° 030-06: Reglamenta el servicio

Total
: ) ) Totalmente en En Ni de acuerdo ni D q Totalmente
especial de taxi y empadronamiento de conductores. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo €acuerdo 4o acuerdo
n %
n° % n° % n° % n° % n° %
41. Conoces con claridad la respectiva normativa 1 4.8 1 4.8 7 33,3 8 38,1 4 190 21 1000

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segin Ordenanza Municipal N° 030-06
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42. Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva normativa a

. . I . 0 0 2 9,5 9 42,9 7 33,3 3 14,3 21 1000
la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular.

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 35 se presenta los resultados con respecto a la variable aplicacion de
las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segun conocimiento de
la Ordenanza Municipal N° 030-06: Reglamenta el servicio especial de taxi y
empadronamiento de conductores. En cuanto al item si “Conoces con claridad la
respectiva normativa”, el 38,1 % dicen que estdn de acuerdo y conocen con
claridad la normativa, mientras que solo un 4,8 % dicen que estan totalmente en
desacuerdo, lo que significa que no conocen con claridad la normativa. En
relacion a la categoria si “Existe facilidad en la interpretacion de la respectiva
normativa a la hora de aplicarlo en el proceso inspeccion técnica vehicular”, el
42,9 % sefialan estar ni de acuerdo ni en desacuerdo, lo que significa que existe
una posicion intermedia o neutral referente a la existencia o no de la facilidad de
interpretacion de la norma, mientras que 9,5 % manifiestan estar en desacuerdo,

es decir, no hay facilidad en la interpretacion de normas, existe dificultad.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores encuestados, de los
Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, respondieron estar ni
de acuerdo ni en desacuerdo, lo que significa que hay posicion intermedia o
neutral entre los inspectores sobre la facilidad interpretacion de la respectiva

normativa, dado que representa el 42,9 %.
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Tabla 36

Conocimiento de la Ordenanza Municipal N° 030-06

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Validos Bajo 2 9,5 9,5
Regular 13 61,9 71,4
Alto 6 28,6 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de
la region Tacna.
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Conocimiento de la ORDENANZA MUNICIPAL N° 030-06: Reglamenta el servicio especial de taxiy
empadronamiento de conductores.

Figura 67. Conocimiento de la Ordenanza Municipal N° 030-06
Fuente: Tabla 36.
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Interpretacion

En la tabla 36 y figura 67, los resultados indican que el 9,5 % de los inspectores
evidencian que tienen bajo nivel de conocimiento con respecto a la Ordenanza
Municipal N° 030-06: Reglamenta el servicio especial de taxi y empadronamiento
de conductores; seguido de un 61,9 % de los inspectores muestran que tienen
regular conocimiento; sin embargo, el 28,6 % de los inspectores evidencian que

tienen un buen o alto conocimiento de la ordenanza municipal establecido.

Por tanto, se concluye que mayoria de los inspectores encuestados de los centros
de revision técnica vehicular de la region Tacna, sefialan que tienen regular
conocimiento en relacion a la Ordenanza Municipal N° 030-06: Reglamenta el
servicio especial de taxi y empadronamiento de conductores, dado que representa

el 61,9 % de regular conocimiento de la mencionada ordenanza municipal.
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Tabla 37

Conocimiento de las normativas aplicables al proceso de inspeccion técnica
vehicular de los inspectores.

. . Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje
acumulado
Valido Bajo 1 4,8 4,8
Regular 12 57,1 61,9
Alto 8 38,1 100,0

Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de
la regidn Tacna.
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Figura 68. Conocimiento de las normativas aplicables al proceso de inspeccidn técnica
vehicular
Fuente: Tabla 37

198



Interpretacion

En la tabla 37 y figura 68, se presentan los resultados donde se aprecia que el 4,8
% de los inspectores, muestran que tienen bajo nivel de conocimiento de las
normativas aplicables al proceso de inspeccidn técnica vehicular; sin embargo el
57,1 % de los inspectores encuestados, respondieron que tienen regular
conocimiento de las normativas aplicables al proceso de inspeccion técnica
vehicular de la region Tacna; y, el 38,1 % de los inspectores evidencian que tienen
alto o adecuado conocimiento de las normativas aplicables al proceso de
inspeccion técnica vehicular.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores de los Centros de
Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, muestran que tienen regular
conocimiento las normativas existentes y aplicables al proceso de inspeccion
técnica vehicular; de modo que representan el 57,1 % de conocimiento, lo que
significa que los inspectores cuando realizan el proceso de inspeccién vehicular en
los centros de revision técnica vehicular, efectian inspecciones teniendo
conocimiento regular de los reglamentos, decretos, ordenanzas municipales
vigentes en las inspecciones técnicas vehiculares de la region Tacna.

Por lo que podemos concluir que, la mayoria de los inspectores, conocen
regularmente las diferentes normativas y esto puede ocurrir por la dispersion, sus
actualizaciones que no tienen concordancia y su mala estructura de las diferentes

normativas para el proceso de inspeccion vehicular.
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Tabla 38

La normativa aplicable al proceso de inspeccion técnica vehicular, segun la verificacidn de las caracteristicas técnicas del vehiculo.

Verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo de

Categoria por respuesta

acuerdo a los inspectores de los Centros de Centros de Totalmente en En Nide acuerdoni . . .. Totalmente Total
Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna. desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
43. Tienes definido claramente, la norma aplicable a la inspeccion
vehicular segin el tipo de vehiculo (Caracteristicas, uso, antigiiedad, 0 0,0 0 0,0 5 23,8 13 619 3 14,3 21 100,0
otros.)
44, Estan definidos todas las caracteristicas técnicas exigibles segln
normativa para la categoria L. (Frenos, Suspensién, Laminas 1 48 4 19,0 7 33,3 5 238 4 19,0 21 100,0
reflectivas, Luces, etc.)
45, Estan definidos todas las caracteristicas técnicas exigibles segin
normativa para la categoria M. (Frenos, Suspension, Laminas 0 0,0 0 0,0 7 333 10 476 4 190 21 100,0
reflectivas, Luces, etc.)
46. Estén definidos todas las caracteristicas técnicas exigibles segin
normativa para la categoria N. (Frenos, Suspension, Laminas 0 0,0 0 0,0 7 33,3 9 429 5 23,8 21 100,0
reflectivas, Luces, etc.)
47. Estan definidos todas las caracteristicas técnicas exigibles segln
normativa para la categoria O. (Frenos, Suspension, Laminas 0 0,0 2 9,5 10 47,6 6 28,6 3 14,3 21 100,0
reflectivas, Luces, etc.)
48. Consideras que las caracteristicas exigibles para los vehiculos de
acuerdo a norma respecto a los servicios complementarios cumplen 0 0,0 3 143 8 381 7 333 3 14,3 21 100,0
el objetivo de garantizar la seguridad.
49. Conoces con claridad los tipos de lineas de inspeccion técnica
vehicular aplicable segln las caracteristicas del vehiculo (Tipo 0 0,0 0 0,0 2 9,5 12 571 7 333 21 100,0
menor, liviano, pesado, mixta, combinada)
50. Conoces con claridad las clases de Inspecciones técnicas 0 0.0 1 48 3 143 8 38,1 9 42,9 1 1000

vehiculares segln la normativa vigente. (Inspeccion ordinaria, etc.)
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Fuente:  Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica  Vehicular de la  region  Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 38 se observa los resultados con respecto a la variable aplicacion de las
normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segun la verificacion de las
caracteristicas técnicas del vehiculo. En cuanto al item si “Tienes definido
claramente, la norma aplicable a la inspeccién vehicular segin el tipo de
vehiculo”, el 61,9 % de inspectores sefialan que estan de acuerdo, y que tienen
bien definido claramente las normas; en relacion a la categoria si “Estan definidos
todas las caracteristicas técnicas exigibles segiin normativa para la categoria L”,
el 33,3 % de los inspectores dicen estar ni de acuerdo ni en desacuerdo, que
estan regularmente definidos las caracteristicas técnicas para la categoria L; asi
mismo al item si “Estan definidos todas las caracteristicas técnicas exigibles
segun normativa para la categoria M”, el 47,6 % de los inspectores dicen que
estan de acuerdo y que estan bien definidos las caracteristicas técnicas exigibles
en la categoria M; sin embargo el 42,9 % de inspectores dicen estar de acuerdo
que al item “Definidos claramente todas las caracteristicas técnicas exigibles
segun normativa para la categoria N . El 47,6 % dicen que no estan de acuerdo
ni estan en desacuerdo con respecto al item si “Estan no definidos todas las
caracteristicas técnicas exigibles segin normativa para la categoria O.” En
relacion al item si “Consideras que las caracteristicas exigibles para los
vehiculos de acuerdo a norma respecto a los servicios complementarios cumplen

el objetivo de garantizar la seguridad” el 38,1 % dicen estar ni de acuerdo ni en
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desacuerdo. Con respecto al item si “Conoces con claridad los tipos de lineas de
inspeccion técnica vehicular aplicable segun las caracteristicas del vehiculo
(Tipo menor, liviano, pesado, mixta, combinada)”, el 57,1 % indican que estan de
acuerdo que si conocen con claridad los tipos de lineas de inspeccion. Asi mismo
el 42,9 % de los inspectores sefialan que si “Conoces con claridad las clases de

Inspecciones técnicas vehiculares segun la normativa vigente”.

Concluyo que estan definidos regularmente las caracteristicas técnicas para los
vehiculos de categorias “L” y “O”. También que las caracteristicas técnicas de los
vehiculos cumplen regularmente el objetivo de garantizar la seguridad, con una

mayoria de 38,9 %.
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Tabla 39

Conocimiento de la verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segun
la normativa.

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Inadecuado 4 19,0 19,0
Regular adecuado 9 42,9 61,9
Adecuado 8 38,1 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de
la region Tacna.
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Figura 69. Verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segln la normativa
Fuente: Tabla 39.
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Interpretacion

En la tabla 39 y figura 69, se observa que el 19,0 % de los inspectores evidencian
que tienen un inadecuado conocimiento para la verificacion de las caracteristicas
técnicas del vehiculo segun la normativa; un 42,9 % de los inspectores muestran
gue tienen regular conocimiento para la verificacion de las caracteristicas técnicas
del vehiculo segun la normativa; sin embargo, un porcentaje considerable, 38,1 %
de inspectores, sefialan que tienen adecuado conocimiento para efectuar las

verificaciones.

Por tanto, se llega a concluir que la mayoria de los inspectores encuestados de los
centros de revision técnica vehicular de la region Tacna, sefialan que realizan
adecuadamente las verificaciones de las caracteristicas técnicas del vehiculo segun
la normativa, dado que representan 42,9 % lo que significa que tienen regular

conocimiento con respecto a la normativa.

Estos resultados se deben, a que las caracteristicas técnicas que requiere el
vehiculo para que cumpla un servicio complementario, se encuentran en diferentes

normativas.
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Tabla 40

Calificacion segun la tabla de defectos Categoria por respuesta Total

Calificacion segun la tabla de defectos.
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Totalmente en En Ni de acuerdo ni Totalmente

desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo De acuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %
51. Conoces con claridad, calificacion segin la tabla de 0 00 1 48 4 190 1 524 5 238 21 1000

defectos acorde a la inspeccion técnica del vehiculo.

52. Se actualiza la tabla de defectos de acuerdo a las
actualizaciones de las demas normativas para el proceso de 2 9,5 1 48 4 19,0 8 381 6 286 21 100,0
inspeccion técnica vehicular.

53. Existe facilidad de interpretacion en la tabla de defectosa 0.0 2 95 4 19,0 8 381 7 333 21 1000
la hora de realizar la observacion.

54.  Son suficientes todos los codigos de evaluacion en la 4 48 1 48 7 333 5 238 7 333 21 1000
tabla de defectos.

55. Existe facilidad de calificacion segln la tabla de defectos | 00 4 190 3 143 11 524 3 143 21 1000
en el proceso de inspeccidén documentaria, visual y mecénica.
56. Esta definida la calificacion de la tabla de defectos para
especificar al detalle el deterioro de los diferentes
componentes del vehiculo (Tubo de escape, cremallera,
radiador, cafierias de frenos, cables de luz y etc.)

57. Existe compatibilidad la calificacion de la tabla de defectos
con los requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos 2 9,5 0 0,0 7 333 7 333 5 238 2 100,0
de servicio exigido por la normativa.

0 0,0 2 9,5 5 23,8 9 42,9 5 23,8 21 100,0

Fuente:  Encuesta  administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la  regiébn  Tacna.
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Interpretacion

En la tabla 40 se presentan los resultados con respecto a la variable aplicacion de
las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular, segin la Calificacion
segun la tabla de defectos. Con respecto al item si “Conoces con claridad, la
calificacion segun la tabla de defectos acorde a la inspeccion técnica del
vehiculo”, se determina que el 52,4 % de los inspectores si conocen con claridad
la calificacion de acuerdo la tabla de defectos, seguido de un 38,1 % que estan de
acuerdo que si “se actualiza la tabla de defectos de acuerdo a las actualizaciones
de las deméas normativas para el proceso de inspeccion”. En cuanto al item si
“Existe facilidad de interpretacion en la tabla de defectos a la hora de realizar la
observacion”, el 38,1 % de inspectores dicen que estan de acuerdo y que si hay
facilidad de interpretacion; el 33,3 % de los inspectores manifiestan que estan
totalmente de acuerdo que “Son suficientes todos los codigos de evaluacion en
la tabla de defectos”. Con referencia al item si “Existe facilidad de calificacion
segun la tabla de defectos en el proceso de inspeccion documentaria, visual y
mecanica” el 52,4 % de los inspectores sefialan estar de acuerdo y consideran
que existe facilidad de calificacion, seguido de un 42,9 % que indican estar de
acuerdo y dicen que si esta definida la calificacion de la tabla de defectos; también
el item “Esté definida la calificacion de la tabla de defectos para especificar al
detalle el deterioro de los diferentes componentes del vehiculo (Tubo de escape,

cremallera, radiador, caiierias de frenos, cables de luz y etc.)” la mayoria de los
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inspectores sefialan estar de acuerdo con 42,9 % y 9,5 % en desacuerdo. De
acuerdo al item si “Existe compatibilidad la calificacion de la tabla de defectos
con los requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio
exigido por la normativa” la mayoria de los inspectores, el 33,3 %, que no estan
de acuerdo ni estan en desacuerdo, lo que significa que existe regular

compatibilidad entre la tabla de defectos y los requisitos técnicos adicionales
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Tabla 41:

Conocimiento de la calificacidn segun la tabla de defectos de acuerdo a los

inspectores.
) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Inadecuada 2 9,5 9,5
Regularmente adecuada 7 33,3 42,9
Adecuada 12 57,1 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de
la region Tacna.

Porcentaje
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Calificacion segun la tabla de defectos

Figura 70. Conocimiento para la calificacion segun la tabla de defectos
Fuente: Tabla 41.
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Interpretacion

En la tabla 41 y figura 70, se observa el 9,5 % de los inspectores evidencian que
tienen un inadecuado conocimiento para la calificacion segun la tabla de defectos;
sin embargo, un porcentaje considerable de 33,3 % de los inspectores realizan las
calificaciones segun la tabla de defectos regularmente adecuado. De modo que un
considerable porcentaje de 57,1 % de los inspectores realizan adecuadamente las

calificaciones, segun la tabla de defectos.

Por tanto, se llega a concluir que mayoria de los inspectores encuestados de los
centros de revision técnica vehicular de la region Tacna, sefialan que realizan
adecuadamente las calificaciones segun la tabla de defectos, dado que representan
57,1 % lo que significa que tienen adecuado conocimiento con respecto a la
normativa y de la calificacion segun la tabla de defectos acorde a la inspeccion

técnica del vehiculo.
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Tabla 42:

Manual de revisiones técnicas vehiculares.
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Fuente:  Encuesta  administrada a los inspectores de los Centros de Revision  Técnica  Vehicular de la  regiébn  Tacna

Categoria por respuesta

Manual de revisiones técnicas vehiculares Totalmente en En Nide acuerdoni o . . Totalmente Total
desacuerdo Desacuerdo  en desacuerdo de acuerdo
n° % n° % n° % n° % n° % n %

58. Para realizar el proceso de inspeccion técnica vehicular,

el manual de revisiones técnicas se complementa con las 0 0,0 1 48 9 42,9 11 524 0 00 21 100,0
demés normativas.

59. El manual de revisiones técnicas vehiculares esta

actualizado de acuerdo a las demés normativas vigentes para el 1 438 4 190 6 28,6 9 429 1 48 21 100,0
proceso de inspeccion técnica vehicular.

60. En el manual de revisiones técnicas vehiculares se

encuentran todos los equipos necesarios para aplicar segin la 1 438 5 238 6 28,6 4 190 5 238 21 100,0
tabla de defectos. (Platos giratorios, otros)

61. Estan en el manual de revisiones técnicas vehiculares estan
detallado, la forma de uso de los diferentes equipos para
realizar el proceso de inspeccion técnica vehicular.(luxémetro,
Frendmetro, Banco suspension y otros)

62. Existe compatibilidad con las actualizaciones de todas las
normativas de revisiones técnicas Vehiculares con el manual 0 0,0 3 143 5 238 10 476 3 143 21 100,0
de revisiones técnicas vehiculares

1 4,8 4 19,0 5 23,8 8 38,1 3 14,3 21 100,0

63. Crees que el manual cumple su objetivo para realizar una 00 3 143 5 238 10 476 3 143 21 1000
eficiente inspeccion técnica vehicular. ’ ' ' ' ’ '
64. En la inspeccién complementaria para los vehiculos de
diferentes tipos de servicios, hay compatibilidad con las demas
normativas.(Auto colectivos M1 y M2, Taxi, Turismo,
Transporte urbano, otros)

0 0,0 3 14,3 8 38,1 7 33,3 3 14,3 21 100,0
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Interpretacion

En la tabla 42 se presenta los resultados con respecto a la variable aplicacion de
las normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular, segun el Manual de
revisiones técnicas vehiculares. En cuanto al item “Para realizar el proceso de
inspeccion tecnica vehicular, el manual de revisiones técnicas se complementa
con las demas normativas”, el 52,4 % de los inspectores dicen estar de acuerdo y
que si se complementa con las deméas normativas el manual de revisiones técnicas.
El 42,9 % de los inspectores sefialan que si estan de acuerdo que “El manual de
revisiones técnicas vehiculares estd actualizado de acuerdo a las demas
normativas vigentes para el proceso de inspeccion técnica vehicular”. En relacion
a la categoria si “el manual de revisiones técnicas vehiculares, se encuentran
todos los equipos necesarios para aplicar segun la tabla de defectos. (Platos
giratorios, otros)”, se deduce que el 28,6 % de inspectores no estan de acuerdo
ni estan en desacuerdo, sino que existe una posicién intermedia. Sin embargo, el
38,1 % de los inspectores muestran que estan de acuerdo que “El manual de
revisiones técnicas vehiculares, estan detallado la forma de uso de los diferentes
equipos para realizar el proceso de inspeccidn técnica vehicular”. Con respecto a
al item si “Existe compatibilidad con las actualizaciones de todas las normativas
de revisiones técnicas Vehiculares y con el manual de revisiones técnicas
vehiculares” el 47,6 % dicen estar de acuerdo que si existe compatibilidad con

las deméas normativas vigentes. Asi mismo el 47,6 % de los inspectores sefialan
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que si estan de acuerdo y que el manual de revisiones técnicas cumple su
objetivo para realizar eficientemente las inspecciones técnicas. Con referencia al
item si las “Inspecciones complementaria para los vehiculos de diferentes tipos de
servicios, hay compatibilidad con las demas normativas. (Auto colectivos M1 y
M2, Taxi, Turismo, Transporte urbano, otros)”, se determina que el 38,1 % no
estdn de acuerdo ni estan en desacuerdo, sino que entre los inspectores existe
una posicién intermedia o indecision, referente a la compatibilidad o no con las

demas normativas.
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Tabla 43

Conocimiento del manual de revisiones técnicas vehiculares de acuerdo a los

inspectores
) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Inadecuado 6 28,6 28,6
Regularmente adecuado 7 33,3 61,9
Adecuado 8 38,1 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de

la regién Tacna
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Manual de Revisiones Técnicas Vehiculares (agrupado)

Figura 71. Conocimiento del manual de revisiones técnicas vehiculares
Fuente: Tabla 43
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Interpretacion

En la tabla 43 y figura 71, los resultados indican que el 28,6 % de los inspectores
tienen un inadecuado conocimiento sobre el manual de revisiones técnicas
vehiculares; correspondientemente, el 33,3 % de los inspectores muestran que
tienen conocimiento regularmente adecuado sobre el manual de revisiones
técnicas vehiculares; sin embargo, un considerable porcentaje de 38,1 %,
muestran que tienen adecuado conocimiento del manual de revisiones técnicas

vehiculares.

Por tanto, se llega a concluir que la mayoria de los inspectores encuestados de los
centros de revision técnica vehicular de la region Tacna, sefialan que realizan las
inspecciones tecnicas vehiculares teniendo en cuenta el manual de revisiones

técnicas vehiculares y con conocimiento adecuado, dado que representa el 38,1 %.
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4.3.3. Analisis e interpretacion del resultados de la variable desempefio técnico de los inspectores
Tabla 44

El desempefio técnico de los inspectores en el proceso de inspeccidn técnica vehicular segin normativa.
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Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna

Categoria por respuesta

Proceso de inspeccidn técnica vehicular segin normativa Nunca Casi nunca Algunas veces  Casi siempre Siempre Total
n° % n° % n° % n° % n° % n %

1. Durante el proceso de inspeccién técnica vehicular el inspector tiene
dificultades en la seleccion de la normativa para aplicar, teniendo en cuenta 2 9,5 8 38,1 9 42,9 2 9,5 0 0,0 21 100,0
el tipo de vehiculo segln sus (caracteristicas, antigliedad, servicio, otros)
2. El inspector necesita apoyo para interpretar la normativa vigente en el 2 95 8 381 6 28.6 5 238 0 00 21 100,0
proceso de inspeccidn técnica vehicular.
_3. Las {if:tuallizgciones_de la normativa afecta al inspector en el proceso de 3 143 6 28.6 5 23.8 5 23.8 2 95 21 1000
inspeccidn técnica vehicular.
4. Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, el inspector tiene
dificultades en la interpretacion de la normativa vigente para el registro y 2 9,5 7 33,3 5 23,8 5 23,8 2 9,5 21 100,0
verificacion documentaria.
5. Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, el inspector tiene
dificultades en la interpretacion de la normativa vigente para la Inspeccion 0 0,0 13 61,9 6 28,6 2 9,5 0 0,0 21 100,0
visual.
6. Durante el proceso de inspeccién técnica vehicular, el inspector tiene
dificultades en la interpretacion de la normativa vigente para la Inspeccion 0 0,0 9 42,9 10 47,6 2 9,5 0 0,0 21 100,0
mecénica.
7. Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, el inspector coordina
con sus compafieros para garantizar el flujo continuo y una buena calidad de 8 38,1 4 19,0 8 38,1 1 4,8 0 0,0 21 100,0
inspeccion técnica vehicular.
8. El inspector adecua el proceso de inspeccidn técnica vehicular de acuerdo
a su conocimiento afin de garantizar una eficiente inspeccion técnica 2 9,5 2 9,5 14 66,7 3 14,3 0 0,0 21 100,0
vehicular.
9. El inspector realiza el proceso de inspeccion técnica vehicular sin que
requiera supervision y asumiendo las consecuencias que se derivan de su 0 0,0 1 4,8 4 19,0 14 66,7 2 9,5 21 100,0

trabajo.
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Interpretacion

En la tabla 44 se presentan los resultados con respecto al variable desempefio
técnico de los inspectores, con respecto al Proceso de inspeccion técnica vehicular
segun normativa. En cuanto al item si “Durante el proceso de inspeccion técnica
vehicular el inspector, tiene dificultades en la seleccion de la normativa para
aplicar, teniendo en cuenta el tipo de vehiculo segin sus (caracteristicas,
antigliedad, servicio, otros)” el 42,9 % de los inspectores en su desempefio
algunas veces tienen dificultades en la seleccidn de la normativa. El 38,1 % de los
inspectores en su desempefio casi nunca, “Necesita apoyo para interpretar la
normativa vigente en el proceso de inspeccion técnica vehicular . En relacion al
item si “Las actualizaciones de la normativa afectan al inspector en el proceso de
inspeccion técnica vehicular” el 28,6 % casi nunca les afecta las actualizaciones
de las normas. El 33,3 % sefialan que el inspector durante el proceso de
inspeccion técnica vehicular, casi nunca tiene dificultades en la interpretacion de
la normativa vigente para el registro y verificacion documentaria. Asi mismo,
durante el proceso de inspeccién técnica vehicular, el inspector que casi nunca
tiene dificultades en la interpretacion de la normativa vigente para la Inspeccion
mecanica, dado que representa 42,9 %. Con referencia al item si “Durante el
proceso de inspeccion técnica vehicular, el inspector coordina con sus
compafieros para garantizar el flujo continuo y una buena calidad de inspeccién

técnica vehicular”, el 38,1 % nos muestran que algunas veces, coordina con sus
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compaferos. Seguido de un 66,7 % de los inspectores que algunas veces
“Adecuan el proceso de inspeccion técnica vehicular de acuerdo a su
conocimiento afin de garantizar una eficiente inspeccion técnica vehicular”. Y el
66,7 % de los inspectores sefialan que casi siempre, realizan el proceso de
inspeccion técnica vehicular, sin que requiera supervision y asumiendo las

consecuencias que se derivan de su trabajo.
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Tabla 45

Eficiencia del desempefio técnico de los inspectores

inspeccion técnica vehicular segun normativa

en relacion al proceso de

) ] Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Ineficiente 9 42,9
Poco eficiente 4 61,9
Eficiente 8 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de

la regién Tacha
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Proceso de inspeccion tecnica vehicular segun normativas (agrupado)

Figura 72. Desempefio técnico de los inspectores en relacion al proceso de inspeccién

técnica vehicular segin normativa.
Fuente: Tabla 45.
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Interpretacion

En la tabla 45 y figura 72, los resultados indicaron que el 42,9 % de los
inspectores tienen “ineficiente” desempefio técnico con respecto el Proceso de
inspeccion técnica vehicular segun normativas; seguido de un 19,0 % de los
inspectores sefialan que tienen un desempefio técnico “poco eficiente” durante el
proceso de inspeccién; y el 38,1 % de los inspectores manifiestan que tienen
“eficiente” desempefio técnico para la realizacion del proceso de inspeccion

técnica vehicular en la regiéon Tacna.

En consecuencia se llega a concluir que la mayoria de los inspectores de los
Centros de Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, presentan ineficiente
desempefio técnico durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, dado que

representa el 42,9 %.
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Tabla 46

| n Técnica del vehicul ; ld . Categoria por respuesta Total
nspeccion Techica gel vehiculo segun manual de revisiones Nunca Casi nunca Algunas veces  Casi siempre Siempre
Técnicas vehiculares. 0
n° % n° % n° % n° % n° % n Yo
10. El inspector tiene dificultades en la interpretacion del manual de 2 95 4 19.0 7 333 7 333 1 48 21 1000
revisiones técnicas vehiculares. ' ' ' ' ' ’
11. El inspector realiza la inspeccion técnica vehicular segun el
hector 1€ pect 9 95 8 381 9 429 2 95 0 00 21 1000
manual de inspeccion (acorde a lo dispuesto por la empresa y normas

El desempefio técnico de los inspectores en la Inspeccion Técnica del vehiculo segun manual de revisiones técnicas vehiculares.

224



vigentes).

12. El inspector evalGa correctamente los componentes de los
vehiculos automotrices (Dispositivos de alumbrado, elementos
exteriores, frenos, habitaculo de cabina o carroceria, otros.)

13. EIl inspector interpreta correctamente la inspeccién técnica
complementaria para los diferentes tipos de servicios. (Transporte
interprovincial regular de personas, automdviles colectivos, taxi,
transporte turistico terrestre, otros.).

0,0

4,8

4,8

4,8

9,5

19,0

13

61,9

33,3

23,8

38,1

21

21

100,0

100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna
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Interpretacion

En la tabla 46 se observa los resultados de la variable desempefio técnico de los
inspectores, con respecto a la Inspeccion Técnica del vehiculo segin manual de
revisiones Técnicas vehiculares. En cuanto al item si “El inspector tiene
dificultades en la interpretacion del manual de revisiones técnicas vehiculares”,
el 33,3 % de los inspectores algunas veces tienen dificultades en la interpretacion
del manual de revisiones técnicas. Asi mismo el 38,1 % de los inspectores casi
nunca realizan inspecciones técnicas vehiculares acorde a lo dispuesto por la
empresa y normas vigentes. En relacion al item si “El inspector evalla
correctamente los componentes de los vehiculos automotrices (Dispositivos de
alumbrado, elementos exteriores, frenos, habitaculo de cabina o carroceria,
otros.)” el 61,9 % dicen que casi siempre evallan correctamente los componentes
de los vehiculos automotrices. De la misma forma, el 38,1 % de los inspectores
seflalan que siempre interpretan correctamente las inspecciones técnicas
complementarias de los diferentes tipos de servicios. (Transporte interprovincial
regular de personas, automdviles colectivos, taxi, transporte turistico terrestre,

otros.).
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Tabla 47

Desempefio técnico de los inspectores segin manual de revisiones Técnicas
vehiculares

_ ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Valido Ineficiente 2 9,5 9,5
Poco eficiente 6 28,6 38,1
Eficiente 13 61,9 100,0
Total 21 100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de
la regién Tacha

G0
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o T T T
Ineficiente Poco eficiente Eficiente

Inspeccidn Técnica del Vehiculo sequn manual de revisiones tecnicas vehiculares
agrupado)

Figura 73. Desempefio técnico de los inspectores en relacion Inspeccion Técnica del
vehiculo segiin manual de revisiones Técnicas vehiculares.

Fuente: Tabla 47.
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Interpretacion

En la tabla 47 y figura 61, se observa en los resultados indican que el 9,5 % de los
inspectores evidencian que tienen “ineficiente” desempefio técnico con respecto a
las inspecciones técnicas del vehiculo segun el manual de revisiones; seguido de
un 28,6 % de los inspectores que sefialan que son “poco eficiente” en el
desempefio técnico de las Inspecciones Técnicas del vehiculo segin manual de
revisiones; sin embargo, el 61,9 % de los inspectores, muestran que tienen
“eficiente” desempefio técnico para la realizacion de las inspecciones técnicas del

vehiculo segin manual de revisiones.

Por tanto, se concluye que la mayoria de los inspectores de los Centros de
Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, muestran que tienen eficiente
desempefio técnico para la realizacion de las Inspeccion Técnica del vehiculo

segun manual de revisiones Técnicas vehiculares, dado que representan el 61,9 %.
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Tabla 48

El desempefio técnico de los inspectores segun la manipulacion de equipos.

Categoria por respuesta

. » : . - . Total
Manipulacién de equipos Nunca Casi nunca A\I/gggsas Casi siempre ~ Siempre
nP° % n % n % n % n % N %

14. El inspector tiene problemas en la seleccion de equipos para la inspeccion técnica vehicular 0 00 1 48 6 286 11 524 3 143 21 1000
de acuerdo a sus categorias y/o caracteristicas del vehiculo automotriz segiin normativa.
15. El inspector manipula correcta los equipos y herramientas utilizadas durante el proceso de g 429 3 143 5 238 4 190 0 00 21 1000
inspeccion técnica vehicular.
16. El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa para la manipulacion correcta del
regloscopio y luxémetro durante la inspeccién de luces de los vehiculos. (Alineacion, enfoquey 2 95 0 0,0 2 9,5 13 619 4 190 21 1000
eficacia).
17. I_EI inspector tiene dlflgultades en interpretar Ia_ pormatlva para la man!pulamon correcta del ¢ 286 6 286 5 238 4 190 0 00 21 1000
analizador de gases y opacimetro durante la inspeccién de humos de los vehiculos.
18. ,EI inspector tlene_ dlflcul_tgdes en |_nFerpretar la normatlva} para la manipulacién correcta del 2 95 10 476 7 333 ) 95 0 00 21 1000
sonémetro durante la inspeccion de emisiones sonoras del vehiculo.
19. EI mspectot tlen_e, dlflcultades_ en |nt_e,rpretar Ia_norn_wfitlva para hacer US,O correcto de la 5 238 8 381 6 286 : 95 0 00 21 1000
plataforma de alineacion durante la inspeccion de la alineacion de ruedas del vehiculo.
20. El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa para el uso correcto del banco de

., P . ., P ., . P . 3 143 6 286 12 571 0 0,0 0 00 21 100,0
suspensién durante la inspeccion de la suspension del vehiculo automotriz.
21. El in r tiene dificul n interpretar la normativ. ra hacer el
_ specto _t _e’e dificu tfldes el erp eg a 9’ ativa para hace 'e uso adecugdo e 6 286 3 143 10 476 1 48 148 21 1000
interpretar la medicion del frenémetro durante la inspeccion de frenos del vehiculo automotriz.
22. El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa para la manipulacion correcta e
interpretar la medicion del reflectometro durante la inspeccion de reflectividad de laminas 2 95 9 429 7 333 3 143 0 00 21 1000
reflectivas y placas del vehiculo automotriz.
2_3. EI_lmspector h_z%ce uso, adecuado del probado,r de holguras_en la inspeccion de sistemas de 7 w33 2 05 10 476 ) 95 0 00 21 1000
direccion, suspension y mas componentes del vehiculo automotriz.
24. El inspector relaciona los datos obtenidos de los equipos con el deterioro de los componentes

P quip P 3 143 2 95 11 54 5 238 0 00 21 1000

del vehiculo automotriz.(sistema de frenos, suspension, gases, sonora y luces)

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la regién Tacna
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Interpretacion

En la tabla 48 se observa los resultados con respecto al variable desempefio
técnico de los inspectores, con respecto a la manipulacion de equipos. En relacion
al item si “El inspector tiene problemas en la seleccién de equipos para la
inspeccion técnica vehicular de acuerdo a sus categorias y/o caracteristicas del
vehiculo automotriz segin normativa”, el 52,4 % de los inspectores sefialan que
casi siempre tienen problemas en la seleccion de equipos, de acuerdo a sus
categorias y/o caracteristicas. EI 42,9 % de los inspectores dicen que nunca han
manipulado correctamente los equipos y herramientas utilizadas durante el
proceso de inspeccion. Con respecto al item “El inspector tiene dificultades en
interpretar la normativa para la manipulacion correcta del regloscopio y
luxémetro durante la inspeccion de luces de los vehiculos. (Alineacidn, enfoque y
eficacia)”, el 61,9 % de los inspectores muestran que casi Siempre tienen
dificultades en interpretar las normativas para la manipulacion correcta del
regloscopio y luxémetro, seguido de un 28,6 % que dicen que casi nunca han
tenido dificultades en interpretar la normativa para la manipulacion correcta del
analizador de gases y opacimetro. En cuanto al item si “El inspector tiene
dificultades en interpretar la normativa para la manipulacion correcta del
sonometro durante la inspeccion de emisiones sonoras del vehiculo”, el 47,6 %
de los inspectores dicen que casi nunca han tenido dificultades en interpretar la

normativa. Ademas el 38,1 % de los inspectores sefialan que casi nunca “Han
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tenido dificultades en interpretar la normativa para hacer uso correcto de la
plataforma de alineacion durante la inspeccion de la alineacion de ruedas del
vehiculo”. El 57,1 % de inspectores respondieron que algunas veces tiene
dificultades en interpretar la normativa para el uso correcto del banco de
suspension durante la inspeccion de la suspension del vehiculo automotriz. En el
item “El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa para hacer el uso
adecuado e interpretar la medicion del frendmetro durante la inspeccion de frenos
del vehiculo automotriz”, el 47,6 % dicen que algunas veces han tenido
dificultades en interpretar la normativa; el 42,9 % de los inspectores indican que
casi nunca tiene dificultades en interpretar la normativa para la manipulacion
correcta e interpretar la medicion del reflectometro durante la inspeccion de
reflectividad de laminas reflectivas y placas del vehiculo automotriz. EI 47,6 % de
los inspectores sefialan que algunas veces hacen uso adecuado del probador de
holguras en la inspeccion de sistemas de direccién, suspensién y mas
componentes del vehiculo automotriz. En cuanto al item si “El inspector
relaciona los datos obtenidos de los equipos con el deterioro de los componentes
del vehiculo automotriz. (Sistema de frenos, suspension, gases, sonora y luces)”,
el 52,4 % de inspectores sefialaron que en algunas veces si relacionan y en otros
casos no lo relacionan los datos obtenidos de los equipos con el deterioro de

componentes del vehiculo.
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Tabla 49

Desempefio técnico de los inspectores en relacion a la manipulacion de equipos

) ) Porcentaje
Frecuencia Porcentaje
acumulado
Vaélido Ineficiente 6 28,6 28,6
Poco eficiente 6 28,6 57,1
Eficiente 9 42,9 100,0

Total 21 100,0
Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de
la regién Tacna
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Figura 74. Desempefio técnico de los inspectores en relacion a la manipulacién de
equipos.
Fuente: Tabla 49.
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Interpretacion

En la tabla 49 y figura 74, se observan los resultados que demuestran que el 28,6
% de los inspectores evidencian que tienen “ineficiente” desempefio técnico en
relacion a la manipulacién de los equipos; el 28,6 % de los inspectores son “poco
eficientes” en el desempefio técnico de la manipulacion de equipos; mientras que
el 42,9 % de los inspectores muestran que tienen “eficiente” desempefio técnico

con respecto a la manipulacion de los equipos.

Por tanto, se llega a concluir que la mayoria de los inspectores de los centros de
Revision Técnica Vehicular de la regidon Tacna, nos muestran que tienen eficiente
desempefio técnico para la realizacion de la manipulacién de equipos, dado que

representan el 61,9 %.
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Tabla 50

Categoria por respuesta
Nunca Casi nunca Algunas veces Casi siempre Siempre

ne % n° % n° % n° % ne % n %

Verificacion de requisitos técnicos adicionales para los diferentes Total

tipos de servicio

25. El inspector tiene dificultades en la interpretacién de la
normativa vigente para la verificacion de las condiciones técnicas
adicionales para los diferentes tipos de servicio. (Taxi, auto
colectivo, turismo, transporte terrestre.

0,0 5 238 7 33,3 9 429 O 00 21 1000

El desempefio técnico de los inspectores segun la verificacion de requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio.
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26. El inspector tiene problemas en la verificacion de las requisitos
técnico adicionales para los diferentes tipos de servicio cuando se
actualizan las normativas.(Taxi, auto colectivo, turismo, transporte
terrestre).

27. El inspector tiene dificultades en la verificacion de requisitos
técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio cuando
relaciona con las diferentes normativas. (RNV, RENAT y el Manual
de inspecciones técnicas.

14,3

4,3

38,1

38,1

28,6

28,6

14,3

28,6

4,3

0,0

21

21

100,0

100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisidn Técnica Vehicular de la regién Tacna
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Interpretacion
En la tabla 50 se observa los resultados con respecto al variable desempefio

técnico de los inspectores, con respecto a la verificacion de requisitos técnicos
adicionales para los diferentes tipos de servicio. En relacion al item si “El
inspector tiene dificultades en la interpretacion de la normativa vigente para la
verificacion de las condiciones técnicas adicionales para los diferentes tipos de
servicio. (Taxi, auto colectivo, turismo, transporte terrestre”, el 42,9 % de los
inspectores sefialan que casi siempre tienen dificultades en la interpretacion de la
normativa vigente; el 38,1 % indican que casi nunca, “tienen problemas en la
verificacion de las requisitos técnico adicionales para los diferentes tipos de
servicio cuando se actualizan las normativas. (Taxi, auto colectivo, turismo,
transporte terrestre)”. En cuanto al item si “El inspector tiene dificultades en la
verificacion de requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de
servicio cuando relaciona con las diferentes normativas. (RNV, RENAT vy el
Manual de inspecciones técnicas”, el 38,1 % de los inspectores sefialan que casi

nunca han tenido dificultades en la verificacion de requisitos técnicos adicionales.

236



Tabla 51

Desempefio técnico de los inspectores segun a la verificacion de requisitos
técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio.

Porcentaje

Frecuencia Porcentaje acumulado
Valido Ineficiente 8 38,1 38,1
Poco eficiente 8 38,1 76,2
Eficiente 5 23,8 100,0

Total 21 100,0
Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de
la region Tacna

40

307

Porcentaje

“

107

o I 1 1
Ineficiente Poco eficiente Eficiente

Verificacion de requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicios
{agrupado)

Figura 75. Desempefio técnico de los inspectores en relacion a la verificacion de
requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio.
Fuente: Tabla 51
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Interpretacion

En la tabla 51 y figura 75, se observa que el 28,6 % de los inspectores evidencian
que tienen “ineficiente” desempefio técnico con respecto a la verificacion de
requisitos técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio; asimismo el
38,1 % de los inspectores muestran que tienen “poco eficiente” desempefio
técnico en la realizacién de la verificacion de requisitos técnicos adicionales;
mientras que el 23,8 % de los inspectores muestran que tienen “eficiente”
desempefio técnico en la realizacion de la verificacion de requisitos técnicos

adicionales para los diferentes tipos de servicio.

Por tanto, se llega a concluir que la mayoria de los inspectores de los centros de
Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, muestran que tienen poco
eficiente desempefio técnico en la realizacion de la verificacion de requisitos
técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio vehiculares, dado que

representa el 38,1 %.
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Tabla 52

Categoria por respuesta

Total
Interpretacion de la observacion segun tabla de defectos Nunca Casi nunca Algunas veces  Casi siempre Siempre
n° % n° % n° % n° % n° % n %
28. El inspector tiene inconvenientes en la interpretacion de la tabla 0 0,0 7 333 9 429 5 238 0 00 21 1000

de defectos.

El desempefio técnico de los inspectores de acuerdo a la interpretacion de la observacion segun tabla de defectos.

239



29. Cuando el inspector inspecciona las condiciones técnicas
adicionales exigidas en las diferentes normativas, tiene
dificultades a la hora de aplicar el cddigo correspondiente de la
observacion en la tabla de defectos.

30. El inspector expone criterios sdlidos y acertados segun el grado
de observacion. (Muy Grave, Grave y Leve)

31. El inspector tiene dificultades en la interpretacion de la tabla de
defectos cuando se actualizan las diferentes normativas de inspeccion
técnica vehicular.

28,6

9,5

0,0

23,8

38,1

9,5

42,9

33,3

19,0

13

4,8

19,0

61,9

0,0

0,0

9,5

21

21

21

100,0

100,0

100,0

Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revisién Técnica Vehicular de la regién Tacna
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Interpretacion

En la tabla 52 se presentan los resultados con respecto al variable desempefio
técnico de los inspectores, con respecto a la interpretacion de la observacion segin
tabla de defectos. En cuanto al item si “El inspector tiene inconvenientes en la
interpretacion de la tabla de defectos™, el 42,9 % de los inspectores sefialan que
algunas veces tienen inconvenientes en la interpretacion. Asimismo el 42,9 % de
sefialan que algunas veces tienen dificultades a la hora de aplicar el codigo
correspondiente de observaciones en la tabla de defectos, cuando inspeccionan las
condiciones técnicas adicionales exigidas en las diferentes normas. En relacién al
item si “El inspector expone criterios solidos y acertados segun el grado de
observacion. (Muy Grave, Grave y Leve)”, el 38,1 % de los inspectores muestran
que casi nunca exponen criterios solidos y acertados segin el grado de
observacion. Sin embargo, el 61,9 % de los inspectores sefialan, que casi siempre,
tienen dificultades en la interpretacion de la tabla de defectos cuando se actualizan

las diferentes normativas de inspeccion técnica vehicular.
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Tabla 53

Desempefio técnico de los inspectores en relacion a la interpretacion de la
observacion segun tabla de defectos

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje acumulado
Valido Ineficiente 8 38,1 38,1
Poco eficiente 5 23,8 61,9
Eficiente 8 38,1 100,0

Total 21 100,0
Fuente: Encuesta administrada a los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de
la region Tacna.

304

Porcentaje

0 | | |
Ineficiente Poco eficiente Eficiente

Interpretacion de las Observaciones segun tabla de defectos (agrupado)

Figura 76. Desempefio técnico de los inspectores, con respecto a la Interpretacién de la
observacion segun tabla de defectos.
Fuente: Tabla 52.
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Interpretacion

En la tabla 52 y figura 76, se observa que el 38,1 % de los inspectores muestran
que tienen “ineficiente” desempefio técnico en la interpretacion de la observacion
segun tabla de defectos; mientras que el 23,8 % muestran “poco eficiente”
desempefio técnico en la realizacion de la interpretacion de la observacion segun
tabla de defectos; sin embargo, el 38,1 % de los inspectores presentan “eficiente”

desempefio técnico.

Por tanto, se llega a concluir que la mayoria de los inspectores de los centros de
Revision Técnica Vehicular de la region Tacna, muestran que tienen ineficiente
desempefio técnico, dado que representan 38,1 %. Mientras que el 38,1 % dicen
que tienen eficiente desempefio técnico; lo que significa que la mayoria de los
inspectores a veces no realizan con eficiencia su trabajo y mientras que en algunos

caso efectian adecuadamente su trabajo de interpretacion de la tabla de defectos.
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4.4.  Verificacion y contrastacion de las hipotesis

En esta parte, se presentan las tablas de frecuencias y se contrastan las
hipétesis, de acuerdo a las variables e indicadores teniendo en cuenta el contexto

teorico del estudio.

4.4.1. Verificacion de la hipétesis general
a) Planteamiento de la hipotesis estadistica
Hipdtesis nula
Ho: La aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion
vehicular no incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros

de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

Hipotesis alterna

H;: La aplicacién de las normas técnicas en el proceso de inspeccion
vehicular incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de
Revision Tecnica Vehicular de la Region de Tacna.

b) Nivel de significancia: a = 0,05

c) Eleccion de la prueba estadistica: (Rho) de Spearman.

244



Tabla 54

Correlacion entre la Aplicacion de las Normas Técnicas en el Proceso de
Inspeccidn Vehicular y el Desempefio Técnico de los Inspectores.

Aplicacién de .
L Desempefio
Normas Teéecnicas .
.. Técnicos de
en Inspeccion
) Inspectores
Vehicular
Rho de Aplicacién de Normas Coeficiente
Spearman  Técnicas en el de 1,000 0,671
Proceso de Inspeccion correlacion
Vehicular. Sig.
g 0,001
(bilateral)
N 21 21
Desempefio Técnicos Coeficiente
de los Inspectores. de 0,671 1,000
correlacion
Sig.
g 0,001
(bilateral)
N 21 21

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

Fuente: Reporte de SPSS vr.23

d) Regla de decision

Rechazar Hgsi la P es menor a 0,05

No se rechaza Hosi la P es mayor a 0,05
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Figura 77. Diagrama de dispersion de la Aplicacion de las Normas Técnicas en el
proceso de Inspeccion Vehicular y Desempefio Técnico de los Inspectores.
Fuente: Tabla 54.

Interpretacion

En la tabla 54 y figura 77, se observa que existe evidencia a favor de una
correlacion e incidencia entre las variables de la Aplicacion de las Normas
Técnicas en el proceso de Inspeccion Vehicular y el Desempefio Técnico de los
Inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna,
ya que el coeficiente de correlacion hallado es el valor — p (sig = 0,001) puntos y
con un nivel de significancia < a 0,05. Por lo que se rechaza la Ho, y se concluye

que con un nivel de confianza del 95 % que si existe incidencia significativa y
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positiva entre la Aplicacion de las Normas Técnicas en el proceso de Inspeccion
Vehicular y el Desempefio Técnico de los Inspectores, con una fuerza de Rho de
Spearman = 0,671 puntos indicando que la relacion es significativa y de buena

correlacién.

4.4.2.1. Verificacion de la primera hipdtesis especifica

El grado de conocimiento de las normas en el proceso de inspeccion vehicular
segun la normativa, incide en el desempefio técnico de los inspectores de los

Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

a) Planteamiento de la hipotesis especifica
Hipdtesis nula

Ho: Grado de conocimiento de las normas en el proceso de inspeccion vehicular,
no incide en el desemperfio técnico de los inspectores en los Centros de Revision

Técnica Vehicular de la Region de Tacna.

Hipotesis alterna

H:: Grado de conocimiento de las normas en el proceso de inspeccion vehicular,
incide favorablemente en el desempefio técnico de los inspectores en los Centros

de Revision Técnica Vehicular de la Regién de Tacna.

b) Nivel de significancia: o = 0,05
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¢) Eleccion de la prueba estadistica: Chi-cuadrado (x?)

Tabla 55
Resultados de la prueba (Chi-Cuadrado X2)

Sig. asint6tica (2

Valor gl caras)
Chi-cuadrado de a
36,281 4 0,000
Pearson
Razén de
o 23,858 4 0,000
verosimilitud
Asociacion lineal por
) 17,095 1 0,001
lineal
N de casos validos 21

a. 8 casillas (88,9 %) han esperado un recuento menor que 5. El recuento minimo

esperado es ,19.

Fuente: Reporte de SPSS vr.23

d) Regla de decision:
Rechazar Ho si el valor-p es menor a 0,05

No rechazar Ho si el valor-p es mayor a 0,05
Interpretacion

Dado que el resultado de la prueba, se obtiene un estadistico significativo de p-
valor (0,000) es menor a 0,05; entonces se rechaza la hipétesis nula y se acepta la
hipdtesis alterna. Este resultado nos permite demostrar que con un nivel de
confianza del 95 % y un sig. de 0,000 < 0,05; donde se comprueba que existe
relacion significativa entre el grado de conocimiento de las normas en el proceso

de inspeccion vehicular, ya que incide favorablemente en el desempefio técnico de
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los inspectores en los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de
Tacna; Con un chi-cuadrado de = 36,281 puntos y un nivel de significancia de p-
valor = 0,000 puntos.

Tabla 56

Tabla de contingencia entre el grado de conocimiento de las normas aplicables
en el proceso de inspeccién vehicular y el desempefio técnico de los inspectores.
Desempefio técnico de los Inspectores

Conocimiento de la normativa

g ; e Poco Total
aplicable al proceso de inspeccion Ineficiente eficiente Eficiente
vehicular

n° % n° % n° % n° %

Bajo 1 4.8 0 0,0 0 0,0 1 48
Regular 6 28,6 5 238 1 48 12 571
Alto 0 0,0 5 238 3 143 8 38,1
Total 7 33,3 10 476 4 190 21 100,0

Fuente: Reporte de SPSS Vr.23

Interpretacion

Es decir, en el tabla se observa una tendencia que ilustra, cuando el grado de
conocimiento de las normativas aplicables en el proceso de inspeccion técnica
vehicular, tienen regular conocimiento, entonces es posible que el desempefio
técnico de los inspectores sea poco eficiente o regular desempefio. Pero si el grado
de conocimiento de las normativas aplicables en el proceso de inspeccién
vehicular es alto en los inspectores, entonces es posible que el desempefio técnico

de los inspectores sea también eficiente desempefio.
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Figura 78. Tabla de contingencia entre grado de conocimiento de las norma aplicables
en el proceso de inspeccion vehicular y el desempefio técnico de los inspectores
Fuente: Tabla 56
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4.4.2.2. Verificacion de la segunda hipdtesis especifica.

La verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segin las normativas
incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision

Tacna Vehicular de la Region Tacna.

a) Planteamiento de la hipotesis especifica
Hipdtesis nula
Ho: La verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo segun las

normativas no incide en el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de

Revision Tacna Vehicular de la Region Tacna.

Hipotesis alterna

H:: La verificacién de las caracteristicas técnicas del wvehiculo segin las
normativas incide favorablemente en el desempefio técnico de los inspectores de

los Centros de Revision Tacna Vehicular de la Region Tacna.

b) Nivel de significancia: o= 0,05

c) Eleccion de la prueba estadistica: (Rho) de Spearman.
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Tabla 57

Correlacion entre la verificacion de las caracteristicas técnicas del vehiculo
segun las normativas y el desempefio técnico de los inspectores.

Verificacion de las N
. Desempefio
caracteristicas .
- . Técnicos de
técnicas del vehiculo
. . los Inspectores
segun la normativa

Rho de Verificacion de Coeficiente de .
Spearman las caracteristicas correlacion 1,000 0,543
técnicas del Sig. (bilateral) _ 0,011
vehiculo segun la
normativa. N 21 21
Desempefio Coeficiente de .
Técnicos de los correlacién 0,543 1,000
Inspectores. Sig. (bilateral) 0,011 ,
N 21 21

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,05 (2 colas).

Fuente: Reporte de SPSS vr.23

d) Regla de decision
Rechazar Hgsi la P es menor a 0,05

No se rechaza Hysi la P es mayor a 0,05
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Figura 79. Diagrama de dispersion, de Verificacion de las caracteristicas técnicas del
vehiculo segun la normativa y el Desempefio Técnico de los Inspectores.
Fuente: Tabla 57

Interpretacion

En la tabla 57 y figura 79, se observa que existe evidencia a favor de una
correlacion e incidencia positiva entre la dimensién Verificacion de las
caracteristicas técnicas del vehiculo segun la normativa y el Desempefio Técnico
de los Inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de
Tacna, ya que el coeficiente de correlacion y la indecencia hallado es el valor — p
(sig = 0,011) puntos y con un nivel de significancia < a 0,05. Por lo que se rechaza

la Ho, y se concluye que con un nivel de confianza del 95 % que existe incidencia
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positiva y favorable entre la Verificacion de las caracteristicas técnicas del
vehiculo segun la normativa y el Desempefio Técnico de los Inspectores; con una
fuerza de Rho de Spearman = 0,543 puntos indicando que la relacién es positiva y

de moderada correlacion.

4.4.2.3.Verificacion de la tercera hipotesis especifica

La calificacidn segun la tabla de defectos incide en el desempefio técnico de los
inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Regién de Tacna.
a) Planteamiento de la hipotesis especifica

Hipotesis nula

Ho: La calificacion segun la tabla de defectos no incide en el desempefio técnico
de los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de

Tacna.

Hipdtesis alterna
Hi: La calificacion segun la tabla de defectos incide en el desempefio técnico de

los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de

Tacna.

b) Nivel de significancia: o= 0,05

c) Eleccion de la prueba estadistica: (Rho) de Spearman.

254



Tabla 58

Correlacion entre la calificacion segun la tabla de defectos y el desempefio
técnico de los inspectores.

Desempefio
Calificacion segun Técnico de los
la tabla de defectos Inspectores
Rho de Calificacion segun  Coeficiente de »
Spearman la tabla de defectos. correlacion 1,000 0,555
Sig. (bilateral) . 0,009
N 21 21
Desempefio Coeficiente de N
Técnico de los correlacion 0,555 1,000
Inspectores. ) _
Sig. (bilateral) 0,009
N 21 21

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

Fuente: Reporte de SPSS vr.23

d) Regla de decision

Rechazar Hysi la P es menor a 0,05

No se rechaza Hysi la P es mayor a 0,05
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Figura 80. Diagrama de dispersion de la calificacion segin la tabla de defectos y el
Desempefio Técnico de los Inspectores.
Fuente: Tabla 58

Interpretacion

En la tabla 58 y figura 80, se observa que existe evidencia a favor de una
correlacion positiva entre la dimension calificacion segun la tabla de defectos y el
desempefio técnico de los Inspectores de los Centros de Revision Técnica
Vehicular de la Region de Tacna, ya que el coeficiente de correlacion y la
indecencia hallado es el valor — p (sig = 0,009) puntos y con un nivel de

significancia < a 0,05. Por lo que se rechaza la Ho, y se concluye que con un nivel
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de confianza del 95 % que existe incidencia positiva y favorable entre la
calificacion segun la tabla de defectos y el desempefio técnico de los inspectores;
con una fuerza de Rho de Spearman = 0,555 puntos indicando que la relacion es

positiva y de moderada correlacion.

4.4.2.4. Verificacion de la cuarta hipotesis especifica

La aplicacion del manual de revisiones técnicas vehiculares incide en el
desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Técnica

Vehicular de la Region de Tacna.

a) Planteamiento de la hipotesis especifica
Hipotesis nula

Ho: La aplicacion del manual de revisiones técnicas vehiculares no incide en el
desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Técnica

Vehicular de la Regién de Tacna.

Hipdtesis alterna

Hi:: La aplicacion del manual de revisiones técnicas vehiculares incide en el
desempefio técnico de los inspectores de los Centros de Revision Tecnica

Vehicular de la Region de Tacna.

b) Nivel de significancia: o = 0,05

c) Eleccion de la prueba estadistica: (Rho) de Spearman.
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Tabla 59

Correlacion entre la aplicacion del manual de revisiones técnicas vehiculares y el
desempefio técnico de los inspectores.

Aplicacion del Manual Desempefio
de Revisiones Técnico de los
Técnicas Vehiculares Inspectores
Rho de Aplicacion del Manual  Coeficiente de n
L - . 1,000 0,625
Spearman  de Revisiones Técnicas correlacion
Vehiculares. Sig. (bilateral) . 0,002
N 21 21
Desempefio Técnico Coeficiente de .
de los Inspectores. correlacion 0,625 1,000
Sig. (bilateral) 0,002
N 21 21

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (2 colas).

Fuente: Reporte de SPSS vr.23

d) Regla de decision
Rechazar Hysi la P es menor a 0,05

No se rechaza Hysi la P es mayor a 0,05
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Figura 81. Diagrama de dispersion, de la Aplicacion del Manual de Revisiones Técnicas
Vehiculares y el Desempefio Técnico de los Inspectores.
Fuente: Tabla 59
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Interpretacion

En la tabla 59 y figura 81, se observa que existe evidencia a favor de una
correlacion positiva entre la dimension Aplicacion del Manual de Revisiones
Técnicas Vehiculares y el Desempefio Técnico de los Inspectores de los Centros
de Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna, ya que el coeficiente de
correlacién y la indecencia hallado es el valor — p (sig = 0,002) puntos y con un
nivel de significancia < a 0,05. Por lo que se rechaza la Ho, y se concluye que,
con un nivel de confianza del 95 %, existe Técnicas Vehiculares y el Desempefio
Técnico de los Inspectores; con una fuerza de Rho de Spearman = 0,625 puntos
indicando que la relacion es significativa y de buena correlacion e incidencia

positiva y significativa entre la Aplicacion del Manual de Revisiones.
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CONCLUSIONES

Se comprobd que las irregularidades en la normativa afectan en la aplicacion de la
normativa técnica para los procesos de inspeccion vehicular por parte de los
inspectores, ya que tienen bajo desempefio técnico en el proceso vehicular,
problemas en selecciébn y manipulacion del equipo que se requiere para

inspeccionar en la linea de inspeccion técnica vehicular.

La tabla de defectos tiene regular compatibilidad con las diferentes normativas e
inexistencia de codigos para calificar, cuando un vehiculo no cumple los
requisitos técnicos adicionales para obtener un tipo servicio de transporte de

personas o mercancias.

Existen contradicciones en las normas técnicas para inspeccionar las
caracteristicas técnicas adicionales para los diferentes tipos servicios de transporte
personas 0 mercancias y esto genera que el inspector tenga problemas en
interpretar la normativa y verificar correctamente las caracteristicas técnicas

adicionales.

Se determind que si existe incidencia significativa y positiva entre la Aplicacion
de las Normas Técnicas en el proceso de Inspeccion Vehicular y el Desempefio
Técnico de los Inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la

Region de Tacna; con una fuerza de Rho de Spearman = 0,671 puntos indicando
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que la relacion es significativa y de buena correlacion, y con un nivel de

significancia de p-valor = 0,001 puntos, siendo menor a 0,05 puntos.

Se determind que el grado de conocimiento de las normas aplicables en el proceso
de inspeccion vehicular, tienen incidencia favorable en el desempefio técnico de
los inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Region de
Tacna; con un chi-cuadrado de = 36,281 puntos y con un nivel de significancia
que es menor a 0,05 puntos. Ademas, se ilustra que el grado de conocimiento con
respecto a las normas aplicables en el proceso de inspeccién técnica vehicular,
tienen regular conocimiento en un 57,1 %; entonces es posible que el desempefio
técnico de los inspectores, sea poco eficiente o de regular desempefio en un 47,6

%.

Se ha comprobado que existe incidencia positiva y favorable entre la verificacion
de las caracteristicas técnicas del vehiculo segun la Normativa y el Desempefio
Técnico de los Inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la
Region de Tacna; con una fuerza de Rho de Spearman = 0,543 puntos indicando
qgue la relacion es positiva y de moderada correlacion. Y con un nivel de

significancia que es menor a 0,05 puntos.

Se determind que existe incidencia positiva y favorable entre la calificacion segln
la tabla de defectos y el desempefio técnico de los inspectores de los Centros de

Revision Técnica Vehicular de la Region de Tacna; con una fuerza de Rho de
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Spearman = 0,555 puntos indicando que la relacion es positiva y de moderada
correlacion; y con un nivel de significancia que es menor a 0,05 puntos. Ademas,
se considera que los inspectores técnicos realizan una adecuada calificacion segun
la tabla de defectos en un 57,1 %; entonces es posible que los inspectores realicen

eficiente desempefio técnico en sus labores de inspeccion vehicular.

Se logré determinar que existe incidencia positiva y significativa entre la
Aplicacion del Manual de Revisiones Técnicas Vehiculares y el Desempefio
Técnico de los Inspectores de los Centros de Revision Técnica Vehicular de la
Regién de Tacna, con una fuerza de Rho de Spearman = 0,625 puntos y con un
nivel de significancia que es menor a 0,05 puntos; indicando que la relacion es
significativa y de buena correlacion. Asimismo, se considera que los inspectores,
realizan inspecciones técnicas vehiculares con conocimientos adecuados y
teniendo en cuenta el manual de revisiones técnicas en un 38,1 %, entonces es
posible que el desempefio técnico sea eficiente en las inspecciones segun el

manual de revisiones técnicas vehiculares, en un 61,9 %.
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RECOMENDACIONES

El Ministerio de Transporte y Comunicaciones debe optimizar las diferentes
normativas para el proceso de inspeccion técnica vehicular, para que el inspector
se pueda desempefiar correctamente y asi se consiga un proceso de inspeccién

técnica vehicular eficiente.

Se deben unificar las diferentes normativas en una sola y debe actualizarse
continuamente para el proceso de inspeccion técnica vehicular, esto facilitaria a
los conocimientos a los inspectores en los centros de revisiones técnicas, pues ya

no tendrian que trabajar con diferentes normativas, si no con una sola.

Los requisitos técnicos adicionales que requieren los vehiculos deben estar
establecidos, actualizados y mantener concordancia en el manual de revisiones
técnicas, para que, cuando el inspector realice la verificacion de las caracteristicas
técnicas, pueda facilitar el proceso de inspeccién complementaria para los

diferentes servicios y realizar un eficiente desempefio.

La tabla de defectos se debe actualizar de acuerdo a las normativas vigentes y
deben mejorar las interpretaciones de los cddigos de calificacion. Asi facilitaria al
inspector en la calificacion del cdédigo correspondiente, para la observacion del

vehiculo en los centros de revision técnica vehicular.



El manual de revisiones técnicas vehiculares es la principal normativa para llevar
a cabo el proceso de inspeccion técnica vehicular, para lo cual debe estar
actualizado respecto a las diferentes normativas, esto mejoria las revisiones

técnicas vehiculares y asi mejoraria la calidad de transporte vehicular.

Se debe adicionar una normativa donde debe estar detallado el procedimiento de
medicion de cada uno de los equipos para realizar la inspeccion mecanica, esto
mejoraria el desempefio técnico de los inspectores de acuerdo a la manipulacion
de equipos. Se puede considerar como ejemplo, el manual de procedimientos de

Chile donde esta detallado el procedimiento de medicion de cada equipo.
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ANEXOS



ANEXO 01
Matriz de consistencia

Titulo: Aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular y su incidencia en el desempefio técnico de los Inspecciones de los centros de
revision técnica vehicular de la Regién Tacna.

PROBLEMA OBIJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES METODOLOGIA
Problema principal: OBIJETIVO PRINCIPAL: HIPOTESIS GENERAL: Variable 1: Tipo de investigacion:
¢Cémo incide la aplicacién | Determinar la incidencia de | La aplicacién de las normas APLICACION DE LAS 1. Conocimiento de las Es Basica.
de las normas técnicas en el | la aplicacién de las normas | técnicas en el proceso de NORMAS TECNICAS EN EL normas aplicable al Disefio de investigacién:
proceso de inspeccién | técnicas en el proceso de | inspeccidn vehicular incide | PROCESO DE INSPECCION proceso de inspeccién Es de disefio no
vehicular en el desempefio | inspeccion vehicular en el | en el desempefio técnico de VEHICULAR vehicular experimental.
técnico de los inspectores | desempefio técnico de los | los inspectores de los 2. Verificacién de las
de, Io_s Centro§ de Revision mspectores_ q? los antros antr_os de_ Revisién caracteristicas técnicas Y de tipo transversal o
Tecr_1!ca Vehicular de la | de ) Revision T_e,cnlca Tecr)!ca Vehicular de la del vehiculo segin Ila transeccional.
Region de Tacna? Vehicular de la Region de | Region de Tacna. :
Tacna. normativa
3. Calificacion segin la | Técnicas e instrumentos de
tabla de defectos recoleccidn:
4. Manual de Revisiones
Técnicas Vehiculares. Técnica:
Problemas especificos: Objetivos especificos: Hipdtesis especificos: 1. Proceso de inspeccién | — Encuesta.
Variable 2: técnica vehicular segin | — Observacion directa.

a) ¢En qué medida el
grado de conocimiento de
las normas en el proceso de
inspeccién vehicular, incide
en el desempefio técnico de
los inspectores de los
centros de revision técnica
vehicular de la Region de
Tacna?

b) ¢(Cémo incide la
verificacion de las
caracteristicas técnicas del
vehiculo segln la normativa
en el desempefio técnico de

a) Analizar la
incidencia del grado de
conocimiento de las
normas en el proceso de
inspeccion vehicular en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de  Revision  Técnica
Vehicular de la Region de
Tacna.

b) Medir la
incidencia de la
verificacion de las

caracteristicas técnicas del

a) El grado de
conocimiento de las normas
en el proceso de inspeccion
vehicular, incide
favorablemente en el
desempefio técnico de los
inspectores en los centros
de revision técnica
vehicular de la Regién de
Tacna.

b) La verificacion de las
caracteristicas técnicas del
vehiculo segln la normativa

DESEMPERNO TECNICO DE
LOS INSPECTORES

normativa.

2. Inspeccidon técnica del
vehiculo segun manual
de revisiones técnicas

vehiculares.

3. Manipulacién de
Equipos.

4. Verificacion de
requisitos técnicos
adicionales para los
diferentes tipos de
servicios.

5. Interpretacién de las
observaciones seglin

— Analisis de las
normativas e informes.

Instrumental:

— Cuestionario sobre
aplicacién de técnicas
en el proceso de
inspeccién vehicular.

— Cuestionario sobre
Desempefio técnicos de
los inspectores.

Poblacién y muestra:




los inspectores de los
Centros de Revision
Técnica Vehicular de la
Region de Tacna?

c) ;Como incide la
calificacion segun la tabla
de defectos en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de Revision  Técnica
Vehicular de la Regién de
Tacna?

d);Cémo incide la
aplicaciéon del manual de
revisiones técnicas

vehiculares en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de Revision  Técnica
Vehicular de la Regién de
Tacna?

vehiculo seguin la
normativa en el desempefio
técnico de los inspectores
de los Centros de Revision
Técnica Vehicular de la
Regi6n de Tacna.

c) Evaluar la
incidencia de la
verificacion de la

calificacion segun la tabla
de  defectos en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de  Revision  Técnica
Vehicular de la Region de
Tacna.

d) Determinar la
incidencia de la aplicacion
del manual de revisiones
técnicas vehiculares en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de  Revision  Técnica
Vehicular de la Region de
Tacna.

incide en el desempefio
técnico de los inspectores
de los Centros de Revision
Técnica Vehicular de la
Region de Tacna.

c) La calificacion segun la
tabla de defectos incide en
el desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de Revision Técnica
Vehicular de la Region de
Tacna.

d) La aplicacion del manual
de  revisiones  técnicas
vehiculares incide en el
desempefio técnico de los
inspectores de los Centros
de Revisién Técnica
Vehicular de la Region de
Tacna.

tabla de defectos.

Poblacion: estd constituida
por 21 inspectores técnicos
de los centros de revision
técnica vehicular de la
region Tacna.

Muestra: La muestra de
estudio, sera la totalidad de
la poblacion de 21
personas, por lo que no se
requiere aplicar ninguna
féormula para la obtencion
de la muestra.

Muestreo: es no
probabilistico o
convencional del

investigador.
Tratamiento estadistico:
— Se utilizard la estadistica
descriptiva e inferencial.
— Se elaborara las tablas y
graficos de frecuencia

porcentual.

— Codificacion y
tabulacion de las
preguntas de la
encuestas.

— Para la verificacion y
contraste de hipdtesis,
se utilizard  Prueba
estadistica mas
adecuada: Rho de
spearman, Pearson o
chi-cuadrado de
independencia (xz).




ANEXO 02:

Ficha de Opinion de Juicio de Expertos

Se trajo con 3 ingenieros supervisores los centros de revisiones técnicas vehiculares que

son los siguientes.

e WILDER YERLY CRUZ PALMA. Ingeniero supervisor de la empresa S.O.S.

S.R.L.

e JUAN CARLOS CHURA CUTIPA. Ingeniero supervisor de la empresa

REV.LT. ACSR.L

e JOSE REY OLAVE COLQUE. Ingeniero supervisor de la empresa C.O.R.T.E.C

S.R.L.



Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
VARIABLE 1; Aplicacién de las normas técnicas en el proceso de inspeccitn vehicular

I.- DATOS GENERALES:

1.1. Apellidos y nombres def informante: ING. Wilder Yerly Crusz Paima

1.2. Cargo ¢ institucion donde labora: Ingeniero Supervisar del centro de inspeccidn técnica vehicular

Servicios operativos del sur S.R.L "SOS".

1.3. Nombre del Instrumento motivo de la evaluacion: Es determinar ef nivel de oplicaclén de lo
normativa para la revisién técnica vehiculor y el desempeiio téenico de los inspectores durante ef
proceso de inspeccidn técnica vehicular.

1.4, Autor del Instrumento: Bach. Helard Alexander Olave Colque

|L- ASPECTOS DE EVALUACION:

00-20% 21-40% | 41-60% 'M__,_ 81-100%
i 51-80%
Los items estdn formulados con
1.CLARIDAD lenguaje apropiado y entendible. x
Estd expresado en conductas
Z.OBJETI_VIDAD observables, x
Las preguntas tienen que ver con
3. PERTINENTE of Sz x
Existe una organizacion légica de
4.ORGANIZATION idp ) X
Se tiene la suficiente cantidad y
5,SUFICIENCIA calidad de items para consolidar X
el concepto general
Adecuado para valorar aspectos
GINTENCIONALIDAD | o " Mol X
Existe solldez y coherencla entre
7.CONSISTENCIA sus 0 x
Entre los indices, indicadores y
8.COHERENCIA las di v X
El proceso responde al Método
9.METODOLOGIA | e X
Iil. OPINION DE APLICABILIDAD: es._apla
V. PROMEDIO DE VALORACION: @ Fi del E informante
Lugar y fecha: 299342018 ONL. Q&SI % 57

celularne 32E 235650

":w.umg ﬂ‘“'M
SENERD! .
.




Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION:

VARIABLE 2: Desempefio técnico de los inspectores

.- DATOS GENERALES:
1.1. Apellidos y nombres del informante: ING. Wilder Yerly Cruz Paima
1.2. Cargo e institucion donde labora: Ingeniero Supervisor del centro de inspeccion téenica vehicular
Servicios operativos del sur S.R.L. "SOS*.
1.3. Nombre del instrumento motivo de la evaluacién: Evaluar el desempefio técnicos de los inspectores
de los Centros de Revisiones Técnicas Vehiculares de la Regidn Tacna.
1.4, Autor del Instrumento: Bach, Helard Alexander Olave Colque

Il.- ASPECTOS DE EVALUACION:
61-80%

Los items estén formulados

1.CLARIDAD con lenguaje apropiado vy X
entendible.
Estd expresado en conductas ’

2,0BJETIVIDAD chasrtbias: b4
Las preguntas tlenen que ver

3,PENTINGNTE con el tema, X
Existe una organizacion

4.oacannm0~ logica de las preguntas. brd
Se tene I sufidente
cantidad y calidad de ftems ]

EUERENCIA para consolldar el concepto /<
general
Adecvado para  valorar

6INTENCIONAUIDAD | aspectos de las estrategias X
cientificas.

7.CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia
entre sus preguntas.
Entre los indices, indicadores

8.COHERENCIA y las dimensiones.
El proceso responde al

9.METODOLOGIA Método Gientifico.

[ll. OPINION DE APLICABILIDAD:

IV, PROMEDIC DE VALORACION: @

Lugary fecha: 29.105./.20)8

Celularne 3523356 32

W.»OER * ix'.'";’a
% nect W2

-




Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION:

VARIABLE 2: Desempefio técnico de los inspectores
I.- DATOS GENERALES:
1.1. Apellidos y nombres del informante: ING. Juan Carlos Chura Cutipa

1.2. Cargo e institucién donde labora: Ingeniero Supervisor del centro de inspeccion técnica vehicular
“REVITACS.R.L"

1.3, Nombre del instrumento motivo de la evaluacién: Evaluar ef desempefio técnicos de los inspectores
de los Centros de Revisiones Técnicas Vehiculares de la Regién Tacna.

1.4, Autor dal Instrumento: Bach.Helard Alexander Oiave Colque

Ii.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficlente | 2.Regular 3.Buena | 4.Muy 5.Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% | Buena 81-100%
61-80%
Los items estdn formulados
1.CLARIDAD con lenguaje apropiado y X
entendible.
Estd expresado en conductas
2.0BJETIVIDAD N servibies. )(
3.PERTINENTE Las preguntas tienen gue ver X
con el tema.
Existe una organizacion
4.0R6ANIZA§3(’JN I6gica de las preguntas, 7<
Se tiene la suficiente
cantidad y calidad de items
SOUBICIENGIA para consolidar el concepto )(
general
Adecuado para  valorar
6.INTENCIONALIDAD | aspectos de las estrategias X
cientificas.
7.CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia )(
entre sus preguntas.
Entre los indices, indicadores
8.COHERENCIA y 135 dimensiones. )(
El proceso responde al
SMETODOLOGIA. | mitodo Clentifico. X
Hi. OPINION DE APLICABILIDAD: ... ssseissssssssss e eS./ﬂ lv/o///f

IV. PROMEDIO DE VALORACION: —w—]

Lugar y fecha: 13105 0 2018 Firma &e\!)ﬁxpeno informante




Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL i
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

VARIABLE 1: Aplicacién de las normas técnicas en el proceso de inspeccién vehicular

|.- DATOS GENERALES:

1.1, Apellidos y nombres del informante: ING. Juan Carios Chura Cutipa

1.2. Cargo e Institucién donde labora: Ingeniero Supervisor del centro de inspeccidn técnica vehicular

“REVITACS.R.L."

1.3. Nombre del instrumento motivo de la evaluacion: Es determinar el nivel de aplicacion de la
normativa para la revision técnico vehicular y el desempeiio técnico de los inspectores durante el
proceso de inspeccion técnica vehicular,

1.4. Autor del Instrumento: Helard Alexander Olave Colque

Il.- ASPECTOS DE EVALUACION:

INDICADORES CRITERIOS LDeficlente | 2.Regular [ 3.8uena | 4.Muy | 5.Excelente
0020% | 2140% | 4160% | Buena | B1-200%

Los items estdn formulados con

1.CLARIDAD lenguaje apropiado y entendible. )(
2.0BJETIVIDAD Estd expresado en conductas )(
z observables.

3.PERTINENTE Las preguntas tienen que ver con )<
el tema,

4.ORGANIZACION Existe una organizacion légica de )(
las preguntas.
Se tiene la suficiente cantidad y

5 SUFICIENCIA calidad de items para consolidar ) &

el concepto general

Adecuado para valorar aspectos

6.INTENCIONALIDAD delas estrateglas ntmes: X
7.CONSISTENCIA | EXiste solidez y coherencia entre v
sus preguntas,
Entre los indices, indicadores y
8.COHERENCIA b e \L
El proceso responde al Método
9.METODOLOGIA dentifico. X

11, OPINION DE APLICABILIDAD .......cocomceriassimsssmsioeissnssasessson gﬁ,%m//g. ......................
IV. PROMEDIO DE VALORACION: —%

Lugar y fecha: 15/05/2018




Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION:

VARIABLE 2: Desempefio técnico de los inspectores
.- DATOS GENERALES:
1.1. Apellidos y nombres del informante: ING, Jose Rey Olave Colque
1.2. Cargo e institucién donde labora: Ingeniero Supervisor del centro de inspeccidn técnica vehicular
"CORTEC S.R.L.".
1.3. Nombre del instrumento motivo de la evaluacion: Evaluar el desempefio técnicos de los inspectores
de los Centros de Revisiones Técnicas Vehiculares de la Region Tacna,
1.4, Autor del Instrumento: Bach, Helard Alexander Olave Colque
Il.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficiente | 2.Regular | 3.Buena | 4.Muy | 5.Excelente
00-20% 21-40% | 41-60% | Buena 81-100%
61-80%

Los items estan formulados
1.CLARIDAD con lenguaje apropiado y x
entendible.

Estd expresado en conductas
observables.

Las preguntas tienen que ver
| con el tema,

Existe una organizacion
logica de las preguntas.

Se tiene la suficiente
cantidad y calidad de items
para consolidar el concepto )(
general

Adecuado para  valorar
6.INTENCIONALIDAD | aspectos de las estrategias .
cientificas.

Existe solidez y coherencia
entre sus preguntas. X
Entre los indices, indicadores
y las dimensiones. )(
El proceso responde al X
Métedo Cientifico.

2.0BIETIVIDAD

3.PERTINENTE

I

4.0RGANIZACION

ES

5.SUFICIENCIA

7.CONSISTENCIA

8.COHERENCIA

9.METODOLOGIA

(1. OPINION DE APLICABILIDAD: ..o oo oo 4?5%/:[4/4’ ......................... ;

v,
IV, PROMEDIO DE VALORACION: v 5.
Lugar y fecha: 2!10512013 Firma del Experto Informante
DNILHLHSE 152 4

CelularNe _F 71000054




Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann - Tacna

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL
INGENIERIA MECANICA

DISENO DEL INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

VARIABLE 1: Aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccion vehicular

|.- DATOS GENERALES:
1.1. Apellidos y nombres del informante: ING. Jose Rey Olave Colgue

1.2. Cargo e institucion donde labora: Ingeniero Supervisor del centro de inspeccién técnica vehicular

“CORTECS.R.L.".

1.3, Nombre del instrumento motivo de la evaluacion: Es determinar el nivel de aplicacién de |a
normativa para la revision técnica vehiculor y el desempefio técnico de los inspectores durante el
proceso de inspeccion técnica vehicular.

1.4. Autor del Instrumento: Bach. Helard Alexander Olave Colque

il.- ASPECTOS DE EVALUACION:
INDICADORES CRITERIOS 1.Deficiente | 2.Regular | 3.Buena | 4.Muy | 5.Excelente
00-20% 21-40% 41-60% Buena 81-100%
651-80%
Los items estan formulados con
1.CLARIDAD lenguaje apropiado y entendible, )(
Estd expresado en conductas
2.0RIETIVIDAD ity X
3. PERTINENTE Las preguntas tienen que ver con X
el tema.
Existe una organizacion légica de
4.0RGANZACION | o8 o . 3(
Se tiene la suficiente cantidad y
5.SUFICIENCIA calidad de items para consolidar
el concepto general
Adecuado para valorar aspectos
AR LD OIAIAD de las estrategias cientificas. X
7.CONSISTENCIA Existe solidez y coherencia entre v
sUS preguntas,
8.COHERENCIA Entr? los 'lndlces, indicadores y A
las dimensiones.
El proceso responde al Método
9.METODOLOGIA | - PEE NE
I11. OPINION DE APLICABILIDAD: ........oooeevoerssssessssessessssssessssasssnased a5 / /k(neé,é‘; ..................................
75/
IV. PROMEDIO DE VALORACION: Firma del Experto Informante

Lugary fecha: 201051201 § pnLHIHS 1324




Anexo 03:

Analisis de confiabilidad: Aplicacion de las Normas Técnicas en el Proceso de Inspeccion
Técnica Vehicular.
Escala: ALL VARIABLES

Resumen de procesamiento de casos

N %

Casos Vélido 21 100,0
Excluido® 0 0

Total 21 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del
procedimiento.

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach

Alfa de Cronbach basada en N de elementos
elementos
estandarizados
0,952 0,957 64

Estadisticas de elemento

Desviacion

Media estandar N

pregl 3,286 7171 21
preg2 3,429 , 7464 21
preg3 3,143 , 7270 21
preg4 3,143 ,9103 21
preg5 3,667 ,9661 21
preg6 3,571 ,6761 21
preg7 3,762 , 7684 21
preg8 3,571 ,9258 21
preg9 3,429 ,8701 21
pregl0 2,857 ,9636 21
pregll 3,667 ,9129 21
pregl2 3,524 ,8136 21
pregl3 3,571 ,8106 21
pregl4d 2,571 ,6761 21
pregl5 3,810 ,9808 21
pregl6 3,571 , 7464 21
pregl7 3,429 ,9258 21
pregl8 3,381 ,8047 21
pregl9 3,238 1,0911 21
preg20 3,238 ,9952 21
preg21 3,857 ,8536 21
preg22 3,524 ,8729 21
preg23 3,857 ,9636 21
preg24 3,048 ,8646 21
preg25 3,095 , 7684 21
preg26 3,429 ,9783 21
preg27 3,048 1,0235 21

preg28 3,714 9562 21



preg29 4,095 1,0443 21

preg30 4,286 ,9024 21
preg31 3,048 ,6690 21
preg32 3,333 , 7958 21
preg33 3,238 , 7684 21
preg34 3,667 ,9661 21
preg35 3,667 1,3540 21
preg36 3,571 1,1212 21
preg37 3,429 ,8106 21
preg38 3,429 , 7464 21
preg39 4,000 1,0488 21
preg40 4,048 1,1170 21
preg4l 3,619 1,0235 21
preg42 3,524 ,8729 21
preg43 3,905 ,6249 21
preg44 3,333 1,1547 21
preg45 3,857 , 7270 21
preg46 3,905 , 7684 21
preg47 3,476 ,8729 21
preg48 3,476 ,9284 21
preg49 4,238 ,6249 21
preg50 4,190 ,8729 21
preg51 3,952 ,8047 21
preg52 3,714 1,2306 21
preg53 3,952 ,9735 21
preg54 3,762 1,1360 21
preg55 3,619 ,9735 21
preg56 3,810 ,9284 21
preg57 3,619 1,1609 21
preg58 3,476 ,6016 21
preg59 3,238 ,9952 21
preg60 3,381 1,0713 21
preg61 3,333 1,2383 21
preg62 3,381 1,1170 21
preg63 3,619 ,9207 21
preg64 3,476 ,9284 21

Fuente: Fuente: Reporte de SPSS - Aplicacién de las Normas
Técnicas en el Proceso de Inspeccién Técnica Vehicular.

Interpretacion: La escala de Aplicacion de las Normas técnicas en el proceso de inspeccion
técnica vehicular, con 64 items es fiable, ya que el valor de Alfa de Cronbach para el total de
la escala, es de 0,952 puntos; lo que indica que existe una alta consistencia interna y por ende,
la escala es homogénea.

Analisis de confiabilidad: Desempefio técnico de los inspectores.

Escala: ALL VARIABLES

Resumen de procesamiento de casos

N %

Casos Valido 21 100,0
Excluido® 0 0

Total 21 100,0

a. La eliminacién por lista se basa en todas las variables del
procedimiento.

Estadisticas de fiabilidad




Alfa de Cronbach

Alfa de Cronbach basada en N de elementos
elementos
estandarizados
0,926 0,924 31

Estadisticas de elemento

Desviacién

Media estandar N
ltem1 2,524 ,8136 21
ltem?2 2,667 ,9661 21
Item3 2,810 1,1670 21
Item4 2,905 1,1792 21
ltem5 2,476 ,6796 21
Item6 2,667 ,6583 21
ltem7 2,143 1,1084 21
ltem8 3,857 , 7928 21
Item9 3,810 ,6796 21
Item10 3,048 1,0713 21
Itemll 2,524 ,8136 21
Item12 4,048 ,7400 21
ltem13 3,952 1,1170 21
ltem14 3,762 ,7684 21
Item15 2,190 1,2091 21
Item16 3,810 1,0779 21
ltem17 2,333 1,1106 21
ltem18 2,429 ,8106 21
Iltem19 2,238 ,9437 21
Item20 2,429 , 7464 21
Item21 2,429 1,1212 21
Item22 2,524 ,8729 21
Item23 2,333 1,0646 21
ltem24 3,857 ,9636 21
Item25 3,190 ,8136 21
ltem26 2,571 1,0757 21
ltem27 2,810 ,9284 21
Item28 2,905 ,7684 21
Item29 2,238 ,9437 21
Item30 2,619 ,9207 21
ltem31 3,714 ,7838 21

Fuente: Reporte de SPSS - Desempefio técnico de los inspectores.

Interpretacion:
La escala de Desempefio Técnico de los inspectores, con 31 items es fiable, ya que el valor de
Alfa de Cronbach para el total de la escala, es de 0,926 puntos; lo que significa que existe una

alta consistencia interna y por ende, la escala es homogénea.



ANEXO 04

INSTRUMENTO DE MEDICION

CUESTIONARIO DE APLICACION DE LAS NORMAS TECNICAS EN EL

PROCESO DE INSPECCION VEHICULAR Y DESEMPENO TECNICO

DE LOS INSPECTORES DE LOS CENTROS DE REVISIONES TECNICAS

VEHICULARES

Y FOTOS DE LA APLICACION DE LAS ENCUESTAS



CUESTIONARIO N°1

El presente cuestionario tiene como finalidad evaluar nivel de conocimiento de la aplicacion de la normativa
para la revision técnica vehicular y el desempefio técnico de los inspectores durante el proceso.

Se solicita que marque con una “X” sobre la respuesta, segun la escala, que guarda una mejor precision sobre su
nivel de conocimiento en relacion a la normativa: teniendo en cuenta el siguiente criterio:

1 2 3 4 5
Totalmente en Ni de acuerdo ni Totalmente de
En desacuerdo De acuerdo
desacuerdo en desacuerdo acuerdo
- oz z 1 o oz o
Aplicacion de las normas técnicas en el proceso de inspeccidn vehicular
Alternativas de respuesta
Indicador ITEM
1 | 2 ] 3 | 4 | s
DECRETO SUPREMO N2 025-2008-MTC: Reglamento nacional de inspecciones técnicas
vehiculares.
Ni de acuerdo
Conoces con claridad la respectiva normativa. | [o@menteen En nien be Totalmente
p * | desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
tiva normativa a la hora de aplicarlo en | [ofmenteen En nien De | Totalmente
respectiva p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
el proceso inspeccidn técnica vehicular.
Considera que las actualizaciones de la
respectiva normativa generan consecuencias | totalmente en En Ni de acuerdo De Totalmente
e inconvenientes en e| proceso de inspeccic')n desacuerdo Desacuerdo desZ::EZrdo acuerdo de acuerdo
técnica vehicular.
Existe compatibilidad entre la respectiva
normativa y el manual de inspecciones Ni de acuerdo
técnicas vehiculares respecto al tipo de linea | o@menteen En nien De | Totalmente
p p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
liviana conforme al banco de suspensidn
(Categorias M1y M2, PBV<3500)
DECRETO SUPREMO N2 047-2001-MTC: Limites maximos permisibles de emisiones
Contaminantes para vehiculos automotores que circulen en la red via.
ConOCImlento de I laridad | ti ti Totalmente en En Ni den;az:erdo De Totalmente
|aS normas onoces con claridad la respectiva normativa. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
aplicable al | Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
tiva normativa a la hora de aplicarlo en | To%/menteen En nien be Totalmente
roceso de respec desacuerdo Desacuerdo acuerdo | de acuerdo
p . ., P . . desacuerdo
. ., el proceso inspeccidn técnica vehicular.
INSpeccicn La normativa cumple el objetivo de controlar Ni de acuerdo
vehicular las emisiones contaminantes de los vehiculos | [o@menteen En nien De Totelmente
desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
automotrices.
DECRETO SUPREMO N2 058-2003-MTC: Reglamento nacional de vehiculos.
C laridad | ti ti Totalmente en En Ni de facuerdo De Totalmente
onoces con claridad la respectiva normativa | yeqacerdo Desacuerdo deszlchrdo acuerdo de acuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
tiva normativa a la hora de aplicarlo en | [of@menteen En nien e Totalmente
respec p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
el proceso inspeccidn técnica vehicular.
Considera que estan detallados todos los | Ni de acuerdo |
isitos técnicos adicionales para los | ormenteen En nien De Totalmente
requisi p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

vehiculos de la Categoria “L” en la respectiva




normativa.

Considera que estan detallados todos los
requisitos técnicos adicionales para los

Ni de acuerdo

Totalmente en En . De Totalmente
VehllClJlOS de |a Categorl'a “M” en |a respectiva desacuerdo Desacuerdo desz::EZrdo acuerdo de acuerdo
normativa.
Considera que estan detallados todos los
requisitos técnicos adicionales para 10s | Totaimente en En Ni de acuerdo De Totalmente
VehiCUlOS de |a Categoria “N” en |a respectiva desacuerdo Desacuerdo desz::EZrdo acuerdo de acuerdo
normativa.
Considera que estan detallados todos los
requisitos técnicos adicionales para 10s | Totalmente en En Ni de acuerdo De Totalmente
vehiculos de la Categorl’a “O” en la respectiva desacuerdo Desacuerdo deszlr:jzrdo acuerdo de acuerdo
normativa.
Considera que los anexos de “requisitos Ni de acuerdo
técnicos  vehiculares” de la respectiva Zzzzlcmu:?ctlz « Desaizerdo ni en acuDeerdo (Tiztzlcnlj::‘;g

desacuerdo

normativa estdn completos.

DECRETO SUPREMO N2 005-2004-IN: Disposiciones y requisitos para el uso de lunas o vidrios
oscurecidos o polarizados en vehiculos.

Ni de acuerdo

Conoces con claridad la respectiva normativa. | C2menteen En nien De | Totalmente
p * | desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

Existe facilidad en la interpretacion de la

respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | totaimente en En Ni deﬂ?g‘f’“ De Totalmente

el proceso inspeccién técnhica vehicular. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

DECRETO SUPREMO N2 055-2010-MTC: Reglamento

nacional de transporte publico especial

de pasajeros en vehiculos motorizados o No motorizados.

Ni de acuerdo
Conoces con claridad la respectiva normativa. | [o@menteen En nien be Totalmente
p * | desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo

desacuerdo

Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
. . . Totalmente en En . De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | ... uerdo pesacuerdo nien acuerdo | de acuerdo

desacuerdo

el proceso inspeccién técnica vehicular.

DECRETO SUPREMO N2 016-2009-MTC: Reglamento nacional de transito — ¢

adigo de transito.

Ni de acuerdo

C laridad | ti ti Totalmente en En nien De Totalmente
onoces con claridad la respectiva normativa desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
. . . Totalmente en En N De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | ;... erdo pesacuerdo nien acuerdo | de acuerdo
desacuerdo

el proceso inspeccidn técnica vehicular.

DECRETO SUPREMO N2 017-2008-MTC: Reglamen

to de placa unica nacional de rodaje.

Ni de acuerdo

Con n claridad la r tiva normativ Totalmente en En nien De Totalmente
onoces con cla ad la respectiva no ativa. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti i lah d li I Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicario en desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
el proceso inspeccidn técnica vehicular.
Considera usted que se genera consecuencias
e inconvenientes cuando se hace el cambio Ni de acuerdo
. ., L. Totalmente en En N De Totalmente
de placas respecto a la inspeccion técnica | gesacuerdo Desacuerdo desz::EZrdo acuerdo | de acuerdo
vehicular por tipo de servicio.
DECRETO SUPREMO N2 017-2009-MTC: Reglamento nacional de administracion de
transporte.
Ni de acuerdo
Conoces con claridad la respectiva normativa | [o2menteen e nien Do | Towlmente
p desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti ti lah d li I Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | 4o, erdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

el proceso inspeccidn técnica vehicular.




Considera que las actualizaciones de la
respectiva normativa generan consecuencias

Ni de acuerdo

Totalmente en En nien De Totalmente

e inconvenientes en el proceso de inspeccic’)n desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
técnica vehicular.
Existe compatibilidad, la respectiva normativa
con el manual de revisiones técnicas de
acuerdo a las caracteristicas técnicos Ni de acuerdo

L. .. Totalmente en En nien De Totalmente
adicionales para los SErVICIOS | desacuerdo Desacuerdo | o " do acuerdo | de acuerdo

complementarios. (Taxi, Turismos. Transporte
de personas, etc.)

DIRECTIVA N2 002-2006-MTC/15: Clasificacion vehicular y estandarizacién de caracteristicas
registrables vehiculares.

C laridad | ti ti Totalmente en En Ni di\?z:erdo De Totalmente
onoces con claridad la respectiva normativa desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti ti lah d li I Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicario €n desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
el proceso inspeccidn técnica vehicular.
DIRECTIVA N2 006-2007-MTC/15: Requisitos y procedimientos para el otorgamiento de

autorizaciones para la circulacion de

combinacio

nes vehiculares especiales-cve.

Ni de acuerdo

Conoces con claridad la respectiva normativa | [o@menteen En nien De | Totamente
p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti ti la h d li | Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | o, cyerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

el proceso inspeccidn técnica vehicular.

DIRECTIVA N2 008-2008-MTC/20: Procedimientos para el otorgamiento de autorizaciones

especiales para vehiculos que transportan mercancia e

special y/o para vehiculos especiales.

Ni de acuerdo

Conoces con claridad la respectiva normativa | [o=menteen En nien be Totalmente
p desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo

desacuerdo

Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
nhormativa a la hora de aplicarlo en el proceso | [omenteen En nien e Totalmente
p p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

inspeccidn técnica vehicular.

RESOLUCION DIRECTORAL N° 11697-2008 MTC/15: formatos del certificado de inspeccién
técnica vehicular, del informe de inspeccién técnica vehicular y registro de firmas de los
ingenieros supervisores de centro de inspeccion técnica vehicular.

Ni de acuerdo

C laridad | ti ti Totalmente en En nien De Totalmente
onoces con claridad la respectiva normativa desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti ti la h d li I Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo €n | 4o, erdo Desacuerdo desaczerdo acuerdo de acuerdo
el proceso inspeccién técnica vehicular.
Existe todos los formatos para los servicios
complementarios, especiales 'y  otros. Ni de acuerdo
bul . b . . . Totalmente en En nien De Totalmente
(Am ulancia, Bom €ros, INCorporacion Y | gesacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

otros).

DECRETO SUPREMO N2 021-2008-MTC: Reglamento naciona
materiales y residuos pel

igrosos.

| de transporte terrestre de

Ni de acuerdo

Conoces con claridad la respectiva normativa | o@menteen e nien Do | Towlmente
p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

Existe facilidad en la interpretacion de la Ni de acuerdo
ti ti lah d li I Totalmente en En nien De Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | o, cyerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo

el proceso inspeccidn técnica vehicular.

ORDENANZA MUNICIPAL N2 0011-16: Reglamento complementario de administracion del
transporte publico urbano e interurbano de pasajeros de la ciudad de la municipalidad provincial

de Tacna
C laridad | ti ti Totalmente en En Ni deniaZLr:erdo De Totalmente
onoces con claridad la respectiva normativa | yegcuerdo | pesacuerdo |, ™" | acuerdo | de acuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la | Totalmente en En Ni demazt;erdo be Totalmente
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | desacuerdo | Desacuerdo | g oy, | 2cverdo | deacuerdo




el proceso inspeccién técnica vehicular.

ORDENANZA MUNICIPAL N2 030-06: Reglamenta el servicio especial de taxi y empadronamiento

de conductores.

Conoces con claridad la respectiva normativa | @2menteen En " deniazl;erdo be Totalmente
p desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
desacuerdo
Existe facilidad en la interpretacion de la
respectiva normativa a la hora de aplicarlo en | yaimente en tn Ni deniaz:erdo De Totalmente
el proceso inspeccién técnica vehicular. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo | de acuerdo
Tienes definido claramente, la norma
aplicable a la inspeccidén vehicular segin el | Totaimente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
tIpO de vehiculo (Caracterlstlcas, uso, desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
antigiiedad, otros.)
Estan definidos todas las caracteristicas
técnicas exigibles segin normativa para la Ni de acuerdo
t alL Totalmente en En i en De Totalmente
categoria L. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
(Frenos, Suspensién, Laminas reflectivas,
Luces, etc.)
Estan definidos todas las caracteristicas
técnicas exigibles segin normativa para la | Totaimente en En N‘deniaz:erd" De Totalmente
categoria M. (Frenos, Suspensién, Laminas | desacuerdo Desacuerdo | - orqo | 2cuerdo | deacuerdo
reflectivas, Luces, etc.)
Estan definidos todas las caracteristicas
técnicas exigibles segin normativa para la | Totaimente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
categoria N. (Frenos, Suspensién, Laminas | desacuerdo Desacuerdo | o orqo | 2cuerdo | deacuerdo
reflectivas, Luces, etc.)
Estan definidos todas las caracteristicas
Verificacion de | técnicas exigibles segiin normativa para la Ni de acuerdo
t , fo) (Fr n S i6n. Lami Totalmente en En i en De Totalmente
|as caracteristicas categoria * €nos, uspension, aminas desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
.. reflectivas, Luces, etc.)
técnicas del
vehiculo segun la | consideras que las caracteristicas exigibles
normativa para los vehiculos de acuerdo a norma Ni de acuerdo
t I .. I tari Totalmente en En N De Totalmente
respecto a los servicios complementarios desacuerdo Desacuerdo desZIcEZrdo acuerdo de acuerdo
cumplen el objetivo de garantizar |la
seguridad.
Conoces con claridad los tipos de lineas de
inspeccién técnica vehicular aplicable segln | Totalmente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
las caracteristicas del vehiculo (Tipo menor, | desacuerdo Desacuerdo |\ o verdo | 2cuerdo | deacuerdo
liviano, pesado, mixta, combinada)
Conoces con claridad las clases de
Inspecciones técnicas vehiculares segun la
normativa vigente. (Inspeccién  técnica | Totaimente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
ordlnarla, vehicular de incorporacién, desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
complementaria, voluntaria, de oficio -
extraordinaria - a solicitud).
Conoces con claridad, calificacién segun la Ni de acuerdo
tabl d defect d I . . s Totalmente en En nien De Totalmente
abla e erectos acorde a la Inspeccion desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
técnica del vehiculo.
Se actualiza la tabla de defectos de acuerdo a
las actualizaciones de las demas normativas Ni de acuerdo
. ., L. Totalmente en En N De Totalmente
arm .z , para el proceso de Inspeccion tecnica | desacuerdo Desacuerdo nen acuerdo de acuerdo
Calificacion segln . desacuerdo
vehicular.
la tabla de
defectos Existe facilidad de interpretacion en la tabla
de defectos a la hora de realizar la | Totaimenteen En N'deniazlr‘]erd" De Totalmente
. s desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
observacion. desacuerdo
Son suficientes todos los cddigos de Ni de acuerdo
., Totalmente en En i en De Totalmente
evaluacidn en la tabla de defectos. desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo




Existe facilidad de calificacion segun la tabla

Ni de acuerdo

de defectos en el proceso de inspeccion | [CEmenteen En nien be Totalmente
p p desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
documentaria, visual y mecanica.
Esta definida la calificacion de la tabla de
defectos para especificar al detalle el
deterioro de los diferentes componentes del | Totaimente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
VethUlO (TUbO de escape, cremallera, desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
radiador, cafierias de frenos, cables de luz y
etc.)
Existe compatibilidad la calificacién de la
tabla de defectos con los requisitos técnicas Ni de acuerdo
L. . . Totalmente en En N De Totalmente
adicionales para los diferentes tipos de | gesacuerdo Desacuerdo desglcE;rdo acuerdo | de acuerdo
servicio exigido por la normativa.
Para realizar el proceso de inspeccion técnica
vehicular, el manual de revisiones técnicas se | Totalmente en En Ni denfz‘r‘frd" De Totalmente
P . desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
complementa con las demas normativas. desacuerdo
El manual de revisiones técnicas vehiculares
estd actualizado de acuerdo a las demas Ni de acuerdo
) . Totalmente en En nien De Totalmente
normativas Vlgentes para el proceso de desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
inspeccidn técnica vehicular.
En el manual de revisiones técnicas
vehiculares se encuentran todos los equipos | Totalmente en En Ni de acuerdo De Totalmente
nien
necesarios para aphcar segln |a tabla de desacuerdo Desacuerdo desacuerdo acuerdo de acuerdo
defectos. (Platos giratorios, otros)
Estan en el manual de revisiones técnicas
Manual de vehiculares detallado la forma de uso de los
Revisiones diferentes equipos para realizar el proceso de | Totalmente en En Ni deﬂ?;‘;e’d" De Totalmente
, . . . s L. . , desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
Técnicas inspeccién  técnica  vehicular.(luxémetro, desacuerdo
Vehiculares Frenometro, Banco suspensién y otros)
Existe compatibilidad con las actualizaciones
de todas las normativas de revisiones técnicas Ni de acuerdo
. .. Totalmente en En N De Totalmente
Vehiculares con el manual de revisiones | gesacuerdo Desacuerdo desz::jzrdo acuerdo de acuerdo
técnicas vehiculares.
Crees que el manual cumple su objetivo para Ni de acuerdo
realizar una eficiente inspeccién técnica | orimenteen En nien be Totalmente
p desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
vehicular. desacuerdo
En la inspeccion complementaria para los
vehiculos de diferentes tipos de servicios, hay
compatibilidad con las demds | Totalmente en En Ni di?i‘;‘?’d" De | Totalmente
. . . | desacuerdo Desacuerdo acuerdo de acuerdo
normativas.(Auto colectivos M1 y M2, Taxi, ! ! desacuerdo ! !

Turismo, Transporte urbano, otros)

GRACIAS




CUESTIONARIO N° 2.

El presente cuestionario tiene como finalidad evaluar el desempefio técnicos de los inspectores de
los Centros de Revision Técnica Vehicular de la Regidn Tacna.

Se solicita que marque con una “X” sobre la respuesta, segun la escala, que guarda una mejor
precision sobre el desempefio de los inspectores a cargo:

(N) (CN) (AV) (CS) (S)

Nunca Casi Nunca Algunas Veces Casi Siempre Siempre

1 2 3 4 5

Variable dependiente: Desempefio técnico de los inspectores

Desempeiio Técnico

Indicador ITEM (N) | (CN) | (AV) | (cS) | (S)

Durante el proceso de inspeccién técnica vehicular el
inspector tiene dificultades en la seleccién de la normativa
para aplicar, teniendo en cuenta el tipo de vehiculo segun
sus (caracteristicas, antigliedad, servicio, otros)

El inspector necesita apoyo para interpretar la normativa
vigente en el proceso de inspeccion técnica vehicular.

Las actualizaciones de la normativa afecta al inspector en el
proceso de inspeccién técnica vehicular.

Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, el
inspector tiene dificultades en la interpretacion de la
normativa vigente para el registro y verificacidn

Proceso de documentaria.

inspeccion Purante el _proces.o. de inspeccidon .tecnlca ve{ncular, e
a . inspector tiene dificultades en la interpretacién de la
técnica vehicular o o
normativa vigente para la Inspeccién visual.

segun normativa | pyrante el proceso de inspeccidon técnica vehicular, e
inspector tiene dificultades en la interpretacién de la
normativa vigente para la Inspeccion mecanica.

Durante el proceso de inspeccion técnica vehicular, e
inspector coordina con sus compaieros para garantizar el
flujo continuo y una buena calidad de inspeccidén técnica
vehicular.

El inspector adecua el proceso de inspeccién técnica
vehicular de acuerdo a su conocimiento afin de garantizar
una eficiente inspeccidn técnica vehicular.

El inspector realiza el proceso de inspeccion técnica
vehicular sin que requiera supervisién y asumiendo las
consecuencias que se derivan de su trabajo.




Inspeccién
técnica del
vehiculo segun
manual de
revisiones
técnicas
vehiculares

El inspector tiene dificultades en la interpretacion del
manual de revisiones técnicas vehiculares.

El inspector realiza la inspeccidén técnica vehicular segun el
manual de inspeccidn (acorde a lo dispuesto por la empresa
y normas vigentes).

El inspector evalla correctamente los componentes de los
vehiculos automotrices (Dispositivos de alumbrado,
elementos exteriores, frenos, habiticulo de cabina o
carroceria, otros.)

El inspector interpreta correctamente la inspeccion técnica
complementaria para los diferentes tipos de servicios.
(Transporte interprovincial regular de personas, automdviles
colectivos, taxi, transporte turistico terrestre, otros.).

Manipulacién de
Equipos

El inspector tiene problemas en la seleccién de equipos para
la inspeccidn técnica vehicular de acuerdo a sus categorias
y/o caracteristicas del vehiculo automotriz segin normativa.

El inspector manipula correcta los equipos y herramientas
utilizadas durante el proceso de inspeccién técnica vehicular.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para la manipulacidn correcta del regloscopio y luxémetro
durante la inspeccion de luces de los vehiculos. (Alineacion,
enfoque y eficacia).

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para la manipulacidon correcta del analizador de gases y
opacimetro durante la inspeccidon de humos de los vehiculos.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para la manipulaciéon correcta del sondmetro durante la
inspeccion de emisiones sonoras del vehiculo.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para hacer uso correcto de la plataforma de alineacion
durante la inspeccion de la alineacién de ruedas del vehiculo.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para el uso correcto del banco de suspension durante la
inspeccidn de la suspension del vehiculo automotriz.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para hacer el uso adecuado e interpretar la medicién del
frenédmetro durante la inspecciéon de frenos del vehiculo
automotriz.

El inspector tiene dificultades en interpretar la normativa
para la manipulacién correcta e interpretar la medicion del
reflectdmetro durante la inspeccion de reflectividad de
laminas reflectivas y placas del vehiculo automotriz.

El inspector hace uso adecuado del probador de holguras en
la inspeccién de sistemas de direccidén, suspension y mas
componentes del vehiculo automotriz.

El inspector relaciona los datos obtenidos de los equipos con
el deterioro de los componentes del vehiculo
automotriz.(sistema de frenos, suspensidn, gases, sonora y
luces)

Verificacion de
requisitos
técnicos
adicionales para
los diferentes
tipos de servicio

El inspector tiene dificultades en la interpretacidon de la
normativa vigente para la verificacion de las condiciones
técnicas adicionales para los diferentes tipos de
servicio.(Taxi, auto colectivo, turismo, transporte terrestre)

El inspector tiene problemas en la verificacion de las
requisitos técnico adicionales para los diferentes tipos de
servicio cuando se actualizan las normativas.(Taxi, auto
colectivo, turismo, transporte terrestre)




El inspector tiene dificultades en la verificacion de requisitos
técnicos adicionales para los diferentes tipos de servicio
cuando relaciona con las diferentes normativas. (RNV,
RENAT y el Manual de inspecciones técnicas)

El inspector tiene inconvenientes en la interpretacién de la
tabla de defectos.

Cuando el inspector inspecciona las condiciones técnicas
adicionales exigidas en las diferentes normativas, tiene
dificultades a la hora de aplicar el cédigo correspondiente de
la observacion en la tabla de defectos.

El inspector expone criterios sélidos y acertados segun el
grado de observacion. (Muy Grave, Grave y Leve)

El inspector tiene dificultades en la interpretacion de la tabla
de defectos cuando se actualizan las diferentes normativas
de inspeccién técnica vehicular.

GRACIAS

FOTOS DEL PROCESO DE APLICACION DEL CUESTIONARIO.






Anexo 05

Comparacion del manual de revisiones técnicas vehiculares y

tabla de interpretacion de defectos entre Peray Chile



COMPARACION ENTRE EL MANUAL DE INSPECCIONES TECNICAS DEL PAIS
DE PERU CON RESPECTO MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION

TECNICAS DEL PAIS DE CHILE

Este presente comparacion tiene como objetivo ver que podemos mejorar el manual de inspecciones técnicas

vehiculares del Peru:

A continuacién vamos a detallar los puntos de comparacién:

1. Cantidad de manuales

Peru Chile
En el Perl solo contamos con un solo manual | En chile encontramos 3 tipos manuales que son la
inspecciones técnica vehiculares donde estan | siguientes:

detallados los caracteristicas técnicas, inspeccion
documentaria, visual y la complementaria que
rige para todo tipo de vehiculos de diferentes
categorias L,M,N y O.

= Para la inspeccion Técnica Tipo Al.
= Para la inspeccion técnica tipo A2.
=  Para la inspeccion técnica Tipo B.
En cada manual esta detallado que vehiculos

deben someterse al tipo de inspeccidn.

2. Procedimientos de medicion de equipos.

En Manual de inspecciones técnicas de Peru:

En el manual de inspecciones técnicas no encontramos procedimiento de medicién para ningln equipo.
Como por ejemplo el Alineacion:

1.3.1.1 Verificar alineacion:

a) Asegurar que el vehiculo esté paralelo
a la linea del verificador y no girar el
volante al pasar por el mismo.

b) Registro automatico de desviaciéon por
eje.

Esto solo indica el manual de inspecciones técnicas vehiculares para hacer la medicion con el equipo
de alineacion de rueda.

En el manual de procedimientos de Chile:

En el manual de inspecciones técnicas tiene una descripcion detallada de procedimientos para cada una
de las estaciones y equipos e instrumentos que las conforman. Como por ejemplo: Alineacién.




ESTACION

4

ALINEACION

HOJA N°

11.4.1

TIPO DE VEHICULOS A LOS CUALES SE APLICA!

- VEHICULOS DE PASAJEROS CON MAS DE 9 ASIENTOS INCLUIDO EL DEL CONDUCTOR

- TAXIS BASICOS , COLECTIVOS Y DE TURISMO

- VEHICULOS QUE UTILICEN GNC O GLP COMO COMBUSTIBLE
- VEHICULOS DE CARGA CON CAPACIDAD MAYOR QUE 1.750 kg

- VEHICULOS DE TRANSFORTE ESCOLAR
- VEHICULOS DE SERVICIO AEROPUERTOS
- AUTO-ESCUELAS

BASE LEGAL:

D.F. L. N* 1 de 2007, de Transportes y Justicia, que fijo el Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado

de

la Ley N°18.290, de Transito.

ELEMENTOS A UTILIZAR:

Medidor de alineacidn al paso

PROCEDIMIENTOS:

41 VERIFICAR ALINEACION EJE DELANTERO MEDIANTE EL SIGUIENTE PROCEDIMIENTO:
a) Encender e inicializar el equipo, de acuerdo a las insfrucciones contenidas en el manual de
operacion del instrumento.
b) Situar el vehiculo frente a la placa sensora v a una distancia enfre 5 y 10 metros de ésta,
alineando las ruedas del lado izquierdo del vehiculo con el eje longitudinal de la placa sensora.
c) Avanzar lentamente, en primera velocidad, en linea recta hacia la placa.
d) Justo antes de pasar la rueda delantera sobre la placa, desembragar y soltar el volante.
e) Registrar el resultado.
OBSERVACIONES:

Se pueden utilizar las ruedas del lado derecho o izquierdo del vehiculo indistintamente, variando solo el signo

de

la medida obtenida.

Podemos ver como esta detallado el procedimiento, a qué tipo de vehiculo se aplica, su base legal,

elementos a utilizar (equipo) y observaciones.

Caracteristicas técnicas para los diferentes servicios.

Peru

Chile

En el manual de inspecciones técnicas vehiculares
de PerU, para las condiciones técnicas adicionales
para los diferentes tipos de servicio, se
complementa con las diferentes normativas como
por ejemplo: servicio de transporte mariales y
residuos peligros.

1444, Para of servicio de transporte de
materiales y residuos peligrosos

El vehicuo que se habilile para el sarvicio
de transporte de materisles v residuos
peligrosos  debe reunic las  siguienies
caracteristicas, de acuerde alo establacido
en el articulo 19° dal Reglamento Nacional
de Vehiculos

En el manual de procedimientos de Chile, las
condiciones técnicas adicionales estan definido en
su mismo manual.




. Condiciones técnicas de los componentes del vehiculo (parachoque, defensa laterales
y e.t.c.) Y ubicacion de laminas retroreflectivas.

Peru

En el manual inspecciones técnicas vehiculares de Per( no encontramos las caracteristicas técnicas de
los componentes del vehiculo y ubicacién de las laminas retroreflectivas como observamos en la
siguiente figura.

1) b'a;az:'h()—(iuéé % y—de'fénsas \(eriﬁcar 1326 Disg@lims de Alumbrado y Senalizacion
estado, fijacion y aristas peligrosas o
en parachoques delantero y posterior, a) ’Se debe veriﬁlcav e!d 3"“‘:2$
1 uncionameento, luminosidad, es
defensas . especnak_as .delantera.s y fijacién de los dispositivos de
s - alu rado y senauzacion optraa que
ylo posteriores dispositivo  anti lumbrad nalizacion 6
empotramiento y defensas laterales. ?kfegi'gm ;(’fb;," P
m) Retrovisores: Verificar estado, fijacion Reglamento Nacional de Vehiculos

y ubicacion, deben permitir una
imagen clara y nitida del transito lateral
y posterior.

n) Ruedaderepuesto: Verificar existencia,
estado y fijacion de la rueda de
repuesto, asi como la existencia de las
herramientas de cambio de ruedas.

o) Triangulo de seguridad: Verificar
existencia y estado del triangulo de
seguridad cuando sea exigido por el
servicio de transporte.

p) Bateria: Verificarfijacion de bateria, que
}enga las tapas de celdas completas y

ijas.

q) Guardabarros: Verificar que no existan
salientes peligrosas.

r) Peldanos: Verificar estado, fijacion
y aristas de peldanos, asi como su
condicion antideslizante.

s) Letrerosexteriores: Verificar existencia,
estado e instalacion en lugares visibles
de acuerdo a las exigencias del
servicio.

t) Laminas retroreflectivas: Verificar el
estado, fijacion y correcta ubicacion de
las laminas retroreflectivas.

Chile

En manual de procedimientos de inspeccion de Chile las caracteristicas técnicas de los componentes
del vehiculo y la ubicacién de las laminas retroreflectivas estan en el mismo manual de procedimientos
de inspeccidn técnica vehicular como podemos ver a continuacion, como ejemplo el parachoques y
retroreflectivas:

2.56 PARACHOQUES:

2.56.1 Verificar que exista y que no presente deformaciones ni quebraduras.

2.56.2 Los vehiculos motorizados de carga, sus remolques y semirremolques, cuyo peso bruto vehicular sea 7 ton o més, deberan
contar con un parachoques de las caracteristicas sefialadas a continuacion:

1. Distancia entre el suelo y el borde inferior del parachogues, no superior a 55 centimetros, cuando el vehiculo esté descargado
(Ver Figura 1). No obstante, se aceptaran parachoques cuya altura con respecto al suelo, en circunstancias especiales, pueda ser
transitoriamente modificada, siempre que cuenten con dispositivos de fijacion de la estructura que garanticen la inmovilidad de
la misma cuando el vehiculo se encuentre en servicio o circulando.

Se aceptara la instalacion de parachoques basculantes, siempre que la oscilacion se produzca solo hacia atrds del vehiculo, y
estén dotados de mecanismos que lo hagan retornar a su posicion original, sin necesidad de intervencién externa.

2. La distancia horizontal entre la cara exterior de la viga principal del parachoques y el plano vertical tangente al borde posterior
de la carroceria del vehiculo sera de 40 cm, como maximo (Ver Figura 2).

3. Cumplir con al menos uno de los tres requisitos siguientes:

i) El parachoques se construye en acero A37-24ES o superior y esté constituido por los elementos que a continuacion se




indican y que ellos cumplan con las caracteristicas que se sefialan:

a) Una viga principal (P1), constituida por un perfil costanera de 150 x 50 x 15 x 4 mm, minimos (Ver Figura 3).

Su longitud sera igual a la distancia “a” entre dos planos paralelos al plano longitudinal de simetria del vehiculo y que tocan
al vehiculo a cada lado del plano mencionado (Ver Figura 1).

Notas: Todas las partes del vehiculo, incluyendo cualquier saliente de partes fijas (cubos de ruedas, manillas, tapabarros,
etc.), estan comprendidas entre estos dos planos, con excepcion de los espejos retrovisores.

Se aceptara una reduccion de hasta 20 cm en su longitud, distribuidos por partes iguales a ambos extremos (Ver Figura 1).
Los extremos laterales no deberan estar curvados hacia atras, ni presentar ningdin borde cortante hacia el exterior.

b) Columnas (P2) constituidas por un perfil canal de 100 x 50 x 6 mm, minimos. Seran dos y se ubicaran en paralelo,
separadas entre si por una distancia que podra variar entre 65 cm y 115 cm, distribuidas en forma equidistante del eje vertical
central del vehiculo (ver Figura 3).

c) Refuerzos (P3), obtenidos a partir de un perfil canal de 100 x 50 x 6 mm, minimos, ubicados de tal manera que formen un
angulo de, al menos, 45 grados con respecto a las columnas descritas en la letra b). Su longitud debe permitir unir la viga
principal del parachoques con el chasis del vehiculo.

d) Planchas de refuerzo (P4) de la unién columna - viga principal, de dimensiones minimas 250 x 150 x 6 mm, minimas, que
se soldaran a las alas del perfil de la viga principal como se muestra en la Figura 4.

En vehiculos en que la distancia vertical medida desde la cara exterior del ala inferior del perfil del chasis al nivel del piso,
sea igual o inferior a 55 cm, se permitira que la viga principal mencionada en la letra a) anterior, sea anclada directamente al
chasis del vehiculo. La union de la viga principal al chasis se efectuard mediante dos soportes (uno para cada viga del chasis)
constituidos por un perfil &ngulo de 50 x 50 x 5 mm y 150 mm de longitud, minimos. Una de las alas del perfil &ngulo se
soldara a una plancha de refuerzo de las mismas dimensiones y caracteristicas que las descritas en el punto d) anterior y la
otra se fijara al chasis mediante dos pernos de %2 pulgada, como se muestra en la Figura 5.

No obstante lo sefialado en las letras b) y c), tratdndose de vehiculos que cuenten con muela de arrastre para remolques, las
columnas y refuerzos podran reemplazarse por los apoyos sefialados en la Figura 6, constituidos por un perfil tubular, de
seccion rectangular de 100 x 50 x 5 mm, minimos y separados entre ellos por una distancia que podra variar entre 65 cm y
115 cm, distribuidos en forma equidistante del eje vertical central del vehiculo.

En caso de que se presenten alguno de los documentos sefialados a continuacion, cuya fotocopia debe quedar en la PRT, la
inspeccion de la letra i), anterior no se efectua.

ii) Se presente un certificado del MTT que sefiale que el parachoques cumple con lo especificado en la Directiva 79/490/CEE
de la Comunidad Europea, en su Anexo 11.5.4.5.

iii) Se presente un certificado de cumplimiento de norma, emitido por un organismo de certificacion acreditado al efecto ante
el Sistema Nacional de Acreditacion del Instituto Nacional de Normalizacién.

NOTA: Se excepttan del cumplimiento de este punto los siguientes vehiculos:
- Tractocamiones.

- Vehiculos en los cuales la distancia horizontal entre un plano vertical tangente a la cara posterior del neumatico
correspondiente al eje fijo trasero, y el borde trasero de la carroceria, sea menor que 30 cm (ver Figura 8) del Anexo
Parachoques. No obstante lo anterior esta excepcién no se aplica cuando el eje trasero no es fijo y por ende puede quedar a
una distancia superior a 30 cm.

- Vehiculos con equipo de trabajo instalado en su parte trasera, a una distancia del suelo igual o inferior a 55 cm y cuya
funcion seria afectada significativamente por un parachoques.
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2.58 FRANJAS REFLECTANTES:
2.58.1 En la parte trasera, entre 40 y 120 cm del suelo, aplicadas desde los extremos hacia el centro en sentido horizontal, deben
tener dos franjas reflectantes de color rojo de 2,5 cm de ancho por 25 cm de largo, como minimo.




2.58.2 Los remolques y semirremolques, cuyo peso bruto vehicular sea 7 ton o mas, deberan disponer en su parte posterior y en
sus partes laterales de cintas retrorreflectivas de color rojo y blanco, ubicadas alternadamente (“cintas"). Las dimensiones seran
las siguientes:

Cinta de color rojo: 28020 mm de largo y 50 mm minimo de ancho.

Cinta de color blanco: 180+20 mm de largo y 50 mm minimo de ancho.

En la parte trasera, las cintas deberan disponerse en forma horizontal a todo lo ancho del vehiculo y a una altura sobre el suelo
cercana a 1.25m. Asimismo, deberan existir cintas en toda la longitud del parachoques. En los vértices superiores de la carroceria
(cuando corresponda) se deben ubicar dos pares de cintas de color blanco, de 300 mm de largo y 50 mm de ancho minimos,
siguiendo el contorno del borde superior y lateral de la carroceria, indicando la forma de la misma (Ver figuras 1,2 y 3 del Anexo
3).

En ambos costados de la carroceria, deberan existir cintas, equidistantemente distribuidas, cubriendo al menos el 50% de la
longitud total del costado y a una altura sobre el suelo cercana a 1.25m. siempre deberan existir cintas en los extremos de los
costados del remolque o semirremolque de manera tal de apreciar toda su longitud (Ver figura 1y 2 del Anexo 3).

En las cintas deben estar inscrito los caracteres “DOT-C2”, con lo que el fabricante certifica que éstas cumplen con los niveles
de retrorreflectividad exigidos. Los caracteres se deben ubicar entre el elemento retrorreflectivo y la pelicula que lo cubra en su
parte frontal, no podran tener menos de 3 mm de alto y deberdn estar permanentemente estampados, grabados, moldeados o
impresos con tinta indeleble.

ANEXO 3

UBICACION DE LAS CINTAS RETRORREFLECTIVAS

Figura 2

ANEXO 3

UBICACICN DE LAS CINTAS RETROBAEFLECTIVAS
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Podemos ver como en el manual de inspecciones técnicas vehiculares de chile estan detallados claramente las
caracteristicas técnicas, ubicacion del parachoques y las laminas retroreflectivas.



COMPARACION ENTRE LA TABLA DE DEFECTOS EN LA INSPECCIONES
TECNICAS VEHICULARES DEL PAIS PERU ENTRE LA DE PAIS DE CHILE.

Distribucion de la Tabla de defectos:

Peru Chile
En la tabla de defectos de peru, su ordenamiento | La tabla defectos de chile, estd destruido por
esta distribuido de acuerdo a: estaciones.
REVISION DOCUMENTARIA
A DEL VEHICULO Y LA TARJETA DE | ESTACION 1: IDENTIFICACION DEL VEHICULO
PROPIEDAD o TARJETA DE | ESTACION 2 : INSPECCION VISUAL

IDENTIFICACION VEHICULAR
INSPECCION TECNICA:
B. SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE SOPORTE Y SUSPENSION
SISTEMA DE FRENOS
ESTRUCTURA BASICA Y COMPONENTES
SISTEMA DE EMISION DE
CONTAMINANTES
G. NEUMATICOS Y AROS
H.  SISTEMA ELECTRICO, LUCES
. ACCESORIOS, INSTRUMENTOS Y
ELEMENTOS DE SEGURIDAD
J.  ASPECTOS EXTERIORES E INTERIORES
K. VEHICULOS QUE USAN GAS COMO
CARBURANTE

ESTACION 3: LUCES

ESTACION 4 : ALINEACION

ESTACION 5 : FRENOS

ESTACION 6 : DETECCION DE HOLGURAS Y
OTROS

ESTACION 7 : SISTEMA DE SUSPENSION
ESTACION 8 : EMISIONES GASES APLICA TODO EL
PAIS

ESTACION 9 : EMISIONES OPACIDAD

mmoo

Como podemos observar en chile esta mas ordenado con sus cédigos de interpretacion de defecto por que
esta por estacion en cambio en Per( todo esta junto tanto para la inspeccién documentaria, visual y mecénica.

Clasificacion de codigo de observacion para que tipo de vehiculos les corresponde:

Peru Chile

En la tabla de defectos de Per( sus codigos de
observacion para los vehiculos les corresponde
estan distribuidos de acuerdo a las categorias
L,M,N Y O como vemos en la figura:

En la tabla de defectos de Chile para cada tipo de
vehiculo estan distribuido los codigos de

observaciéon, como por ejemplo vemos en la
figura:
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Como podemos ver en Per0 los cddigos de observacion los junta todo para cada tipo de vehiculo en cambio
en chile como vemos en el ejemplo los codigos de observacion solo se aplica a los tipo de vehiculos
mencionados.

Cobdigos observaciones para los vehiculos que cumplen su servicio publico.

Peru Chile

En Perd no encontramos cédigos de
observacion respecto a los requisitos
técnicos de los vehiculos que cumplen un
servicio publico, con respecto a tarjeta de
circulacion, rotulos, color de la placa y

En la tabla de observacién de chile esta detallado los codigos
de observacion de acuerdo al condiciones técnicas que debe
cumplir el vehiculo, para brindar un servicio publico como por
ejemplo para el servicio de transporte escolar vemos la
siguiente figura:
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Como pode vemos observar en chile es mas facil sancionar, cuando un vehiculo quiere realizar un servicio
publico no cumple con los caracteristicas técnicas.

4) Cantidad de cédigos para calificar la observacién de un componente del vehiculo.

Durante las inspeccién visual para la calificar la observacion de un componente del vehiculo en chile esta
mejor detallado que Per como por ejemplo el tubo de escape.

Per( (Cddigos de observacion del Tubo de escape)

F.2. TUBO DE ESCAPE 12l ] i
F21 FHS00n 3588005053 10 5000 &N #a e5tad0 LMN X x| N ox |

F22 SEencador O o con R LMN X ‘l':ﬁ? X :, X :
F2 Sk &% b0 09 $3CAPS NO CUMEI COn i RGMeNto LMN | X = X 1 X
Chile (Codigos de observacion del Tubo de escape)

6.2 SISTEMA DE ESCAPE:

6.2.1 Deficiente fijacion de los elementos del sistema de escape DG

6.2.2 Fugas o roturas en el miltiple de escape DG

623 Fugas o roturas en flanches del tubo de escape DG

624 Fugas o roturas en el tubo de escape DG

6.25 Inexistencia del silenciador DG

6.2.6 Fugas o roturas en silenciador DG

627 Dispaosicion incorrecta del tubo de escape DM

Como podemaos observar en chile existe una mayor precision para calificar la observacion respecto al tubo de
escape.

5) Grado de observacion.

Peru

En tabla de defectos de Pert existe 3 grados de observacion que son las siguientes:

= Observacion Leve

= Observacion Grave

= Observacion Muy Grave
En algunos cddigos de observacion el inspector tiene que usar su criterio para el grado de observacion que
le corresponde como vemos en la figura.




CALEICACION
WTERPRE TACION DE DEFECTOS Catagacs hasza 2011 Aoos 2012, 2013 | o\ sir del 4o 218
U y 2014
oo -

i — L1 e C
K VEISCULOS QUE USAN CAS COMO CAIRIILRANTE
LS ] Falabecaln nO AUSFUEN O ACUSOC & Tt LMN X m

4 i
X2 TANGUAT Sn IRTRCENIITIRNG) G COTIUTItEeT N Meglameatron LMN x o
w3 Fugas en of wsteero LM N x
w4 FRocdin det Gopooio of Baandor o a b camacora defectuons LMN X (L4 X
5 Toma de G 0 mglamentans M N X
1 Toesreaeiin Lave
<) Citnrvacsin Oruw
jvo Otearvicrin May Orive
X CARSca of Graso dal detectn cbasrvads
X A TG ded IVSECIr ¥ AN TNCEn S A0 D SO DN AT M VNN, = SIncKs UG Jer DONISECIAD GOm0 Un Gawe o Muy Grree
Chile

En la tabla de defectos de chile existe solo dos grados de observacion que son:

= Observacion Menor (DM)

= Observacion Grave (DG)
No existe criterio de observacion, la observacién ya estan dispuestas para la calificar como podemos
observar en la siguiente figura.

ESTACION HOJA N°
6 IV.6.2
TIPO DE DEFECTO CALIFICACION
6.8 CAJA DE DIRECCION:
6.8.1 Defectos de fijacion DG
682 Fugas de lubricante DM
6.8.3 Fisuras o deformaciones DM
6.8.4 Holguras visibles DG
6.9 MOTOR
6.91 Fugas de lubricante en Carter DM
6.10 TRANSMISION
6.10.1 Fugas de lubricante en caja de cambios DM
6.10.2 Defectos en fuelles de homocinéticas DM
6.103 Fugas de lubricante en diferencial DM
6.104 Fisuras o soldaduras en eje cardan DM
6.11 ESTANQUE DE COMBUSTIBLE
6111 Fugas de Combustible DG
6.11.2 Roturas, fisuras o fugas en ductos de alimentacion de combustible DG
6.12 SISTEMA DE REFRIGERACION:
6.12.1  Fugas de liquido refrigerante DM




ANEXO 06:
CONDICIONES TECNICAS ADICIONALES PARA LOS VEHICULOS

QUE CUMPLEN UN SERVICIOS COMPLEMENTARIO

DE ACUERDO AL MANUAL DE REVISIONES TECNICAS

VEHICULARES

, EL REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS Y EL REGLAMENTO

DE ADMINISTRACION DE TRASPORTE



ANO DF LAS CUNBRES FUNDADO
MUNDSALES EN 1825 POR
LISERTADOR

o Ministerio f) PRARER e
de Transportes viRe i yeye Provias Nacional
y Comunicaciones Frdtreanas

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

MANUAL DE INSPECCIONES
TECNICAS VEHICULARES, TABLA
DE INTERPRETACION DE DEFECTO
DE INSPECCIONES TECNICAS
VEHICULARES, Y LAS CARACTERISTICAS
Y ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL
EQUIPAMIENTO PARA LOS CENTROS DE
INSPECCION TECNICA VEHICULAR Y
LA INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA
MINIMA REQUERIDA PARA LOS CENTROS
DE INSPECCION TECNICA VEHICULAR

RESOLUCION SUPREMA N°® 11581-2008-MTC/15

NormMAS LEGALES

' SEPARATA ESPECIAL |
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14  Inspeccion Técnica Vehicular Complementaria:
Do modo adiciona a o seflalado antenomente, 58
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1.4.3. Para el serviclo de e turisti
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(man hele) al intenor de la cistema
y. Oa ser &l caso, a cada uno de sus

d) Coongoondspmm vertiackin

o) Contar con sistoma do descarga de
agua por el fondo con valvula de

mmdedMnhxmae
material mlmlcamm norte ol agua.
g‘m parmatan fugas.
tar con bomba para fa distribuckn
doauua. 4sta no debe presantar fugas
e combustibie o ubrcantes

h) cmconmmommmgro.
en los laterales cistema
consignando. AGUA POTABtE
PARA CONSUMO HUMANO. Los
camcteres del rétulo deben tener una
altura minima de 150 mm y un gosar
minimo de 25 mm.

i) Cuando al material ce fabricacion del
casco de | osterna s resistanie a la
oxidacian y corrosidn no es obl
el usa de un recubrimienio rar
protecior,

al

Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
ummdom 4

d &
contenodorel deba cumpu Toon s
carscieristicas y disposilivos Ge saeutﬁd
establocidos  en ol articul 27°  dal
Raglam

ento Nacional de Vehiculos.

Requisitos técnicos adicionales
los vehiculos mm al mnloom
y moheeml de residuos m:

indu
d-ltuplcamomdu poblh:un
o s
O desinados Sy ;:Mdo g Vmmpis

domcllm comerciages, industriales y
de limpiezs de espacios publicos, mn
cumplr con I35 Siquiantes Caractenisticas,
de acverdo a kb establacido en @l

iculo 22° del Regl Nacional de
Vehicdas:

a) Contar con cirouling e color amaniio
mm vehicukos de Ia categoria N.

b) o =0 de Jos vehiculos con cajas
compactadoras .

+ Debon enar una altura minima de
carga, 800 mm desde ol pso.

. Laeusdodwowoulosmm“
dabe iImpadic

compactacién deben estar ubicados
unicamente en ks zons de caga.

+  Contir ton un mecansmo que mpida
e funcionamianto Ud‘ sistema do

en movimiento.
. Corlu con un sistema de parads
mm @ dclo. En el
gt\: parada el espacio entre el
dol Wmmlnnb oo c'np yel

mm.
* Los sisteamas  hicraulicos  de
mpaundm daben tener

que
Inviestan mmedhhmema ) ach.

rga deben
estar mbseommdol
sistema de compactas

+ Contar con dsposmo de Iumnacidn
para al depdsilo de caga.

¢) Para ¢ caso de wehiculos pars
of transporie desde plantas de
Iransférenaa.

+ Conter con sistemas hdraukoos de
dosCarga.

+ La caja de depteito de los residucs

mes de acck qu
Invienian inmediatamante & cicio.
1444 Para el servicio de transporie de

materiales y residuos rosos
El vehiculo que se habikMe para &l servicio
de transporie de mdda y residucs
pelgrosos  dabe e I35 siguientes
caracterisScas, de lewdolbosmbudo
en al articuio 19° det Reglamento Nacional
e Vehiculos.

1.4.4.4.1. Vehiculos de Cstegoria N2 y N3:

a) Contar son sislema de comunicacan
con capackiad de enlazar al vehiculo
con s4 base.

b) Contar con Wh ¢ dispositivo
eleuromeo ragistro de tieenpo y

vedock;

<) Elcmdeioowmmdoant:oa
debe s o adecuado para evilar
sobrecalentamiontos.  El conductor
debe tenar un Msiamiento adecuado.
Todos s dmnbl‘x d:'t:n estar
pro‘egidos por &5 0 nBmuptores
automaticos de croulio, xcapto en los
siguanies casos:

*  Crcullo dela baleria a los sistemas de

* Circufo de ahm.dotnhcapdn

fusitle

«  Cicuito de |a beteria af arrancacor

* Cicuto de & bateria 5 la c3ja de
control de polercia del sistema de
frenc auxfiar, sl este sislema es
HAUHCO O ERClromMagnétoen.
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«  Circulto de Ia bateria 31 mecanismo de
eavatdn que eleva i ge del boggie.

mntuosoonn 2slUarzos Mecancos

q) z‘.cnhr con interruptor pancipal de
bateria

¢) Contar con sisterna de encapsulado
de las zonas demr: y de ios cables

f} B vahiculo ce 13 a N2
o s Sut i
I ek o vigehcia 4s Regharmeens
en vigenca en
Nacional de mm dobe oonm con
freno de escape. Se considera
krm de ncorporacion del vchlculo al
1a del conccimiento de ambarque
para cl c850 de vehiculos importados
X m agis el - davuﬁm
e n-u
g ehi ”&,‘" atognd N3
al vehiculo de ka 3 Que
Nacional

incorpore o
di Trarsporte Tcmdn =SNTT, a
partir de la entrada en & del
Reglamento Nacicnal e culos,
dabe conter con freno de motor
o, ﬂhﬂn‘:ﬂm freno  de

hicesuli
0

focha de nccrpouual del v.hlclb al

Muwmomm

para ol caso de vahiculos

y la del cenihcado da fabrcackn o
&om el mao de vehiculos

h) Conm con saema lmnamr de
ks los de &

on
calegoria N3,

1) Contar con sistema de antbloqued de
frenos (ABS) scio para los vehiculos
da la categaria con peso brto
vehicular superior a los 16 toneladas o
vaiimlm debmprl- N3 qoehalen

que
sa incorpoten ol s:mmm de
Transpone Terresye -SNTT luayode -]
wuanﬁng:l“w-nmo nldo

debe cumplir con los requmlns
sefalados on os lerales h) ‘y i)

pectwamenn a partir del
anaro dal 2010.

1.4.4.4.2 Vehiculos de Categoria 02,03 y O4:
2) Contar con sisterna de encapsulado de
cables pfactricos y canenas,
b) Ei vehiculo de fa categoria O4 que
la mmdammmwﬂ ento
contar

Naconal de Vehiculos, debe
&:gsijﬂm de aniblogueo de frenos

¢) B wohkuio da la categoria O4 que,
lulocmoemaenvlpem}ncu

trans, mruncas pi
debcmndi' con  los m:i
sealacos an el literal b) 3 partr del 1
de enera de 2010,

1“'ndmbbdcmommmd.
Sivmlmbqwsewnwad\mlme

lrlbddo!u e
en boen b o, p
a In dasificacidn chulnr y reune los requIsilos

genevstas requisiios ewociabo
% a dor vehiculo sefaladas en o
amento Nacional de Vehiculos Debe Nevar en
& parte posteror y lserales malerdd retiorefiectivo
an idminas que cumplsn con (&S especiicaciones
tcricas estableddas en o ciado Reglamento.

1.451. Para el servicio especial wnmd de
transporte de pasajeros por
El vahiculo que se mno m
especal comunal de porie  de
pa m por mnmud'a geba encontrarse

cnrmponou a la dasficacion vehiculsr y
mnﬁ s mwu técnicos erales y

espacialas por woooda
del mlmb sefaladas en cl
Nacional de Vehicuwos, Daba var an

la pare laterales materal
ratroreflectivo en ldmingas que cumplan con
ifCac estal
en el chado Reglamenio
1452 Parm ol

1.4.52.1. Condiclones Tecnicas

El vehiculo que se habilite &l tran

o niemaconal e pasapos mw aum”

d y construido ongiraiments, de fabrics, pnd

e de pasajeros por cambru.
conform cea o ol Apéndice 1
de laDouaOn 491 ( anlomenlo Tecnico Andino
sobre Limies de Pesos y Dimensiones de los
Vehiculos destinad os al Transpone nternacsonal
de Pasgjeros y Mercancias por Carretera),

b) Cortar como mirmo, can una puerts de senvicio,
ubicada en I3 pane delantera o central de su
parte lateral dorecha, G que tendrd un ancho
minime de 60 cm, y una alturs minima de 180
om

¢} Contar con aslentos:

*  En ndmero igual o mance al Indicado por el
fabrcande oe la carroceris, corforme a las
especificacones %crwcas sefialodas por o
fabrcante ded vehiculo.

+  Dobo sxastic una distanca 0N minima de setenta
y anco (75) centimetros entre asientos en

PosICION normal, con ancho minimo da cincusnta
450) cantimetros y con una prolundidad de 40

Minimo.
+ El gsienlo para & conducior daba contar con
upﬂdarmﬂaﬂeymdem&acbndo
ra & mchnacon, asl como tener cnlurén de
ugmdmdeumm;
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14522 Condiclones Técnicas de Seguridad

8) Debe tenar un minimo ds cinco saidas de
ami debidamente  sefalizadss, wna
lateral derecho distinta a la puerta de

38rvicko, dos & 1ado [ateral @quierdo y dos en al

techo.
b) Contar con equipos de tlenddn de emergenca
para ks de
aunhos.

W » .l w

¢} Confar con equipos de emergencis pams o
wehiculo, dos exintores de dnco kilogramos
como minimo cada wo, llanta de 2510,
gata hidraulice, Save de ruedas, dos yanguics
da segmm y hamamienias necesanas para

d) Cantar con limiadar de velocidad con unidad de
control efectronica

1.4.52.3. Condiciones Técnicas de Comodidad

8) Conrtar como ménimo con ices individuales para
lecturs, baflo: sanilano y lavamanocs.
sistema de audio y

cimatizado.
b) Corur con luces debmitadorss del pasibo a
rusayombuldas do tal modo que no
& transito de 08 pasajencs.

c) Comu con  portapagquele  supetiof,
pasamanos supenor o al techo, numeracion
da silas, luces de piso, suspension y tiseho
autoporianie,

1453, Pam el servicio de transporte colectivo
“pm por carretera entre Tacna

El vohlcdo qua = habtilite para of servicio
de ral de por

m 3 onire Tacna y Arica dobe reunir
Iasuwlenm caract wcalmbleadas

de porte  de
Puqorm por Carrelora nm Tacna
y Anca, incorporado 8 la legistacion
%ggml por Decrato Supremo N* 053-

s)ﬂmbqwummpﬁnd

ervicio, debe laner una capacidad de

moquﬂm:;dooimdn

cuatro puartas v of imero de aslentos
dom:ru

daefados

b} El mimero da pasaeros, Inculdo e
mwyhmhd&)!uhmra
no debe exceder el nimero de
asantos el vehicuk. El bus no debe
taner ssentos rebatities y el nimero
e ks mismos no debe exceder al de
su dsefio de fabrica.

El vehiculo debo estar en buon

de

valante de dlreocu'm ubudo
onginaim al lado 1z do, que
haya sido disefado de fabrica para
el transporte de personas y que no
haya sufrido moddtcocsmea an sy
chtm que afecten su estructura y

i® hagan perdar sus condiciones
onolnelu de seguridad, ressstonca y
maniobrabilidad.

1454 Para  «l servico de mms:m
transfronterizo de pasajeros entre Peri-
Ecuador

El vehiculo que se habilite para of servico
de transfrontenizo de pasajercs
onire csador debe reunir las
siquientes caracteristicas establecidas en
&) articulo 22° del

&2 como selema

-

sobre lransilo de personas, vehiculos
r Tumaies y g y

ARONBVES:

14541, Para of Transporte Regular de Servicio
de Pasajeros

« Conlar con pesc seco mayer 4 8,500 kga.
. cmapduﬂmwmdawam

. ddela no tabe der de
12-&0: norhnoupmirdd1 do enero del ano
dw!mbdewlabneoabn

« Contar con POliza Andina de n»
Responsabilidac ?_ml para
1'-DoF 2

PO e
mnh&dﬁnmahmmmm

14542 Para ol Transporte de pasajaros en Taxl

. c«urmwmmmmmunﬂ)o«:c.

*  La antighedad de fa unidad no debe exceder
de 10 ahos, cortados & partir del ao de
fabncacdn

. CMhr con Pdiza Andlnn d- s de
Civil

Cma curlom-dudeon
BC idad Andina - CAN

1.4.54.3. Para el Transporte Turistico

«  Contar con peso seco no mencr de 1,985 kgs y
E:Mrigooudd 13 unidad no debe excede
v L] no ax T
s de 10 ahos, contados a partir del afo de

BbNCacKn,

« Contar con asienlo péra guia én & pane
dalantara,

«  Conlar con radio comunicacdn.

cual.
parilia (dissfio de
+ Contar con Polza Andina de s de

Responsabilidad  Cidl para ol  Transporio
Csrretera. de conlormidad

lmﬂ'\m

1.4.54.4 Para el Transporte de Carga

+  Laantigledad de i3 unidad no debe oxcedar do
ISanoo. contados a partir del 1 de enaro del afio
& fabricacion,

. gm oon Poiza Andina de. de
bilidad ran {3

inke macione] por c.nmmp"a a6 “coromidadt
con fa Decisidn 290 de la Comunicad Anding

1455 Para el servicio de tax|
El vehiculo gue se habilite para el
sefvicio de faxi debe reune como
e ) las tes caracteri
v ]

el amcub 25° del Reglamenlo

Nacional de Vehicules conformae a las

Isiones dal Anexo I del citado
oglamento.

b) Contar con kmenas o rofrorefloctivas que

postencr.
) Yener un peso nato minimo de 1000
:g'ay cilindrada minima de 1450

ylo mecanicas eslablecicas eén la
narmatividad emitida por fa Autoridad
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1456 Para ¢l servicio de transporte escolar
El vehiculo que se habilite para &l servico
de ira escolar debe reunir como
minmo squemncmaim-go

establecd

Aspositivos
ool Rmmomo Nacional de Vehiculos
absp dot Anexo IlI

Mm.
w'Z‘ Spussl (lariae y or0) N
de repuasio (Markas y aro) ists
mmmuso und llave de ruedas y un gato
clevader adecuado pamm el vehiculo, un
extintor de polvo Seco 0 espuma con carga
nonuh-ylmopnluuw y un batiguin
G primeros suxios: Asimismo, Cebe

1.4.5.6.1. Vehiculos de categoria M1:

a) Tener un peso neto minimo de 1000 kg y
chndrada minima de 1450 cm3,

)Camruntemlommnwu.mlam
delanters y postancr del vahicuio oonsunanda
SERVICIO ESCOLAR. Los caracteres del rolulo
deben tener una alturs minima de 75 mm y un

miremo de 10 mm,

) vehicules no podran transportar pscolares

on la 2003 destnaca para oouipajes.

14.56.2 Vehiculos de categoria M2:

a) com'conmiodacoblwo.mlaw\s
era y del gnando:
SERVICIOESCOLAR. Los caracleres del sl
deben lener una altura minima de 100 mm y un
mirwno de 10 mm.
b) r MINIMo Con una puerta de servicio en ol
laco derecho del vehiculo,
c) Las saldas o8 emengencia deden estar
seﬁalizadn y con las instruccones scbre su

d) Oomrcm pBO intenar recubeno con matersal
antidesizane.
¢) Contar con asientos no rebalibles o plegables,
|wduodofbndowdﬂqounmm
fubos de a Njados & la eswuctura del
vehlwo wndlw\cewlrrimorlmdbsoe
65¢cm. mrmmmm
f) Cortar con indicador de sefial visible para el
conductor, quea indiqus la posicién “abiaro” de 8

puerta de servicio,

g) Contar con ratrovisor adiclonal (es Insarior
montado sobee el marco de la delanten
3wwmnumoobmar BCCEs0 0 salida
oloepm]m)

h) Conlar con dEpostvos Ga aumbraco (lcas

puerts
1] Com}con cinlurones de seguridad de minimo
dos punios en odas los asentos postenicres.

1.4.5.6.3. Vehiculos de categoria M3:

a)COm'w\mlodocobvmgo |8 parte
delanters y postanor dal vehécuio consignando:
SERWCIO ESCOLAR. Los caracteres del rotulo
eben lener una altura minima de 100 mm y un

m’mlmde 10 men.

b, ¢ Ccomo minimo Gon una puana de servico
an el lada darecho dal vah

c) Cortar con mdndaauvgmdldnwmmh
seﬂoltndns y con Bs nslrucconss sobea

d) Com:wup&olmmocmmwial
anlideslizarde.

) Mrwnnmmudbhlom
13pizados o de s de wdno, con

-

de tubos da acer, f§ados B B estuctura ool
vehiculo y con distancia Ol minima antre ellos de
€5 cm. El espaldar debe corfar con asideros.

1} Tenerind de sefial visibée para el conductor,
que ndigue Ia posicién “sbiedo” da la puena de

a) Cortar con { fich { jo intenor
mONtado sobre e marco de ia puerta Galanters
aaopummalpiolommn acceso o salida

).

h) Cortar con ﬂtpoeilw: oa slumbrado (luces
blancas en bos que 1
elingmoynlimnelos pasens).

) Contar con dispostivos de snﬂ-lluuﬂn aptica
nlemilentss adicionales (custro luces de color
amariio on |a parte superior delantera y en
@ parte postenor dos rojas extedores y dos
amariios cenlrales accionadss al abrirse la

] %ude ridad deben tener minimo

k} Tener minmo dos ventanas supenores de
vantilacion {claraboyas), posible da abrr en

1 Cortar con una dwision postarior del plato con
nnm::mlmnode 1m y allura minima de 1.10

m umm hwmddnnelmalpnadzo
debe ser no menor de 1,80 m

n) mmmmdoﬂmmﬂaw

witico.  Requisito
axighla para lco vmlo: g:o nablea\oozad‘o
mupoudos 8 enere de

Mcom 85CO8I

o) La cavmcana dabe estar pintada inlegraments

de color amaillo,

1457, Pmdombhimm bo
upoe | de pasajeros

menores
El vehiculo que se habilite para el serico
dempomwthoeap | de pasajeros

ores debe reuni como

mmmu hs sqmenm Caracerisicas
d? i mol K
del R ,‘ A o

fi i dd Araxo |
del citago mamom Asimisme, dobo

HCa s tocr

mmmawmmhmm d
emitida por la Autoridad comespondients.

a) Dede ser de ka i a L5 R
W dudodv enero 0o
can parach

; Contar con 13minas retrormBectivas que
con los requsitos técnicos

06,
d) Cuando tenga parabrisa de vidrio, dste
debe ser de widad no astilable

deba condar con un se¥o que penmita
mmlmﬂtgodamﬂnm
[ coresponde.
B paalvisas deba permity  ver

claramaonte el ntonor dol vohiculo, e
decir, que debe tener como minimo un

de abnc: nacknal.
#) Conlar con cinturones de segundad
de mini 03 en los asient
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se incoporen al Sistema Nacionatl de
Trarsporte Terrestre -SNTT a partic
ad'deem&lzm&SeWn
como lecha incorporacion  del
vd-laloulsm'l'lau

en &l trénsito y |a o 0 vetecuiar del gar en
dqunmmmwm Ser apld para reaizar
ol servicio de | Tlnu lar a que
nmﬁeved mmmdalnmedmm
mres.

§

daambargue para ai caso de vehiculos
y la del cortificado de

fabricacion o ersamblag para @l caso

e vehiculos de fabricacidn nacional.

1458, Para el servicio de transporte urbano e
Iinterurbano de personas
El vehiculo que se habilile &l servico
de wansporte wibano ¢ Interwbano de

c) Contar por lo menos con dos (2)

pasgeros by e, l8s puertas deben
lener cuno minimo una allura de 180

d) Elvehbulo fiado para ef
oepamrudopi&mmom
oaderooonlo(e puerta(s) de senvicio

lcman)na ies nstaladss en ef

( Mcmmmlmod.douz)posm

verticales.

#) El vehiculo disefiado para e rensparts
de pasyjerce de pie, debe contar con
mnn tenor colocado sobre of marco

do la puerta delantera, que permita al
conductor chservar e embarqua o

elamanios, tal &8 Qua N
aficulle la  mansobeabil en la
conaucchon dd\nmwo

) Conlar con saiidas ca
°ubdw ﬁ

212 Edw ubado sobre un termno con 135 siguentes
caractoristic

22

21.21. Centro de Inspaccitn Técnica Vehicuiar
cnan)llmoompowwwo
menor: Exlension minima de 500 m2, con

g

adaonal tipo menar que pretenda cperar

i Centro de Inspeccion Tecnica Vehicutar,

W debe lener un drea adicknal de
2122 Certro de Inspeccitn Técnica Vehicukar

adional tipo dano qua da operar
:‘l Centro de Inspeccion Técnice Vehicular,

2123 Certro de In 160 Técnica Vel

25348

iazs

i*ﬁg
ki
L
i
ned
3z5

[ 1Y)
-
[N

nfiamabilicad.
216 Confar con viss intemas para el ransito
peatonal y vias de b0 vehicula
AREA DE INSPECCION:

222 s 220na de Inspeccitn vehicuar debe lener
acondicionad Inspecoon

5 por 1o menos una linea de
Immdldwam , pEs8C0 0 Mixta, de acuerdo a la

de cada ciudad en
que sed aulnfizado el Centro de Tecma
Vehicular-CITV y su drea de
lhsudebenlmvéreesdeshmdasalanm
dobca.mdomuhmdoam
wmemmocbnvim

. La rona @wmc@w& 90
pammo

nivalado y totaimente
venlilada

INFRAESTRUCTURA INMOBILIARIA MINIMA
REQUERIDA P% LOS CENTROO DE INSPECCION
NICA VEHICUI

Cada Centro de | An Técnica Vehicutar-CITV debe
cumplir con 05 SQUeNtas mquisitas:

21. ASPECTOS GENERALES:;

adecuada para
técnica vehicular, sin ocasionar MpAcios negalivos

224

asbilzado, adecusdamente
e lumnada (mireno: 250 lux) da forma natural
o artificial y conlar con sefalizacién

sigulendo las normas nacionaies o niemacones.
usmvaa:aclwaclonyesucbnmmm
tanar & piso asfatado.

Las lineas oo lmpoecion deben estar cubvenas
(lechadas) y teper como minmo las siguientes
MENsIONes:

[Teo de knes o inspeccisn Lengo | Ancho | Atem
LIN0R 30 MEPecin Lpo mendy 15m : 25m | A0m
Linee de Ispeccity) too fvana 2m! dm | ABm
e do repuitn 1go mols o sesatn| N | Gm | 45w
cml.llmnnempmdawumummbn
0 zanya para 13 Inspeccidn visual dal vehiculo desde




EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre sefiala que los reglamentos nacionales
necesanos para su implementacion seran aprobados por
Decreto Supremo refrendado por e Ministro de Transportes y
Comunicaciones y rigen en todo el territorio nacional de la
Repiblica;

Que, mediante Decreto Supremo N° 034-2001-MTC
se aprobd el Reglamento Nacional de Vehiculos, el mismo
que luego de ser evaluade se determind la necesidad de
derogario a fin de establecer medidas que permitan la
adecuada implementacion de [as politicas de transporte
planteadas en fa Ley N° 27181, Ley General de Transporte y
Transito Temestre;

De conformidad con lo dispuesto en el nciso 8) del
articulo 118 de la Constitucidon Politica del Peru y fas Leyes N°
27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre y N°
27444 Ley del Procedimiento Administrativo General;

DECRETA:

Articulo 1.- Aprcbar el Reglamento Nacional de Vehiculos,
que consta de clento cuarenta y tres anticulos, y velntinueve
disposiciones complementarias

Articulo 2.- Derogar a partir de la vigencia del Reglamento
Naclonal de Vehiculos, el Decreto Supremo N°® 034-2001-
MTC asi como sus normas complementarias y modificatorias
y todas aquellas disposiciones que se opongan a lo dispuesto
por el presente Decreto Supremo

Articulo 3.- La suspension al sistema de pesaje por ejes que
estuviera wvigente a la fecha de entrada en vigencia del
Regiamento Nacional de Vehicufos se mantendra conforme a
lo establecido en el dispositive correspondiente

Articulo 4.- El presente Decreto Supremo sera refrendado
por o Ministro de Economia y Finanzas, Ministro de fa
Preduccitn y ¢ Ministro de Transportes y Comunicaciones

Dado en la Casa de Gobiemno, en Lima, a los siete dias del
mes de octubre def afio dos mil tres.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JAIME QUIJANDRIA SALMON
Ministro de Economia y Finanzas

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Ministro de la Produccion

EDUARDO IRIARTE JMENEZ
Ministro de Transportes y Comunicacionas.
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REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS
SECCION |: DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1,- Objeto del Reglamento Nacional de Vehiculos
El objeto del presente Reglamento es establecer los requistos
y caracteristicas técnicas que deben cumplir los vehiculos
para que ingresen, se registren, transiten, operen y se retiren
del Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

Los requisitos y caracteristicas técnicas establecidas en of
presente Reglamento estan orientadas a la proteccion y la
segutidad de las personas, los usuarios del transporte y del
transito terrestre, asi como a la proteccion del medio ambiente
y el resguardo de la infraestructura vial

Articulo 2.- Ambito de aplicacion y alcance

El presente Reglamento rige en todo el territorio de la
Repiblica y sus disposiciones alcanzan a los vehiculos
sefialados en el Anexo |, asi como a los Vehiculos Especiales
que Ingresen, transiten y cperen en el Sistema Nacional de
Transporte Temestre.

No se encuentran comprendides en el ambito de aplicacion de
lo dispuesto en el presente Reglamento les vehiculos de
traceion de sangre.

Articulo 3.- Referencias

Cuando en el presente Reglamento se mencione |a palabra
‘Ley", se entendera que se esta haciendo referencia a la Ley
N@ 27181, Ley General de Transporte y Transito Terestre; la
mencion al "Ministerio”, esta referida al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones; la mencion de la "DGCT",
esta referida a la Direccién General de Circulacion Terrestre
del Ministerio; la mencion a PRODUCE al Ministerio de la
Produccion, la mencidon al “INDECOPI", esta referida al
Instituto Nacional de Defensa de la Libre Competencia y de la
Propiedad Intelectual, |a mencion al “Registro de Propiedad
Vehicular®, esta referida al Registro de Propiedad Vehicutar
del Registro de Bienes Muebles del Sistema Nacional de los
Regstros Publicos, la mencidn a “SUNARP®, estd referida a
Superintendencia Nacional de Registros Publicos, la
referencia @ “SUNAT" esta referida a la Superintendencia
Nacional de Administracion Tributara, la referencia a
‘PROVIAS Nacional® esta referida al Proyecto Especial de
Infraestructura del Transporte Nacional, |a referencia a
‘RENIEC” se efectua respecto dei Registro Nacional de
Identificacion y Estado Civil, Ia referencia al “INEI" debera ser
entendida respecto del Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica. la referencia a "CETICOS” esta hecha respecto a
los Centros de Exportacion, Transformacion, Industria,
Comercializacion y Senacios, la referencia a "SNTT™ debe ser
entendida como Sistema Nacional de Transporte Terrestre y,
finakmente Ja referencia a Reglamentos Nacionales debe
entenderse como todos los reglamentos emitidos a partir de
la Ley. Asimismo. cuando se mencione un articulo o anexo sn
hacer referencia a norma alguna, éste se entendera referido
al presente Reglamento,

Articulo 4,- Definiciones

Para |a aplicacién de lo dispuesto en el presente Reglamento,
deben considerarse las definiciones establecidas en el Anexo
"

SECCION Il: LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE
TERRESTRE

TITULO I. CLASIFICACION VEHICULAR

Articulo 5.- Objeto de la clasificacion vehicular

Los requisitos técnicos y procedimientos administrativos
requeridos para |a homologacion, inscripcion registral,
Revisiones Técnicas y las demas exigencias para que los
vehlculos Ingresen, se registren, transiten, operen y salgan
del SNTT, deben efectuarse atendiendo a la clasficacion
vehicular establecida en el Anexo |.

TITULO Ii: IDENTIFICACION VEHICULAR

Articulo 6.- Objeto de la identificacion vehicular

Para su ingreso, registro, transito, operacion y sakida del
SNTT, les wehiculos sujetos al ambito de aplicacion del
presente Reglamento, deben identficarse por los cadigos de
identiScacion vehicular, de acuerde a los parametros
desarrollados en e presente Titulo

Articulo 7.- Codigos de identificacion vehicular

Los codigos de identficacion vehicufar, determinados y
consignades por el fabricante del vehiculo, Individualizan a
éste, dichos cédigos son

1. VIN (Vehicle |dentfication Number)- Numero de
Identificacion Vehicular cconstituido por 17 caracteres,
asignado y consignado por el fabricante conforme lo
dispuesto en la Norma Técnica ITINTEC 383.030 o la
noma |ISO 3779. Se interpreta de acuerdo al siguiente
detalle:

a. Los tres primeros caracteres.- Coresponden a la
Identiicacion Mundial del Fabricante (World
Manufacturer Identifier-WMI). Se determinan de
acuerdo a la Norma Técnica ITINTEC 3830310 fa
norma IS0 3780 y en el Peru este codigo es
asignado por PRODUCE

b, Los caracteres del cuarto al noveno, corresponden
8 la seccodn descriptiva del vehiculo (Vehide
Description Section-VDS),

¢ Llos caracteres del déomo al décimo séptimo,
coresponden a la seccion indicativa del vehiculo
(Vehidle Identification Section -VIS).

B décimo caracter corresponde al aflo modelo

determinado por el fabncante que, en alguncs casos,

coincide con el afio calendano en el que el vehiculo fue
producido.

La ubicacion y fijacion del VIN debe efectuarse de

acuerdo a lo dispuesto para dicho efecto en la Norma

Técnica TINTEC 383.032 ola norma ISO 4030.

2. Namero de Chasis o Serie- [dentfica al chasis de los
vehiculos. B} fabricante debe grabar éste numero en el
chasis, bastidor o carroceria y, adicionalmente, debe
censignario en una placa fijada al vehiculo

3. Numero de Motor - ldentifica al motor de los vehiculos.
debiendo ser consignado en of motor por el fabricante
del mismo. Los vehlculos que se incorporen al SNTT a
patir del 1 de enero del 2005 deben tener
necesarlamente el numero de motor estampado por el
fabricante del mismo.(*) (**)

(*) De conformidad con el Articulo § del Decreto Supremo N*
002-2005-MTC. publicado 22 Enero 2005, para la aplicacion
de lo dispuesto en e presente numeral se considera como
fecha de incorporacion del vehiculo &l SNTT la del
conocimiento de embarque para el caso de vehiculos
impontados y la del certificado de fabvicacion o ensamblale
para el caso de vehiculos de fabricacion nacional.

“"Adn cuando un vehiculo cuente con VIN, 8! numero de
chasis © sere constfuye una cavacteristica registrable
opcianal en este caso, e/ numero de chasis o sene no tiens
que colncilr necesaramente con el VIN. EI VIN es
irmepetible y por lo tanto no puede existir mas de un vehiculo
con el mismo VIN. el mimero de chasis o serle y el numero
de mator pueden evertualmente, coincidir con el de ofro
vehiculo de diferente marca ylo modelo. " (%)

(*) Pérrafo incorporado por el Articulo 1 del DS N* 053-
2010-MTC, publicado el 11 noviembre 2010,

CONCORDANCIAS: D. 5. N° 003-2008-MTC, Art. 2
Articulo 8.- Identificacion vehicular
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Los vehiculos de las categerias L. M y N deben identificarse
con el VIN y e Nimero de Motor. Excepcionalmente, los
vehiculos de las categorias L. M y N que a la fecha de la
entrada en vigencia def presente Reglamento no cuenten con
el VIN y se encuentren transitande, deben |dentificarse
mediante el Numaro de Chasis y el Numero de Motor

Los vehiculos de fa categoria O1 deben identificarse con el
Nomero de Chasis.

Los vehiculos de las categorias 02, O3 y O4 deben
Identificarse con el VIN. Excepcionalmente, los vehiculos de
las categorias 02, O3 y O4 que a |a fecha de la entrada en
vigencia del presente Reglamento no cuenten con el VIN y se
encuentren transitando, deben Identificarse mediante el
Numero de Chasis.

Los Vehiculos Especiales. de las categorias L, My N deben
identificarse con el VIN y el Numero de Motor.
Excepcionalmente, los Vehiculos Especiales de las categorias
L. My N que no cuenten con e VIN deben Identficarse
mediante el Numero de Chasis y el NUmero de Mator

Los Vehiculos Especiales, de |a categoria O deben
identificarse con e VIN. Excepcionalmente, los Vehiculos
Especiales de la categoria O que no cuenten con & VIN
deben identificarse mediante ol Numero de Chasis

(*) De conformidad con el Aticuio Unico de fa Resoluciin
Ministerial N° 028-2004-PRODUCE, publicada e/ 01-02-2004,
se deja on suspenso la exigencia del nimero de Identificacion
Vehicular-VIN para los vehicwlos de fabricacion nacional
referida a los remolg y semkemolg correspondiertes a
las categorias OZ O3 y O4 hasta el 31-03-2004.

CONCORDANCIAS: D.S. N* 014-2004-PRODUCE

Articulo 9.- Exigencia de los codigos de identificacion
Para la nacionalizacion e inmatricufacion de los vehiculos
sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamento,
SUNAT y el Registro de Propiedad Vehicular deben solicitar,
ademas de los requistos exigidos narmalmente, los codigos
de identificacion vehicular de acuerdo a los procedimientos
falados para tales efectos en el presente Reglamento.

Articulo 10.- VIN para los wehiculos fabricados o
ensamblados en el Peri

El fabricante nacional de vehiculos debe asignar y consignar
el VIN de acuerdo a lo dispuesto en el articuio 9 del presente
Regiamento, precisandose que sdlo debe emplear partes y
plezas nuevas.

El ensamblador nacichal de vehiculos auterizado para diche
efecto por el fabneante del paquete CKD o SKD que dé crigen
al nuevo vehiculo, debe consignar & VIN asignade por el
fabnicante a dichos paquetes.

Los vehiculos que son producto de la instalacikn de una
camoceria fabricada en el pais a un wehiculo incompleto
deben dentificarse con &l VIN de éste Ultimo,

Los vehiculos que son producto de la instalacion de una
carroceria importada a un wehiculo Incompleto deben
identificarse con el VIN de este ditmo. Adicionalmente,
cuando la carroceria importada que ha sdo montada es
ensamblada en el pais, e ensamblador nacional debe estar
autorizado para dicho efecto por ¢ fabricante del paguete
CKD o SKD que dé origen al nuevo vehiculo.

TITULO Iii: REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES

Articulo 11.- Objeto de los requisitos tecnicos vehiculares
Los vehiculos sujetos al ambito de apkcacion del presente
Reglamento, que ingresen, se registren, transiten y cperen en
el SNTT, deben cumplir como minimo, con los requistos
téenicos y de seguridad establecidos en e presente
Reglamento.

Los Vehiculos Especlales, deben cumplir con los requisitos
técnicos complementarios que para cada caso se
establezcan, sin peruicio de cumplir con los requisitos
tecnicos vehiculares establecidos en el presente Titulo que no
afecten su propia naturaleza.

Articulo 12.- Requisitos técnicos generales

Todos los vehiculos deben tener configuracion original de

fabrica para el transito por el lado derecho de la via y contar

con log elementos, caracteristicas y dispositives sefialados a

continuacion y, de ser el caso, conforme a las precisiones

ded Anexo Il

Dispositivos de alumbrado y sefallzacién éptica

Sistema de frenos,

Neumaticos.

Construidos y equipados de forma que no tengan en el

interior, ni en el exterior aristas y dngulos sallentes que

representen peligro para sus ocupantes u olras

personas.

5. Carroceria diseflada para evitar las salpicaduras de las
ruedas y/o protegida por guardafangos o escarpines.

BUN

Excepcionaimente, los wehiculos que no tengan
configuracion onginal de fabrica para el transito por el lado
derecho, deben cumplir con la nomativa vigente para
realizar dicha conversion, sin  perjuicio de cumplir
obligatoriamente con los demas requisitos tecnicos
vehiculares establecidos en el presente capitulo,

CONCORDANCIAS:

e RD N° 11581-2008-MTC-15. Apexo, Num 144
(Manual de Inspeccionss Técnicas Vehiculares, Tabla
de Interpretacion de Defecto de Inspecciones Técnicas
Vehiculares, y fas Caracteristicas y Especificaciones
Técnicas del Equipamiento para fos Centros de
Inspeccion Técnica Vehiculer y la Infraestructura
Inmobiaria Minima requerdda para los Centros de
Inspeceion Técmica Vehicular)

Articulo 13.- Requisitos técnicos adiclonales para los
vehiculos de las categorias L, My N

Adicicnalmente, los vehiculos de fas categorias L My N
deben cumplir con las caracteristicas ylo contar con los
dispositivos sefialados a continuacién y, de ser & caso,
conforme a las precisiones del Anexo Il

Férmula rodante.

Mandos para el control de operacon de facil acceso al
conductor.

Instrumentos e indicadores para & control de operacion.
Retrovisores.

Asiento del conductor.

Depésito de combustble.

Sistema de escape de gases de motor, conformado por
ol tubo de escape y el silenciador.

Bocina de sonido uniforme y continuo, audible como
minimo a una digtancia de 50 metros para |a categoria
L y de 100 metros para la categorias M y N, cuya
infensidad  esté dentro de los Limites Maximos
Permisibles que se establezcan Unicamente se permite
fa instalacidn de si en ambutancias, vehiculos de
bomberos, vehiculos de rescate, vehiculos policiales y
vehiculos celulares

© PNOIOSE VN

CONCORDANCIAS:
e RD.N°11581-2008-MTC-15, Anexo, Num 144

Articulo 14,- Requisitos técnicos adicionales para los
vehiculos de las categorias My N

Adicicnalmente a los requisitos antes seflalados, los
vehiculos de las categorias M y N deben cumplir con |as
caracteristicas ylo contar con los dispositivos sefialados a
continuacion y, de ser el caso, confarme a las precisiones
ded Anexo Ik

1. Cinturones de seguridad de minimo tres puntos para
ol piloto y copiloto; excepcionalmente, los vehiculos
cuya fecha de fabricacion es anterior al afio 1880
podran contar con cinturones de seguridad de per lo
menos dos puntos.
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Les wehiculos de las categorias M1 y N1, que se
incorporen al SNTT a partir del 1 de enero del 2005,
deben contar adicionalmente con cinturones de seguridad
de minimo tres puntos para los asentos |aterales de la
segunda fila y de minime dos puntos para el asiento
central de la segunda fila.(*)

(*) De conformidad con ol Aticufc 9 del Decreto Supremo
N* 002-2005-MTC, publicado 22 Enero 2005 pora la
apiicacion de lo dispuesto en el presente numeral. se
considera como fecha de incorporacion del vehicuio al
SNTT la dsl conocimiento de embargue para el caso de
vehiculos importados v la del certficado de fabricacikin o
ensamblaje para el caso de vehicuics de fabncacion
nacional

Cabezales de seguridad en los asientos delanteros
(pilcto y copilcto). salvo en los vehiculos que por disefio
orignal no lo tuvieran

Los vehiculos de las categorias M1 y N1 que se
incorporen al SNTT a partir del 1 de enero del 2005,
deben contar adicionalmente con minimo dos cabezales
de seguridad en la segunda fila de asientos.(*)

(*) De conformidad con el Aticuio § del Decreto Supremo
N* 002-2005-MTC, pubiicado 22 Enero 2005 pam la
apicacion de o dispuesto en el presente numeral se
considers como fecha de Incorporacion del vehiculo al
SNTT la del conocimiento de embarque para el caso de
vehiculos importadas y I del cerificado de fabricacion o
ensambiaje para el caso de vehiculos de falvicacion
nacional

Parabrisas de vidrio de seguridad no astillable
{laminado o templado). Los vehiculos que se incorpaoren
al SNTT, a partir del 1 de enero del 2004, deben tener
parabrisas de vidrio laminado, con un sefio que indique el
tipo de widrio y la norma técnica a la que corresponde. El
parabrisas debe permitir ver claramente el interior del
vehicule, es decir, que debe tener como minimo un 70%
de transparencia © como maximo un 30% de
osourecimiento

El campo de vision minimo del conductor debe ser ia
zona delimitada por toda el drea de barrido de los
limpiaparabrisas. No se permite la existencia de laminas
autcadhesivas antisolares en el campo de visién minimo
del conductor a excepcion de una banda protectora de
sol en la parte superior, que no abarque mas del 20% de
{a altura del parabrnisas.(*)

(*) De conformidad con e/ Aticufo 9 del Decreto Supremo
N* 002-2005-MTC. publicado 22 Enero 2005 para la
apicacion de lo dispuesto en el presente numeral. se
considers como feche de incorporacion del vehicuio al
SNTT ia del conocimiento de embarque para &l caso de
vehiculos importados y la del certficado de fabricacion o
ensamblaje para el caso de vehiculos de fabricacion
nacional.

Limplaparabrisas y lavaparabrisas, que como minimo,
cubran el area frente al piloto y copiloto.

Ventana posterior (si la tuviera) y ventanas laterales
de vidrio templado. Los vehiculos que se incorporen al
SNTT a partr del 1 de enero del 2004, deben tener
wvdrios con un sello que indique & tipo de wdric y fa
nomma técnica a la que corresponde. Aguellos vehlculos
que cuenten con techo flexdbie de fabrica pueden utilizar
elementos flexibles en lugar de vdrio. Los vdrios de las
ventanas laterales del piloto y copiloto deben permitir ver
claramente & interior del vehiculo, es decir, que deben
tener como minimo un 85% de transparencia o, como
maxmo, un 35% de oscurecimiento. Se encuentran
prohibidas las laminas tipo espejo en los vidrios. (%)

10.

"

114

12,

13.

(") De conformidad con el Amticulo 9 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicado 22 Enero 2005
para la apiicacion de lo dispuesto en el presenfe
numeral, se considera como fecha do Incorporacion del
vehicuio &/ SNTT la del conocimiento de embargue para
ol caso de vehicwlos importados y fa del certificado de
fabricacion o ensamblaje para el caso de vehiculkas de
fabricacion nacional.

Puertas que permitan ser ablertas desde el exterior
Los vehiculos que cuenten con una sola puerta lateral
posterior, deben tenerla en &l lado derecho.

Parachoques delantero sn filcs angulares cortantes,
ni que excedan el ancho del vehiculo.

Parachoques postenor ylo dispositivo
antiempotramiento sin filos angulares cortantes, nl que
excedan e ancho del vehiculo, Tratandose de
dispositivo antiempotramiento se debe cumplir con los
requisdos técnicos aprobados.

Tapasol abatible en el lado del conductor como
minimo,

Sisterma desempafador para el parabnsas delantero
para los vehicwos que se incorpoven al SNTT a partir
del 1 de enero del 2004.(*)

() De conformidad con el Aiculo 9 del Decreto
Supremo N” 002-2005-MTC, publicado 22 Enero 2005
para la aplcacion de o dispuesto en el presente
numeral, se considera como fecha de incorporacion del
vehicuio & SNTT la del conockmiento de embargue para
el caso de vehiculos importados y la del certificado de
fabncacion o ensamblaje para el caso de vehiculos de
fabncacion nacional.

Rueda de repuesto y herramientas, como minimo de
acuerdo al siguiente detalie:

Una rueda de repuesto o de uso temporal, salvo que
el vehiculo cuente con un sistema alternativo al
cambic de ruedas, que permita su movilidad hasta un
taller de reparacion

Traténdose de wvehiculos cuyos arcs tengan
diferentes diametros, deben contar con una rueda de
repuesto por cada diametro de aro, salvo que el
fabncante provea una soia rueda de repuesto
compatible cen las diferentes medidas de aro,

B T ey
PORO-Iee-Whieados-enalrmeral 111 (%)
() Numeral modificado por el Articulo 1 del
Decreto Supremo N* 005-2004-MTC, publicado el
18-02-2004, cuyo texto es ol siguiente!
"11.2. Hemamientas para cambiar la rueda (gata
completa Que soporte al menos el 30% del peso bruto
del wehiculo y lave de ruedas). con excepcion de
aqueflas vehiculos que tengan sistemas alernativos
como los indicados en el numeral 11.1.°
Los wvehiculos de las categorias M2 destinados al
servicio de transporte terrestre, M3 y N deben contar
con laminas retroreflectivas que cumplan con los
reguistos técnicos aprobados.

Los wehoulos Os (as categovias N2 de mas de §
B L =Y
VB LUCLIOE G i3s CHOPOHS6- LIy NI o LD ciRar-COR
taesgeaie. (")
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() Numeral 13 modificado por el Articulo 1 del
Decreto Supremo N* 002-2005-MTC, publicada ef 22
Enevo 2005, cuyo texto es el sigufente:

“13. Los wehicwios de la categoria M3 deben contar con
tacografo o dispositivo electronico registrador de tiempo y
velocidad”.

CONCORDANCIAS:
e R.D.N® 11581-2008-MTC-15, Anexo, Num. 1.4 4

Articulo 15.- Requisitos técnicos adicionales para los
vehiculos de la categoria L

Adiclonalmente, los vehiculos de |a categoria L deben contar
con disposithvos para descansar los pies del conductor y de
las personas transportadas.

Articulo 16.- Requisitos tecnicos adicionales para los

vehiculos de |a categoria O

Adiclonaimente, los vehicutos de la categeria O deben cumplir

con las caracteristicas ylo contar con los dispositivos

sefialados a continuacion y, de ser el caso. conforme a las

precmones del Anexo 112
Laminas retroreflectivas que cumplan con los requisitos
técnicos aprobados.

2 Dispositivo antiempotramiento o parachogues posterior, a
excepcion de los vehiculos de la categoria O1,

3. Dispositivo de enganche compatible con e vehiculo que
lohala.

4 Para remolques, dispositives de acoplamiento
secundario, tales como cadenas o cables de seguridad,
uno a cada lado del enganche principal

Los elementos mecanicos, neumaticos y electricos de

conexién con refacion al vehiculo que o hala deben ser

compatibles

CONCORDANCIAS:
o RD. N*11581-2008-MTC-15, Anexo, Num_14.4

Articulo 17.- Requisitos tecnicos adicionales para los
vehiculos de las categorias M2, M3, N2, N3, 02,03y 04
Adicionalmente, los vehiculos de las categorias M2, M3, N2,
N3, 02 O3 y O4 deben cumplir con |as caracteristicas ylo
contar con los dspositivos sefialados a continuacion y, de ser
el caso, conforme a las precisiones del Anexo III!

1. Alarma sonora de retroceso accionada por la palanca de
2 caja de camblos cuando ésta se encuentre en posicion
de marcha atras, cuya intensidad cumpla con los Limites
Maxmos Permisibles que para dicho efecto se
establezcan.

2 Los vehiculos que no cuenten con parachoques postenor
original de fabrica ¢ la altura de estos con relacién al piso
sea mayor & 550 mm, deben contar con un dispositivo
antiempotramiento. Se encuentran exonerados de contar
con un dispositivo antiempotramiento, los vehiculos en
los cuales la distancia horizontal entre un plano vertical
tangente a fa banda de rodamiento del neumatico
correspondiente # eje posterior, y el borde postetior de la
carroceria, sea menor que 350 mm.

3. Defensas Iaterales para los vehiculos de las categorias
N2 N3, 03y04

CONCORDANCIAS:
* R.D.N*11581-2008-MTC-15, Anexo, Num. 1.4.4

Articulo 18- Requisitos tecnicos adicionales para los
vehiculos de servicio de transporte terrestre

Los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion del presente
Reglamento, para [a prestacion del sendcio de transporte
terrestre, en sus dferentes modalidades, adicionalmente a los
requisitos técnicos ya establecides, deben sabsfacer los
requisitos técnicos establecidos en el Reglamento Nacional
de Administracion de Transportes, sus normas
complementarias y conexas o en su normativa especifica.

Los vehiculos de la categoria M, destinados al senicio de
transporte terrestre de personas, deben contar con laminas

retroreflectivas que cumplan con los requistos técnicos
aprobados.

Articulo 19.- Requisitos técnicos adicionales para los
vehiculos destinados y autorizados al transporte de
Mercancias Peligrosas.

Adicicnalmente, los vehiculos de las categorias N2, N3, 02,
03 y O4, destinados y auterizades al transporte de
Mercancias Peligrosas deben cumplir con las caracteristicas
y/o contar con los dispositivos seftalados a continuacién:

Vdﬂcuos do Categoria N2y N3:

Sistema de comunicacion con capacidad de enlazar al
vehicifo con su base.

2. Tacografo o dispositivo electronico de registro de
tiempo y velocidad.

3. B calibre de los conductores eléctricos debera ser el
adecuado para evitar sobrecalentamientos. Los
conductores deberan tener un aislamiento adecuado.
Todos los circuitos deberan estar protegidos por
fusibles o interruptores automaticos de circuto. excepto
en los siguientes:

o Circufto de la bateria a los sistemas de arrangue en
frio y parada del motor

Circuito de [a bateria al atemador

Circuito del alternador a la caja de fusible

Circuito de |a bateria al arancador

Circuito de la bateris a la caja de control de

potencia del sistema de freno auxiliar, si este

sistema es eléctrico o electromagnético
e Circuito de fa baterla al mecanismo de elevacion
que eleva el eje del boggie.
Los mencionados circultos desprotegidos, deben ser
tan cortos como sea posible. Los cables seran
seguramente suetados y ubicados de tal manera que
los conductores estén adecuadamente protegidos
contra esfuerzos mecanicos y térmicos,

4. Interruptor principal de bateria.

5. Sistoma de encapsutado de las zonas calientes y de los
cables eléctricos detras de la cabina.

6. Freno de escape en los vehiculos de la categoria N2
que se incorporen al SNTT a partir de la entrada en
vigencia el presente Reglamento (*)

() De conformidad con el Aticulo 9 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, pubiicado 22 Enero 2005
para la apbcacion de lo dispuesto en ol presente
numeral, se considera como fecha de incorporacion del
vehiculo al SNTT ka de! ¥miento de rqgue para
ol caso de vehiculos importados y la del certficado de
fabricacion o ensamblaje para el caso de vehiculos de
fabncacion nacional.

7. Frenc de Motor o, aiternativamente, Freno de escape
mas retardador hidraulico o electromagnético en los
vehiculos de |a categoria N3 que se incorporen al SNTT
a partir de la entrada en vigencia el presente
Reglamento.(*)

(") De conformidad con e Amiculo 9 del Descreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicado 22 Enerc 2005,
para la apbcacion de lo dispuesto en el presente
numeral, se considera como fecha de incorporacion del
vehicufo al SNTT I3 del conocimiento de embargue para
ol caso do wehicwlos importados y fa del certificado de
fabncacion 0 ensamblaje para el caso de vehiculos de
fabricacion nacional

8. Sistema limitador de velocidad en los vehiculos de la
categoria N3

9. Sistema de Antibloqueo de Frenos (ABS) solo para los
vehiculos de |a categoria N3 con peso bruto vehicutar
superior a los 16 toneladas o vehiculos de |a categoria
N3 que haien un vehlculo de la categoria O4, que se

T

1



ncorperen al SNTT luego de fa publicacion del presente
Reglamento.

Freno de estacionamiento o disposiivo de blogueo en el
eje delanterc. en los vehiculos de la categoria N3.(*)

(*) De conformidad con ol Articufo 9 del Decreto Supremo
N* 002-2005-MTC, publicado 22 Enero 2005 para la
aplicacion de lo dispuesto en el presente numeral se
considers como fecha de Incorporacion del vehicuio al
SNTT la del conocimiento de embamque para el caso de
vehiculos importados y la del certificado de fabricacion o
ensamblaje para el casoc de vehiculos de fabricacion
nacions!

Vehiculos de Categoria02, 03y 04 :

1. Sistema de encapsulado de cables eléctncos y cafierias.

2 Sistema de Antibloqueo de Frenos (ABS) en los
vehiculos de la categoria O4 que se incorporen al SNTT
a partir de la entrada en \igencia del presente
Reglamento.
Los requisitos vehiculares especificos que, de acuerdo a
Ia clase de mercancia peligrosa y categoria a la que
correspondan los vehiculos destinados al transporte de
mercancias peligrosas serdn establecidos  por ei
Ministerio.

aeode010 (")

(") Parrafo modificado por el Articulo 1 del Decreto
Supremo N* 005-2004-MTC, publicado el 18-02-2004,
cuyo texto es el sigulente;

"Los vehiculos de la categoria N3 que, a la facha de
entrada en vigencla del presente Reglamento,
transporten mercanclas peligrosas, deberdn cumplr con
s requistos sefaladas en los numerales 8 y 9,
respectivamente, a partir del 1 de enero del 2010. Del
mismo modo, ks velcuwos de fa categoria Od que, a la
focha de entrada en vigencia del presente Reglamento,
transporten mercanclas peligrosas, deberan cumplr con
Jas requistos seffalados en o numeral 2 a partir del 1 de
enero de 2010.°

CONCORDANCIAS:
e RO N 11581-2008-MTC-15, Anexo. Num 144 4

Articulo 20.- Requisitos tecnicos adicionales para los

wvehiculos destinados a transporte de agua para Consumo

humano

Adicionalmente. los vehiculos destinados al transporte de

agua para consumo humano deben cumple con las

caracteristicas y/o contar con los dispositivos sefialados a

continuacion y, de ser el caso. conforme a las precisiones de!

Anexo lIi:

1. Destinados unica y exclusivamente para el transporte de
agua para consumo humano.

2. Carroceria cerrada tipo cisterna con recubrimiento interior
{incluye rompeocias y mamparos de ser el caso) resistente
a la oxidacion y corosion, que no altere la calidad
bactericlogica, fisica y quimica del agua.

3 Entrada de Hombre (man hole) al interior de la cisterna y,
de ser el caso, a cada uno de sus compartimientos

4. Dispositivo para ventilacién de la cisterna, que no permita
derrames de agua o ingreso de elementos extrafios.

5. Sistema de descarga de agua por el fondo con vahula de
senicio de cierre hermético.

6. Tuberias, conexiones y mangueras de distribucion
flexibles, de material quimicamente inerte al agua. que
no permitan fugas.

7. De contar con bomba para la distribucion de agua, esta
no debe presentar fugas de combustible o ibricantes.

8. Rotulo en color negro, en los laterales de la cistema
consignando: AGUA POTABLE PARA CONSUMO
HUMANO. Los caracteres del rotulo deben tener una
altura minima de 150 mm y un grosoer minimo de 25
mm.

Cuando el material de fabricacién del casco de la cistema es

resistente a la oxldaabn 1y oorrosom no es obligatorio el uso

de un recubrimient pr

Articulo 21.- Requisitos técnicos adicionales para los
wvehiculos destinados al transporte de contenedores
Adicionalmente, los vehiculos destinados al transporte de
contenedores deben contar con dispositivos de sujecion
pn cada uno de los puntos de anclaje del contenedor,

as los vehiculos diseflados como Semirremolgue
Plataforma Porta contenedor, deben de tener los
dispositivos de sujecion de acuerdo a las especificaciones
tecnicas y distribucion sefialadas en el Anexo il

CONCORDANCIAS:
e R.D N*11581-2008-MTC-15, Anexo, Num. 1.44.2

Articulo 22.- Requisitos tecnicos adicionales para los
vehiculos destinados al transporte y recoleccion de
residuos solidos domiciliarios, comerciales, industriales
y de limpieza de espacios piblicos

Adicionalmente, los vehiculos de |as categorias N y C, que
presten el servicio de transporte y recoleccion de residucs
solidos domiciiarios, comerciales, industriales y de limpieza
de espacios publicos deben cumplir con las caracteristicas
ylo contar con los dispositivos sefialades a continuacion:

Cireulina de cclor amanllo para los vehiculos de la

categoria N.

2. Para ¢ caso de los vehicdos con cajas compactadoras:

a.  Altura minima de carga, 800 mm desde el piso.

b La caja de depdsito de |os residucs debe impedr la
caida de liquidos y sdlidos a |a via publica

¢ Los controles del sistema de compactacion deben
estar ubicados unicamente en la zona de carga.

d  Mecanismo que impida el funcionamiento del
sistema de compactacion cuando e vehiculo esté
en movimiento.

8. Sistema de parada automatica durante el ciclo. En
ol punto de parada el espaco entre el borde del
compartimiento de carga y ef panel transportador
debe ser minimo 200 mm.

f.  Los sistemas hidraulicos de compactacién deben
tener mecani de lento que Inviertan
inmediatamente & ciclo.

g Los comandos de aperiura y derre de la compuerta
de descarga deben estar separados de los
comandos del sistema de compactacion.

h.  Dispositivo de illuminacion para el deposito de
carga.

3. Para el caso de vehiculos para el transpone desde
plantas de transferencia:

a Sistemas hidraulicos de descarga.

b. La caa de deposito de los residuos debe evitar la
calda de liguidos y solidos a la via publca,
contando con un cobertor en fa parte superior.

c. Los sistemas hidraulicos de compactacion deben
tener mecanismos de accionamiento que inviertan
Inmediatamente & ciclo

CONCORDANCIAS:
e RD. N 11581-2008-MTC-15, Anexo. Num. 1443 y
1454
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Articulo 23.- Requisitos técnicos adiclonales para los
vehiculos destinados al transporte de combustibles
ﬂqwcbsddvdoubhldmwm

TN A e e e s

Yot = nas, ()

(**) Articulo modificado por el Articulo 1 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero 2005,
cuyo texto es el siguiente:

“Articulo 23.- Requisltos técnicos adicionales para los
vehiculos destinados al transporte de combustibles
liquidos derivados de hidrocarburos

Adicionaimente, los vehicukas destinados al lransporte de

combustibles Nquidos derivados de hidrocarburos deben

cumplir can las caracteristicas y/o cortar con los dispostivos
seflalados a continuacion.

1. Casco cerrado tipo cistema disedado y fabncado
exclusivamente para el transporte de combustibles A
partic del 01 de enero del 2005 no se permitis &
circulacion en & SNTT de vehiculos con cisternas que
estén acondickonadas con zonas de carga paa el
transporte de otro tipo de mercancias y/o transporte de

parsonas.

2 Rompeolas separados cada 1.6 m. como maximo, para
ks vehiculos que se incomporen al SNTT a partir del 01
de enero del 2005,

3 De tener mas de un compartimiento, éstas deben estar
separados por camara(s) de aie de doble mamparo, Ja
misma qQue dobera comntar con dos agueros do diamefro
no menor a 25 mm, wo en la parte superior y olro en la
parte inforior y sin tapones Somkoaputcv'énsimplo
para  aquelos  vehiculos que p 3s
bombeados y pestafadas. Esta exigencia am aphublo

2 jos vehiculos que se incarporen al SNTT a partir dei 01
ds enero del 2005.

4 Adiclonalmente a los ritulos exigibles por la normatividad
vigente. los laterales y la parte posterior de Iz cisterna
deben consignar. ‘PELIGRO COMBUSTIBLE® Los
calacfomsddldtubdobondomrmaamwm

de 150 mm y un grosor minimo de 20 mm.

5. Dispostivo antiestafico para Ia circwlacion.

6. Sistema de carga y descarga de combustible de acuerdo
a lo establecido por la normatiidad del sector Energia y
Minas.”

Articulo 24.- Requisitos tecnicos para los wvehiculos
destinados al Servicio de Transporte Escolar
Adicionaimente, los vehicuos que presten el Servicio de
Transporte Escolar deben cumplir con las caracteristicas ylo
contar con los dispostivos sefialados a continuacion y, de ser
el caso, conforme a las precisiones del Anexo I

1. Vehiculos de categoria M1:
% 5
)

() Literal modificado por el Articulo 1 del
Decreto Supremo N* 002-2005-MTC, publicada
el 22 Enero 2005, cuyo texto es el sigulente:

“a. Peso neto minimo de 1000 kg y ciindrada
minima de 1450 cm3.”

b, Rotulo de color negro, en la parte delantera y
posterior del vehicdo consgnando: SERVICIO
ESCOLAR, Los caracteres del rotulo deben tener
una altura minima de 75 mm y un grosar minimo de
10mm.

¢ Estos vehiculos no podran fransportar escolares en
la zona destinada para equipajes.

2 Vclicuos de categoria M2:
Rotulo de color negro, en la parte delantera y
posterice del wvehiculo consignando: SERVICIO
ESCOLAR. Los caracteres del rctulc deben tener
una aftura minima de 100 mm y un grosor minimo
de 10mm

b, Minimo una puerta de servicio en el lado derecho
del vehiculo.

c. Sahdas de emergencia debidamente sefiaizadas y
con las instrucciones sobre su uso,

d  Piso inerior recublerto con material antidesizante,

e, Asientos no rebatibles o plegables, tapizados o de
fibra de vidrio, con estructura de tubos de acero,
filados a la estructura del vehiculo y con digtancia
utd minima entre ellos de 65 cm. El espaldar debe
contar con asideros.

f.  Indicador de sefial visible para el conductor, que
indique la posicion “abierto” de la puerta de
Servicio.

g Retrovisor adicional {espejo nterior montado sobre
el marco de la puerta delantera que permita al
piloto cbservar el acceso o sabda de los pasajeros),

h.  Dispositives de alumbrado (luces blancas en los
pasadizos y estribos que iluminen el ingreso y
salida de los pasajeros)

i, Dispositivos de sefializacion ophca ntermitentes
adicionales (cuatro luces de cclor amarillo en la
parte supenor delantera y en la parte posterior dos
rojas exteriores y dos amavllos centrales
accionadas al abrirse Ia puerta).

). Cinturones de seguridad de minimo dos puntos en
todos los asientos postenores,

3. Vehiculos de categoria M3:

Adicicnalmente a los requisttos exigidos para los vehiculos
de la categorla M2, deben reunir las siguientes
caracteristicas

a Minmo dos ventanas supedores de ventilacion
(ctaraboyas), posible de abrr en minimo dos
tiempos.

b, Divisién posterior del piloto con un ancho minimo
de 1m y altura minima de 1.10m.

¢ Altura nterior medida en el centro del pasadizo no
menor de 1.80m.

d Freno awdiar de tipo retardador hidraulico y
electromagnético. Requisito exigible para los
vehiculos que hablendo sido incorporados a partir
del 1 de enero de 2004, presten el servicio de

transporte escolar,
e La carroceria debe estar pintada Integramente de
color amarillo
Articlo 25.- Requisitos técnicos para los vehiculos

destinados al Servicio de Taxi

Adicichalmente, los vehiculos que presten el Servicio de

Tax deben cumplir con las caracteristicas ylo contar con los

dispositivos sefialados a continuacion y, de ser & caso.

conforme a las precisiones del Anexo Il

1. Pertenecer a la categoria M1. Requisito exigible desde
el 1de enero de 2004,

2. Laminas Refroreflectivas que
requisitos técnicos aprobados

cumplan con los

[CPER i
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3. Cinturones de segwidad para todos los ocupantes.
Cinturones de tres puntos para los ocupantes del asiento
delantero y de dos puntos como minimo para los
ocupantes del asiento posterior.

S e 00k NS o AR Ry ORI ReWnO - o
1280ama (%)

(*): Numeral modificado por el articulo 5° del DS 033-
2010-MTC / 16.Jul.2011 en los términos siguientes:

Peso neto minimo de 1000 kg y cilindrada minima de
1250 ¢cm3
5. Cuatro puertas de acceso,

Se encuentran excnerados del requisito establecido en el
numeral 4, los vehiculos que, dentro de los ciento veinte
(120) dias calendario posteriores a |a fecha de publicacién del
presente Reglamentc, se encuentren inscritos ante la
autoridad competente correspondiente. (*)

(*) De conformidad con el Articwo 1 del Decreto Supremo N*
004-2004-MTC, publicado el 10-02-2004, se prorroga por
unica vez y hasta el 31 de marzo de 2004, el plazo senalado
on ol preserte pamafo.

(*) De conformidad con el Aticwo 1 de la Resclicion
Ministerial N° 237-2004-MTC-02, publicada el 01-04-2004
por el plazo de quince (15) dias calendano, que se computard
del 1 8l 15 de abril del 2004, los prestadores del Servicio de
Taxl cuyos vehiculos no cumplan con las caracteristicas
técnicas & que se reflere el preserte numeral, podrdn prestar
dicho servicio portando s constancia, cargo de presentacion o
cualguwer otro documento que acredite que han prasentado
opoviunamente su solcilud de inscripeion anfe la autoridad
competente corespondients.

Vencido e plazo a que se refiere el pamafo anterior,
Unicamente podran inscribirse ante la autoridad competente,
mediante sustitucién, vehicules que no cumplan con el
requisito del numeral 4 def presente articulo y que sean de las
mismas caracteristicas del sustitido, en los casos de
siniestro con peérdida total del vehiculo y robo del vehiculo.

A Ia solicitud de sustitucion, se adjuntara copéa cedificada del
atestado policial que acredite la ocurrencia del sinlestro o robo
del vehiculo y el cedificado expedido por el Registro de
Propiedad Vehicutar que acredite el cierre o cancelacion de ka
partida registral en que se encontraba inscrito.

CONCORDANCIAS: RD N' 11581-2008-MTC-15. Anexo,
Num, 1453

(Plazo prorrogado excepclonalmente por el articulo 8° del
DS 002-2005-MTC / 22.ENE.2005)

Articulo 8°.- Excepcionalmerte y por unica vez, establézcase
un nuevo plazo de seserta (60) dias calendano, a contarse &
partir de! dia siguiente de la publicacion de! presente Decreto
Supvemo, para la inscripcion ante la municipalidad provincial
comespondiente de los vehiculos gue no cumplan ef requisito
establecido en ol mumeral 4 del articulo 25° del Reglamento
Nacional de Vehiculos para prestar el servicio de taxi, siempre
y cuando dicho vehicuios se hayan incorporado al SNTT
hasta 8l 31 de marzo deif 2004.

Para dicha inscnpeion que o5 independlente de cuaiquier otro
tramite para adonzar el servicio de tax( dnicamerte serd
exigible la verificacon de que el vehicwlo se encuentra en el
supuesto a que se refiere el pamafo precedente mediarte lo
rasentacion de la correspondiente Tarjeta de Idertificacion
Vehicular o Tarela de Propiedad Velicular, debiendo quedar
copia de ésta en los archivos de la municipalidad provincial.

Las constancias que se han expedido por la inscrpoion de
vehicuwios realizada al amparo del segundo pamafo del articulo
25° dal Reglamento Nacional de Vehiculos, asi como ias que

se expidan por la inscripcion de vehicuwlos cordforme al
presente articulo, unicamente dan derecho a la exaoneracion
del requisito exigido por el numeral 4 del atticwlo 25° del
ctado Reglamento.

Articulo 26.- Requisitos tecnicos adicionales para los
vehiculos destinados al Servicio de Transporte Plblico
Especial de Pasajeros en Vehiculos Menores
Adcicnaimente, los vehicules que presten el Senvicio de
Transporte Publico Especial de Pasajeros en Vehiculos
Menores deben cumplir con las caracteristicas yio contar
con los disposttivos sefialados a continuacion y, de ser el
caso, conforme a las precisiones del Anexo Il

-

Debera ser de |a categoria L5. Requisito exagible desde
el 1de enero de 2004.

Parachoques posterior

Laminas retroreflectivas que cumplan con los requisitos
técnicos aprobados.

Cuando tengan parabnisas de vidrio, estos deben ser de
seguridad no astillable (laminado o templado). Los
vehiculos que se incorporen al SNTT, a partir del 1 de
enero del 2004, necesariamente deben contar con un
seflo que permita identificar el tipe de vidrio y la norma
técnica a la que coresponde. El parabrisas debe
permitir ver claramente el interior del vehiculo, es decir,
que debe tener como minimo un 70% de transparencia
o0 como maximo un 30% de oscurecimiento, Asimismo,
podra contar en la parte superior, con una banda
protectora de scl que no abarque mas del 20% del drea
total del parabrisas. (*)

~ wn

(*) De conformidad con el Aticulo 9 del Decreto
Supremo N 002-2005-MTC, publicado 22 Enero 2005
para la apbcacion de lo dispuesto en el presente
numeral, se considera como fecha de incorporacion del
vehiculo al SNTT la del conocimiento de embargue para
el caso de vehiculos importados y la del certificado ds
fabncacion o ensambiaje para el caso de vehiculos de
fabnicacion nacional.

5. Cinturones de seguridad de minimo dos puntes en los
asientos de pasajeros, para los vehiculos que se
incorporen al SNTT a partic del 1 de enero def 2004 (%)

(") De conformidad con el Afticulo 9 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, pubiicado 22 Enero 2005
para la aplcacion de lo dispuesto en el presente
numeral, se considera como fecha de incorparacion del
vehiculo &l SNTT la del conocimiento de embargue para
el caso de vehicwlos importados v fa del cerificado de
fabncacion o ensamblaje para el caso de vehlculos de
fabrcacion nacional

CONCORDANCIAS: RD. N° 11581-2006-MTC-15, Anexo,
Num. 1457

Articulo 27.- Accesorlos vehiculares

Los vehiculos podran contar con accesorios tales como
defensas especiales delanteras y posteriores, barras
antivuelco, pamillas de techo, alerones, spoilers, viseras,
esiribos, soportes y cubiertas de rueda de repuesio,
soportes de galoneras, enganche para remolque, bases de
pértigas y antenas, winches, escaleras posteriores, soportes
centrales de toldo, tomas de alre del motor lateraies, entre
ofros, siempre y cuando éstos tengan bordes redondeados,
es decir que no presenten elementos punzocorantes,
arnstas ni angulos safentes que representen peligro para las
perscnas y atenten contra la seguridad. Adicionalmente. los
accesonos no deben exceder mas de 200 mm de los
extremos delantero y posterior del vehiculo; no mas de 200
mm del extremo superior; ni 50 mm del ancho maximo del
vehiculo. Las defensas especiales delanteras o posteriores
no deben exceder el largo del parachoques

[C < PER i
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En los vehicules de las categorias L, M1 y N1 los accescrios
no se consideran para establecer las dimensiones registrables
de los mismos Tratandose de wehiculos de categorias
distintas a las sefialadas, para la determinacion de sus
dimensiones se debe considerar los accesorios.

“El cumplimiento de los requistos sefalados en el primer
parrafo del presente articulo podrd ser certificado por una
Entidad Certificadora autorizada por ls DGCT, en cuyo caso
50 presumira que el accesono o accesorias instalados en el
vehicuio no atentan contra Is seguridad de los usuarios, salvo
prueba en contrario”. (%)

(*) Parrafo Incorporado por el Articulo 3 del Decreto
Supremo N* 002--2005-MTC, publicado el 22 Enero 2005.

Articulo 28—Meditieactonvehiewtas ()

(*) Sumilla modificada por el Articulo 1 del Decreto Supremo
N* 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero 2005, cuyo texto es
el siguiente:

“Articulo 28.- Modlficacion y conversion vehicular”
Pava la inscripcion en ol Registro de Propiedad Vehicwar do
las modificaciones efectuadas a las camsctensticas
registrabies de los vehiculos inscritos en el Registro de
Propwedad Vehicular, se debe acreditar a traves del
Certificado de Corformidsd de Modificacion que dichas
modificaciones no afectan negativamente la segundad del
vehicuio, el transto terrestre, ef medio ambierte o incumplen
las condiciones técnicas reglamertanss.
Para la inscripeidn en el Registro de Propledad Vehicwar del
cambio de color y motor, siempre y cuando en éste uUtimo
caso, no se modfique fa clindrada, potencis y/o tipo de
combustible, no sera exigible e! Certificado de Conformidad
de Modificacion
b NS M4 516 R BGISL I G 200 G UM SN i
i : ieaeié ”
IO BU G ANBAICAS O L HbD— LS NN ELAS O A 1M b8
R R b e o o e e e
(*) Parrafo modificado por el Articulo 1 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicada ef 22 Enero 2005,
cuyo texto es el siguiente:

“Para la inscripeion en of Registro de Propledad Vehicular del
cambio de tipo de combustible, cuando se modifique el
vehiculo para combustién de GNV. GLP, sistemas bi-
combustible o sistemas duales se requerira el Certificado de
Confarmidad de Conversién ™

Para la mscripeion en el Registro de Propiedad Vehicular de

las modificaciones de las caracteristicas onginales yio el

montaje de una carroceria de tal manera que el vehiculo se
convierta en un Vehiculo Especial, el registrador,
adiconalmente al Cerificado de Conformidad de

Modificacion, requerira lo siguiente:

1 Copia legabzada o autenticada del Registro de
Productos Industriales Nacionales (RPIN), autorizando Ia
fabricacion de carrocerias o wvehiculos otorgado por
PRODUCE

2. Certificado de Modificacion, emitido por of ejecutor de fa
modificacion e indicando las caracteristicas técnicas del
vehiculo, asi como las que constituyen af vehiculo como
especial. Este Certificado debe ser suscrito en forma
conjunta por o Ingeniero mecanicc © mecanico-
electricista colegiado y habilitado, responsable de la
produccion del vehiculo terminado y por el representante
legal de la empresa que modifico & vehiculo original a
Vehiculo Especial.

3. Certficado de Revision Técnica emitido por fa persona
juridica autorizada por el Ministerio para dicho efecto.

Bl GRS G8 Co B I — i) BN AN QS
, ok ” 5
GBS LB GUS S IOCBEIIFNIHIL S Lo IR AT SN DS

£abaGante IOl ol w0 0 e Lopesankanlo
4 ¢ (%)

(%) Parrafo modificado por el Articulo 1 del Decreto

Supremo N* 005-2004-MTC, publicado el 18-02-2004,

cuyo texto es ef siguiente!

“La modificaciin de un vehiculo de la Categoria M3 que
incremernte ol peso bnto vehicular mediante of cambio
de su formula rodante, requemnvd, ademas del
Certficado de Conformidad de Modificacion, Ja
autarizacion del fabricante original del vehicuio o de su
representante awtorizado en el Peru, requisto que sera
exigible a partir del 15 de marzo de 2004 "

- . (7
(*) Parrafo modificado por el Articulo 1 del Decreto
Supremo N® 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero
2005, cuyo texto es el sigulente:

Los Certificados de Conformidad de Modificacion yio
Conversion deben ser emiidos por las personas
Juridicas autortadas por la DGCT de acuerdo al
procedimiento establecido para tal efecto en la Directiva
conespondierte. En meérto a dichos Cerificados y de
los demds documentcs exigidos pava cads caso el
registrador inscnbira les modificaciones efectuadas al
vehicuic y expedird la Tareta de [dentificacion
Vehicular respectiva.”

Los vehiculos de [a categoria N no podrén ser modificados
en vehiculos de la categoria M. debiendo rechazarse las
solicitudes de su modificacion vehicular. Se encuentran
exceptuados de esta restriccion los vehiculos de la
categoria N gue estén comprendidos en 1a definicion
sefialada en el literal S del Anexo |,

“Para la inscripoion en el Registro de Propiedad Vehicular
de las modificaciones ofectuadas a las caracteristicas
registrables de los vehiculos de categoria O, e Centificado
do Conformidad de Modificacin podréd ser emitido,
atemativamerte, por wn Ingeniero mecdmce o mecdnico-
eloctricista debidamente colegiado y habiRado.” (%)

(") Parrafo Incorporado por e Articulo 3 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero 2005,

“El costo de los certificados no debe exceder el costo real
del matenal empleado en su confeccion, el de los gastos
administrativos y el de operacion del personal encargado ds
la certificacién * (*)

(") Parrafo Incorporado por el Articulo 3 del Decreto
Supremo N* 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero 2005,

CONCORDANCIAS:
e R.D N"1313-2005MT7C-15
e RD. N"3336-2006-MTC-15 Num. 13
o DS N°023-2006-MTC, Art. 4 (Excepcion temporal
referida a la Cesificacion de conformidad de
Conversion de Vehicuios)

Articulo 29.- Modificacion del sistema de combustion de
gasolina a Gas Licuado de Petroleo (GLP) y Gas Natural
Comprimido (GNC) o Duales (gas/ gasolina)

BRI b ek K o b Ll i
1GLRL p Gas Natural  Compamdo (GNGH ¢ duaks
) " ot A ;
oafactenstioss
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(*) Articulo modificado por el Articulo 1 del Decreto
Supremo N° 002-2005-MTC, publicada el 22 Enero 2005,
cuyo texto es el siguiente:

"Articulo 29.- Conversion del sistema de combustion de
gasolina o diesel a GLP, GNV, sistema bl-combustible o
sisterra dual.

Las conversiones efectuadas a los vehiculos con la finalidad
de implementar en ellos el sisterna de alimertacion de
combustible & GLP, GNV, sistemas bi-combustibles o
sistemas duales deberan constar en la Tangeta de
Identificacion Vehcular o Tarjeta de Propledad Vehicular,
conforme Jo establecido en el articulo anterior del presente
Reglamenta.

Dichas conversiones se malzaran wusando clindros y
acce sonos nuevos, conforme & los siguentes procedimientos:

A. Conversiones a GLP automotriz
P ___‘ oo ’

L 5 : .
TecasRanwia Nl 201 115 2000 ¢

(") Literal modificado por el Articulo 1 del Decreto

Supremo N° 023-2006-MTC, publicado el 11 julio 2006,

cuyo texto es el sigulente!

"A. Conversiones a GLP:

1. Requisitos generales

Los vehiculos orignalmente diseflados para la
combushén de gasolina que sean convertidos a
combustion de GLP o sistema bi-combustible

{gasolna/GLP) deben cumplir como minimo las

siguientes especificaciones:

11 Los tanques de combustible para GLP deben ser
fabricados cumpliendo los requisitos establecidos
en la NTP 321,115 mientras no exista la NTP
especifica para tanques de combustible para GLP
de uso automotriz

1.2 Los equipos y accesoros utilizados en las
conversiones para uso de GLP deben cumplir con
lo dispuesto en |la Norma Técnica Peruana NTP
321 115, de acuerdo a lo sigulente

1.21 El reductor-vaporizador debe contar con
sistema de seguridad para el corte de
combustible de manera automatica en caso
de que el motor deje de funcionar (electro
vahula de corte).

122 El tanque de combustible para GLP debe
contar con una multivéhwula nstalada en una
sola copla que Induya los sigulentes
elementos: valwida de Benado con vahwla de
retencién. un kmitador automatico de carga al
80%. unma vahula de exceso de preson
(valvula de alivio). indicador de nived de liquido
de GLP y una vélvula de exceso de figo

1.23 El vehiculo convertido a GLP debe contar con
una vahula remota de Renado, instaiada de
acuerdo a lo estipuladeo por la NTP 321 115,

1.24 Las tuberias y mangueras empleadas para la
conduccion de GLP, gasolina y agua deben
cumplir con las exigenclas establecidas en la
NTP 321.115.

1.3 El montaje de los equipes y accesonos utilizados
en la conversion para uso del GLP debe efectuarse
cumpliendo los requisitos establecidos en la NTP
321.1186.

1.4 En el caso de los vehiculos de la categona L, los
equipos y accesorios utilizados en la conversion
para uso de GLP deben cumplr con la NTP
a2

2 Autorizacion de Talleres de conversion para GLP:

2.1, Las conversiones efectuadas a los vehiculos, con
la finalidad de instalar en ellos el equipo completo
que permita la combustion a GLP, solamente seran
realizadas por los talleres de converson
autorizados poer fa DGCT, tratdndose de las
Regiones de Lima Metropoltana, Callac y Lima
Provincias, o Jas Direcciones Regionales
Sectoriales encargadas de la circulacion temestre
en su comespondiente jurisdiccion, cumpliendo los
requisitos establecidos en &l presente Reglamento,
normativa complementana y, de ser el caso, en las
normas técnicas gque emita & INDECOP| para
talleres de conversion a GLP

2.2 La autorizacion, certificacson y control de talleres de
conversion se realizara de acuerdo al
procedimiento que para dicho efecto establezca Iz
DGCT en la Directiva correspondients

2.3. Unicamente los talleres de conversion autorizados
por la DGCT o las Direccicnes Regionales
Sectoriales encargadas de la circulacion terrestre,
segun corresponda, realizaran @ reparacion,
modificacion yfo cambio de partes y piezas de los
equipes completos que permitan la combustion a
GLP "

CONCORDANCIA:
D.S N 023-2006-MTC, Art, 5 (Verificacién a cargo de los
Ingenieros cenifcadores)

8. Conversiones a GNV:
1. Requisitos generales:

Los wvehiculos originalmente disefiados para la
combustién de gasolina o diésel que sean
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acceso y permanencia requeridos, mediante un
Informe expedido por I3 entidad que otorgé la
certificacién 1SO en & que se establezca que se ha
verificado tal cumplimiento.

TITULO II: CONDICIONES TECNICAS
CAPITULO I: VEHICULOS

Articulo 18.- De los wehiculos destinados al transporte
torrestro
18.1. Tedo vehiculo que se destine al servicio de transporte

piblico, debera cumplir obligateriamente con  las
condiciones técnhicas basicas y condiciones técnicas
especificas relacicnadas con el tipo de servicio en que
seran empleados

Los wehiculos destinados al servicio de transporte
privado deberdn cumplir también las condiciones técnicas
basicas y especificas en cuanto les sea aplicable, sagun
lo previsto en cada caso

18.2.E1 cumplimiento de estas condiciones se acredita

mediante |la centificacion técnica expedida por un CITV y
las acciones de control que realice la autoridad
competente

Articulo 19.- Condiciones téchicas basicas exigibles a los
vehiculos destinados al transporte terrestre
19.1. Son condiciones técnicas basicas requeridas a todos

los vehiculos destinados al transporte terrestre:
19.1.1 Encontrarse en buen estado de funcicnamiento.
19.1.2 Cumplir con las caracteristicas y condiciones
técnicas establecidas en el RNV,
19.1.3 Cumplir con todas las disposiciones contenidas en
el presente Reglamento y en especial con lo
sefialado en los siguientes numerales.

19.2. Solo se podra destinar al servicio de transporte

publico o privado de personas, vehiculos:

18.2 1 Que hayan sido disefiados originalmente de fabrica
para el transporte de personas

19.2.2 Que cuenten con chasis y formula rodante onginal
de fabrica. El chasis no debe haber sido objeto de
modfficaciones destinadas a mcrementar el numero
de ejes, alargario o cambiar su estructura. El chasis
tampoco puede presentar fractura o debilitamiento.

El vehiculo cuyo chasis yfo carroceria ha sufrido
dafics como consecuencia de un accidente de
transito, solo podra volver a ser destinado 2 la
prestacion del servicio, siempre y cuando, luege de
Su reparacion apruebe la inspeccion técnica en un
cIv,

El certificado de la [TV debera consignar gue se ha
Inspeccionado la reparacién a que ha sdo sometido
el chasis ylo carroceria, y que ésta permite que of
vehiculo puede prestar el sendcio de transporte de
personas sin riesgo para las mismas y que su
crculacion no genera o determina algin tipo de
peligro para tercercs.

(*) Numeral modificado por el Articulo 1 del D.S
e publicado el 31 Dic. 2010, cuyo
texto es o siguente:

"19 2.3 Cuya carroceria no haya sido objpto de
akeraciones © modificaciones destinadas a
incrementar el numero de usuarios que pueden ser
transportados, de acuerdo a o indicado por el
fabricante; y que [Imatdndose de vehiculos
osstinados al transporte de personas de ambio
naclonal y regional ésta cumple con lo que
disponen las Nommas Tecnicas Peruanas N°
383070 y 383072, en todo o que no se oponga a
Io dispue sto en el presents Reglamento.

El cambio del numero de asiertos no constituye una
aleracion o modificacion de la carmoceria del
vehiculo. siempre que se efectue respetando el
maximo de asentos indicado por el fabncante, la
distancla minima entre jos mismos. asl como las
demds condicicnes establecidas en las Normas
Técnicas antes citadas.

En &l caso de los vehicuios destinados al transporte
do personas de ambito provinclal de la categoria
M3. la carroceria de ios mismos debe cumplir con lo
dispuesto por la Narma Técnica Peruana 383071,
en todo lo que no se oponga al presente
Reglamento. Estos wehicuios ademas, estan
regufados por las disposiciones complementanas
Que determine la autordad competente de ambito
provincial™

1924 Que cuenten con una relacidn potenciaimotor
acorde con su peso bruto vehicular y configuracion,
de acuerdo a lo dispuesto por el RNV

1925 Que utlicen neumdlicos que cumplan con lo
dispuesto por el RNV,

19.3.86lo se podra destinar al servicio de transporte

publico o privado de mercancias, vehiculos que:

198.31. Hayan sido disefiados originalmente de fabrica
para el transporte de mercancias, y cuyo chasis no
presente fractura o debilitamiento.

Por excepcion, también se podra destinar al servicio
de transpote de mercancias  vehiculos
orignalmente disefiados para ol transporte de
personas, que hayan sido modificados con
autorizacion del fabricante, su representante oficial
o certificacion de una certificadora autonizada, para
tal fin.

El vehiculo cuyo chasis ylo carreceria ha sufrido
dafios como consecuencia de un accidente de
transto, solo podrd volver a ser destinado a la
prestacidn del serviclo, siempre y cuando, luego de
su reparacion apruebe la inspeccion técnica en un
CITV

B certificado de la [TV debera consignar que se ha
inspeccionado la reparacion a que ha sido sometido
el chasis /o carroceria, y que ésta permite que el
vehiculo puede prestar el senvicio de transporte de
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mercancias y que su circulacdn ho genera o
determina algun tipo de peligro para sus ocupantes
yo terceros

1932 Que habiendo sido objeto de modificacion de la
formula rodante onginal, chasis o carroceria. ésta
ha sido realizada conforme a lo dispuesto por el
RNV. A efectos de registrar la medificacion de la
formula rodante original, chasis o carroceria en el
registro administrativo de transporte, el transportista
debera acompafiar a su solcitud, original o copla
del certificado de conformidad de modificacion, &
que debe haber sido expedido por una entidad
autorizada. En estes casos. si la autondad
competente lo considera necesarno, dispondra que
el vehiculo sea ademas sometido a una inspeccidon
técnica en un CITV.

19.3.3 Wilicen neumatices que cumplan con lo dispuesto
por el RNV.

19.4. Solo se podra destinar al servicio de transporte mixto

publico o privado, vehiculos que:

1941 Cuenten con chasis y formula rodante original, que
no han sido objeto de modficacién destinada a
aumentar ¢ nimero de ejes, alargario o cambiar su
forma original. Tampoco puede presentar fractura o
debilitamiento

El vehicule cuyo chasis y/o catrocerla ha sufrido
dafics como consecuencia de un accidente de
transito, solo podra volver a ser destinado a fa
prestacion del servicio, slempre y cuando, luego de
su reparacion apruebe la inspeccion técnica en un
cITv.

El certificado de la ITV debera consignar que se ha
inspeccionado la reparacion a que ha sido sometido
el chasis ylo carroceria, y que ésta permite que el
vehiculo puede prestar el servicio de transporte
mixto sin riesgo para sus ocupantes y que su
orculacion no genera o determina algun tipo de
peligro para lercercs,

194.2 Cuenten con caroceria original o modificada
conforme a lo dispuesto por el RNV, que cuente con
la aprebacién del fabricante, su representante oficial
o una entidad certificadora autonzada para ello. A
efectos de registrar la modficacion de la formula
radante original, chasis o carroceria en el registro
administrativo de transporte. el transportista debera
acompafiar a su solictud, orignal o copia del
certificado de conformidad de modificacion, el que
debe haber sido expedido por una entidad
autorizada. En estos casos, sl la autondad
competente lo considera necesano, dispondra que
el whiculo sea ademas sometido a una inspeccién
técnica en un CITV.

19.4.3 Wrilicen neumatices que cumplan con lo dispuesto
por el RNV.

15.5 El transportista debe acreditar e! cumpimiento de los

requisitos lécmicos seffalados en el Reglamerto Nacional
de Vehiculos con ef Certificado de Inspeccion Tecnica
Vehicular vigerte y las caracleristicas especificas
sefaladas on la presente novma, reglamentos especificos
ylo normas, complemertarias con el Cenificade de
Inspeccion Técnica Vehicular Complementana, requisto
indispensable para que un vehiculo sea habitado ()

(?) Numeral Incorporado por el Aticulo 2 dei D.S._N*

011-2013-MTC, publicado el 01 de setlembre del 2013.

Tratandose de vehiculos nuevos. podra presentarse
atemativamente al Certificado de Inspeccion Técnica
Vehicular Complementana, el certificado expedido por e/
ropresentarte lgal del fabricarte del chasis y el
representarte legal del fabncante o responsable del
montaje de la carmoceria de! wvehiculo, o por sus
representartes auforizados en el Penl que declaren que
el vehiculo se encuentre en buenas condiciones técnico
& s de func ferto y que cumple con las

condiciones y caractensticas técnicas establecidas en el
RNV, el presente Reglamerto y la normatividad e xpedida
por la sutoridad competents (*°)

(**) Numeral incorporado por &l

018-2013-MTC, publicado el 28. Dic.2013.

Articulo 20.- Condiciones técnicas especificas minimas

exigibles a los vehiculos destinados a la prestacion del

servicio de transporte publico de personas bajo la
modalidad de transporte regular, de ambito nacional,
regional y provincial.

201 Son condiciones especificas minimas exigibles a los
vehiculos destinados al servicio de transporte
pablico de personas bajo la modalidad de transporte
regular de ambito nacional

2011 Que correspondan a la Categoria M3, Clase Il1,
de la clasificacion vehicular establecda en el
RNV,

2012 Que cuenten con un peso neto vehicular minimo
de 8,5 toneladas.

20.1.3 Que la relacion potenciaimotor debera ser como
minimo de 12,2 HPX.

20.14 Que el sistema de frenos debe ser adecuado al
tipo, tamafio y peso del vehiculo y debe cumphr
con lo dispuesto en el RNV. Los vehiculos que se
destinen a este servicio, que cuenten con
dieciecho (18) 6 mas toneladas de peso bruto
vehicular, deben contar con frenos ABS en todas
sus ruedas.

CONCORDANCIAS:D.S. N* 006-2010-MTC, Art. 7

2070 COue € asmEo 8 CONOUEGT - USRS GO
B e

(*) Texto modificado por el Articulo 2 del D.S,
N* 006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010,
cuyo texto es el siguiente:

2015 Que el asiento del conductor cuenfe con
suspension neumndtica o hidrdufice” y que el
aslerto permita ajustes en la alwa, lo distancia en
refacion al timon y k& inclinacién del respaidar. El
asierto debe contar con un disefio ergonomica

CONCORDANCIAS: D.S. N° 006-2010-MTC, Art. 7
2016 Que-elvolante-del-veliowo (*)

{*) Texto modificado por el Articulo 2 dol D.S. N°
006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010, cuyo
texto es o siguiente:

2016 Que el volante de los whiculos de
categoria M3 Clase Il de la clasificacion vehicular
do mas de 18 toneladas, " se pueda ajustar en akwa
e inclimacian para facitar fa conduccicn del mismo.

CONCORDANCIAS: D.S. N° 006-2010-MTC, Art. 7

2017 Que en el caso de wvehiculos destinados a
servicios que requieran [a presencia de dos
conductores, cuente con una litera para el
descanso del conductor que no esta al volante.
Esta itera debe tener como minimo un (1) metro
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201,10

ochenta (80) de largo y setenta y cinco (75)
centimetros de ancho, debe contar con ventilacion
¥ acondicionamiento para el descanso, asi como
con un sistema de comunicacion interno entre el
conductor que hace uso de la misma y el que se
encuentra al volante del vehiculo, cuando esto sea
necesanio,

PG PIEAIE Ao S QUAOEE

(*) Texto modificado por el Aticulo 2 del D.S,
N® 006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010,
cuyo texto es el siguiente:

"20.1.8 Que cuerten con wn sisterna limitador de
velocidad instalado por el fabricante del chasis o
por sy representante autorizado, que impida que
el vehiculo pueds fegar a desarollar una
velocidad mayor a clento diez kilometros por hora
(110 Km/h), o que sers permisible sdlo en
stuaciones en que sea necesano, mds no de
manera constante. Deberd contar sdemsés con
una alerta sonora en 5 cabina dal conductor y en
el salon del vehiculo que se active cuando éste
exceda de la velocidad maxima permitida por la
norma de transito Este limfador de welocidad
debera contar con mecanismos de seguidad”
para que terceras persanas no puedan acceder a
la modificacion de sus parametros de ajuste y en
caso de producirse, se pueda deferminar
fehacientemente que la comeccion fue realizads
por personas ajenas al fabricante del chasis, su
representante autonizado (para ko cual podran
wilizarse sistemas de seguridad por soffware o
precintos). o una certfficadora autorizada. Serd
admitido un emror maximo igual o inferior al dos
por clento (2%). Lo dispuesto en este numeral no
modifica la obigacion de cumplr con las
velocidades méximas delerminadas por las
sefiales de transto

Que cuenten con un dispositivo registrador de
eventos y ocurrenclas. En caso que el sistema
de monoreo inalambrico con que cuente el
vehiculo permita registrar los mismos eventos y
ocurrencias que en norma complementaria se
sefialen y emitir reportes de estos, ol dispostivo
registrador no sera exigble. Comesponde al
transportista acredtar ante |a autoridad
competente, cuando esta lo requiera, que su
sistema de control y monitereo cuenta con las
funconalidades necesanas para sustituir este
requisito,

(") Numeral modificado por el Articulo 1 del
D.S. N* 063-2010-MTC, publicado el 31
diciembre 2010, cuyo texto es el sigulente:

20411

20.1.12

20.113

20.1.14

20.1.15

20.1.18

20.1.17

“20.1.10 Que cuwarten con un sistema de control
y monitoreo inalambrco que transmita 3 la
autondad en forma permanente &a informacion del
vehicuio en rnta. Las caracteristicas técnicas y
funcionalidades son establecidas mediante
Resoiucidn Divectoral de fa DGTT

CONCORDANCIAS: RD. N' 1947-2008-MTC-15
(Aprueban "Directiva que establece medidas
camplementanas para el control y montoreo de
unidades vehiculares a traves de dispositivos de
ubicacion de conexién inalédmbyica’)

Que tenga instalada una alarma contra incendio
en el vano motor, de manera tal que alerte al
conductor de la unidad mediante luz testigo visual
en el tablero y alarma sonora dispuesta en la
cabina de conduccion.

Que cuenten con un indicador sonoro
Intermitente dispuesto en la zona trasera del
vehiculo, el cual se activara en forma smultanea
con el acoplamiento de la marcha atras,

Que cuenten con cinturones de seguridad de
tres (3) puntos en e! asiento del conductor y de
dos (2) puntos, como minimo, en todos los
asientos del vehicule. Los cinturones de seguridad
deberan cumplir con lo dispuesto por el RNV. Los
cinturones de segunidad colecades deben pie,
como minimo, con lo dispuesto por la NTP
293,003.1974.

Que cuenten con un sistemna de comunicacion
asignado permanentemente al vehiculo, gue
permita su Interconexién con las oficnas de la
empresa y con la autoridad competente cuando
ésta lo requiera. Este requisito podra ser omibdo si
el sistema de control y monitoreo inalambrico con
que cuente e wvehiculo pemmite que exista
interconexion entre e mismo y las oficinas de la
empresa, lo que debera sera acreditado ante la
autoridad,

Que cuenten con extintores y botiquin. La
cantidad, caracteristicas y ubicacién de los
extintores debe cumplir con lo dispuesta por la
NTP 833.032.2006. Los requisitos del botiquin
seran regulados por Resolucidn Directoral emitida
por la DGTT del MTC,

CONCORDANCIAS: RD. N° 367-2010-MTC-015
(Aprueban requistos mimmos de botiquin que
deberdn portar los vehiculos destinados a los
servicios de transporte lemestre de personas y
mixto de ambito nacional, regional y provincial ast
como de mercancias)

Que cuenten con el equipamiento, instrumentos
de seguridad y requisitos exigidos por e RTRAN
y o RNV todos los cuales deben estar en
funcionamiento.

‘Para el servicio de transporte terrestre regufar de
personas de amblo naciormal y regional los
asiontos del wehicwlo deben estar fiados
adecuadamerte a la estructura del veliculo
comtar con protectores de cabeza. con espaldar de
anguwio variable, con apoyo para ambos brazos y
estar instalados en forma transversal al vehiculo y
cwnpiir con una distancia il minima de setenta y
dos (72) centimetros entre asierto y tener un
ancho minimo por passjero de cuarenta y cinco
(45) centimetros.” (%)

(*) Numeral incorporado por el Articulo 3
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del D.S. N® 010-2012-MTC, publicado el 18
de agosto del 2012.

() Parafo modificado por el 1 .S,
023-2009-MTC, publicado el 29 junio 2009, el mismo
que entrd en vigencia el primer (1) dia otil del mes
de julio del afio 2008, de conformidad con su
Articulo 3, cuyo texto es el sigulente:

‘20.2. Excepcionalmente, cuando entre dos regiones
limitrofes se presente el caso de ritas en las que no es
posible, por geografla o el lipo de via, el uso de
vehiculos M3 Clase !l la DGTT podra autorzar la
prestacion del servicio de transporte publico de
personas, con vehiculos de /a categoria M2 de fa
clasificacion vehicular establecida en el RNV: de existir
oferta en vehiculos de la categoria M3 clase /il no se
permeira la prestacion del serviclo en vehiculos de
menor categona.”

Mediante Resolucion Directoral de la DGTT se
precisara cual es sustento técnico necesario para
stificar una decision de este tipo

Los wvehiculos que se autoncen para este tipo de
servicio deben cumplir obligatoriamente con las
condiciones especificas establecidas en el presente
articulo, con excepcion de o dispuesto en los
numerales 20.1.1,201.2,201.3, 2018y 20.1.11

Los vehiculos M2 habditados para cumplir este servicio
no podran ser utilzades en |a prestacion de servicio de
transporte en otras rutas de transporte de personas de
ambito nacional, en las gue wewsta servicio con
vehiculos de 3 categoria requenda por el presente
Reglamento,

Son condiciones especificas minimas exigibles a los
wvehiculos destinados al servicio de transporte
publico de personas de ambito regional:

e Boins il

establ

b

(%) Numeral modificado por el Articulo 1 del D.S.
N 010-2012-MTC, publicado el 18 de agosto del
2012, cuyo texto es el siguiente:

203 1 QuescorespendanaiaCalsganaMi Clase

¢ : .
B ]
Slioneladas " ()

(") Numeral modificado por el Articufo 1 del D.S,
N° 020-2012-MTC, publicado el 30 de diciembre del
2012, cuyo texto es el siguiente:

"20.3.1 Que comespondan a la Categoria M3 Clase
i, de fa clasificacion vehicular establecida en e! RNV
¥ qQue cuerten con un peso neto vehicular minimo de
8.5 toneladas. En caso de que no existan wehiculos
Habitados con el referido peso neto vehicuiar, se
podra autonzar vehicuwlos con un peso neto vehicular
minkno de 5.7 taneladas”

2033

20.3.4,

(") Numeral modificado por el del DS
N°_010-2012-MTC, publicado el 18 de agosto del
2012, cuyo texto es el sigwente:

DD T D Lk AR O EIG bL N b AN A — b
x ic

(*) Numeral modificado por el Articulo 1 del DS,
N° 020-2012-MTC, publicado el 30 de diciembre del
2012, cuyo texto es el sigulente:

‘20.32 Los goblemos regionales atendlendo a las
caracleristicas propias de su realidad, dentro del
ambto de su jurisdiccion medante Ordenanza
Regional debidamente sustentada podran autonzar la
prestacion del serviclo regular de personas en
vehicwos de las categorias M3 Clase Il de menor
tonelaje a 5.7 tonsladas de peso neto vehicular, o M2
Clase Il en rutas en fas que no exista transportistas
awtorizados que presten servicios con vehiculos
habilitados de la categoria sefalada en el numeral
anterior.”

Lernverdwerron M3y A trabmidados pora-orirarspote
; 4 " : i

B T L A el

b e b b e |

(") Numeral modificado por el
publicado el 18 de agosto del
2012, cuyo texto es el sigulente:

20.3.3 Los vehiculos de las categorias M3 Clase Il
de menar tonelaje o M2 Clase NI, que se autoricen al
amparo de la Ordenanza Regional sefialada en el
numeral antenicr, deben de cumphr obligatonamente
con las condiciones especificas establecidas en ef
presente articulo. con excepcion de lo dispuesto en
los numerales 2011, 20.12 2013 2018 y
201.11.°

Los vehiculos para prestar el servicio especial de
transporte publico de personas en auto colectivo
deberan corresponder a la categoria M2 de la
dasificacién vehicutar establecida en & RNV y
cumplr lo sefialado en los numerales del presente
articulo.

204 Son condiciones especificas minimas exgibles a los

vehloulos destinades al serviclo de transporte
publico de personas de ambito provincial:
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2041 Qe 0oresponda i o +a-Laieqona MI-Liases i 4o

(%)

(%) Texto modificado por e
N° 006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010,
cuyo texto es el siguiente;

"20.4.1 Que correspondan a la Categoria M3 Clases |, |l o
I de cinco o mas toneladas” de |a clasificacion

212 Las condicenes técnicas especificas minimas aplicables
a los vehiculos destinados a la prestacion del servicio de
transporte publico de mercancias especiales, tales como
materiales © residuos poligrosos. se regulan por sus
propias disposiciones

21.3 Los vehiculos que se destinen al servicio de lransporte
terrestre de mercancias deben contar con un sistema de

vehicular establecida en e RNV.
2042 El goblemo municipal provincial atendiendo a las
caracteristicas propias de su realidad, dentro del
ambito de su jurisdiccion. mediante Ordenanza
Provincial  debidamerte sustentada  podrd
autorizar la prestacion del servicio regular de
personas en vehiculos de la categoria M2 en
rtas en las qus no exstan transportistas
autorizados que presten servicio con vehicuos
habiltados de la categona seflalada en el numeral
anrteror.
Los vehiculos M3 y M2 estan eximidlos de cumplir
lo dispuesto en los numerales 2011, 20.1.2
2013 2018 y 20.1.11, apbcandose, o que
corresponda a su categoria
Los wvehiculos para el serviclo especial de
fransporte publico de personas en taxl deberan
corresponder a la categovia M1 de la clastficacion
vehicular establecida por el RNV, cumplir con las
caracteristicas y requistos establecides en dicho
regiamento y las normas de cardcler nacional y
provincial que le resulten aplicables.

205 TOU0S06—ABINCiNGE B8 MATOS —a—la i siacion—del
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204.3

2044

(") Numeral modificado por el Articulo 2 del D.S. N*
006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010, cuyo
texto es el siguiente:

“20.5 Todos los vehiculos destinados a la prestacién
del servicio de transporte publico regular de persoras
de dmblos nacional regional y provincial deberdn
contar con un dispost eldctri © electromco
instalado en ¢! saldn osl vehicwlo y a la vista de los
usuanas, que info sobre la velocided que marca of
velocimetro.”

CONCORDANCIAS:

e RD N° 2303-2009-MTC-15, At 3 (Verificacién de
condiciones técnicas especificas)

e RD N"B43-2010-MTC-15 (Establecen caracteristicas
del Sistema Limitador de Velocidad para vehiculos
habiltados que prestan servicio en los ambitos
nacional y regional)

Articulo 21.- Condiciones técnicas especificas minimas

exigibles a los vehiculos destinados a la prestacion del

servicio de transporte de mercancias.

21.1.Los vehiculos que se destinen a la prestacion del senvicio
de transporte publico de mercancias generales y
especiales no consideradas como materiales ¢ residuos
pefigrosos, deberan corresponder a la categoria N y los
Remolgues y Semiremolques a la Categorla O de la
clasificacion vehicular establecida en el RNV. Deben
cumplir con los requisitos técnicos establecidos en el
mismo, en el presente Reglamento y en sus propias
normas

trol y monitoreo imaldmbnco, que lansmia M

imformacion en forma permanerte del vehicwo a
sutondad competente materia de fiscalzacion,
Mediante Resolucion Dirsctoral la DGTT a propuesta de
la SUTRAN, establecersd las caracteristicas lécnicas y
funcionalidades del referido sistema de control y
maonitoreo inaldmixico. (%)

(*) Numeral Incorporado por el Articulo 2 del D.S. N*
011-2013-MTC, publicado el 01 de setiembre del 2013,

Articulo 22- Condiciones téecnicas especificas minimas
exigibles a los vehiculos destinados a la prestacion del
servicio de transporte mixto.

Son condiciones técnicas especificas minimas exigibles a los

vehlculos destinados al lnmpate mixto!

22 1 Q58— arsn it s e e
B e e et e TR
sepamdes ()

(*) Numeral modificado por el
023-2009-MTC, publicado el 29 junio 2009, el mismo
que entrd en vigencia el primer (1) dia otil del mes de
Juwlio del afo 2009, de conformidad con su Agticulo 3,
cuyo texto es el sigulente:

*Z22.1. Que se encuertren especiaimente disefiados yo
acondicionados por el fabricante del chasis pava
transportar personas y mercancias en compartimentos
separados. lo que se acredie con el cerificado del
fabricarte.”

R
P ; : e Boo0
i

(*) Numeral modificado por el

publicado el 29 junio 2009, el mismo
que entro en vigencia el primer (1) dia (til del mes de
Julio del ano 2009, de conformidad con su Articulo 3,
cuyo texto es el sigulente’

*22 2. Que correspondan a cualgutera de las siguentes
categorias: N1, N2 o M2 de ia clasificacidn vehicular
establecida en el RNV."

223Que cumplan con lo seflalado en el articulo 20 del
presente Reglamento

Los vehiculos M2, los N1, N2 y N2 estan eximidos de
cumplir jo dispuesto en los numerales 20.1.1 y 20.1.3,
aplicandose lo gue corresponda a su categoria.

En todos los casos los vehiculos destinados al transporte
mixto, estan eximidos de cumplir con lo dispuesto en los
numerales 2018y 20.1.11.

Articulo 23.- Condiclones técnicas especificas minimas

exigibles a los vehiculos para el Servicio de transporte

publico de personas, bajo la modalidad de transporte
especial.

231 Las condiciones técnicas especificas minimas exigibles
a jos vehiculos destinados al senvicio de transporte
publico de personas. bajo [a modalidad de transporte
especial de ambito nacional, regional y provincial son
las siguientes:
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(") Numeral modificado por el Articulo 2 del
publicado el

22 enero 2010, cuyo texto es el sigulente:
23.1.1 Gasl HCAO- o L7 an6 POILe o6 pocialdeambito

D e ]

(") Numeral modificado por ef Articulo 1° del DS
publicado el 31.MAR.12, cuyo

texto es ol siguiente:

“23.1.1 En el servicio de transporte especial de ambito
nacional, los velicwos pueden comesponder, & la
categoria M3, clase Ill de cinco o mas toneladas, o
M2 clase |l de 3.5 0 més lonelades de peso bruto
ve hiculor,

Los vehiculos de B categona M3 Clase I
asignades a este sarvicio deben cumplir con todo o
sefalado en el numeral 20.1 del articulo 20 del
presente Reglamerto. en el caso de Jos vehiculos
de la categoria M2, a que se hace referencia en el
pamafo anterior, quedan exceptuados de cumpiir
con lo dispuesto en los numerales 20 1.1, 20.1.2
20.1.3. 201.7, 20.1.8. 20.1.8 y 20.1.11 del articuio
cttado

categovia M2 clase Il menor a 3.5 loneladas de peso
bruto  vehicwlar, slempre que se encusntren en

cualguiera de los supuestos siguentes:

al

b)

Los vehiculos podran ser habiitados para prestar
el servicio de transporte furistico de ambito
naclonal slempre que hayan sido adquindos
desde el 01 de diclembre de 2011 hasta antes de
la vigencia del presente Decreto Supremo y que
cumplan con los demas requistas establecidos en
el Reglamento Nacional de Adminstracion de
Transporte, aprobado por Decreto Supremo N°
017-2009-MTC

Las sofctudes para la habiltacion wehicular
seralacla en el parrafo anterior, serdn presentadas
hasta el 30 de jnio de 2012, deblendo ef
soliclante acrediar ademas, mediante documernto
do fecha ciorta. lales como fa escritura publica o o/
documento canalizado a lravés del sistema
financierc nacional, la fecha de adquisicidn del
vehiculo ofertado,

Los wehicuios que a la fecha de entrada en
vigercia del presente Decreto Supremo cuenten
con habiltacion vehicular para prestar el servicio
de transporte turistico de dmbito nacional podrdn
ser habiltados hasta el plazo maximo de
parmanencla establecdo en el Reglamerto
Naciona! de Adminstracion oe Transportes
aprobado por Decreto Supremo N* 017-2008-
MTC.

Concordancia:
Articulo 3° del Decreto Supremo N° 003-2012-MTC

Articulo 3.- Régimen Transitorio de Habllitacion
Vehicular

Establezcase un regimen transtorio aplicable a los
vehiculos de la catogoria M1, que tengan instalado de
fabrica el sistema de direccion al lado izquierdo del
mismo, cuerten con wn peso neto minimo de 145
toneladas, traccion 4 x 2 0 4 x 4, una cilindrada minima
de 1700 cm3, boisas de aire de segquridad como
| _minimo para el pioto y copilole; y los vehicuios de la

B T

2058 (%)

(*) Numeral modificado por el DS N* 006-2010-
MTC, publicado el 22 encro 2010, cuyo texto es
el siguiente:

*231.2 En el serviclo de transporte especial de dmbito

regional y provincial los vehiculos pueden
comesponder a la categoria M3, clase Il de cinco o
mas loneladas, o M2, clase Ill. En el servicio de
transporte especlal de personas de ambito regional
v provincial bajo la modalidad de transpore
turistico, tamixén se psrmitid que los vehlculos
comesporndan a la categoria M1, siempre y cuando
tengan instalado de fabrica el sistema de direccion
al lado izquerdo del mismo, cuertan con un peso
nsto igual o supenor a una (1) tonelada una
ciindrada minima de 1450 cm3, bolsas de aie de
segundad como minimo para ei piioto y copiioto y
Ias demas comodidade s y/o condiciones adicionales
exigibles de acuerdo a este reglamento.

Los vehicuios asignados a este servicio de la
categoria M3 Clase /|, deben cumplir con todo lo
sefalado en el articuio 20 del presente Reglamento,
on of caso de los vehiculos de la categoria M1 y M2,
al que se hace referencia en este numeral, quedan
exceptuados de cumplir con o dispuesto en los
numersles 2011, 2012 2013 2017 2018
20.1.8 y 20.1.11 del articulo ckado. aplicandose lo
que corresponda 8 su categoria ™

23.1.3.&06%”&05“%%40

T
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(") Numeral modificado por el Articulo 1° del DS
publicado el 31.MAR.12, cuyo

texto es ol siguiente:
2313 En e! ! bajo la

seniglo_de lanospote especial
modalidad de transporte twistica los vehlculos
deberan cumplir con las comodidades sigulentes:
23131 Para los vehiculos de la categoria M1
El sistema de aire acondicionado y
calefaccidn y sistema de recepoidn de
radko AMFM.
23.1.3.2 Para los vehiculos de la categoria M2: El
sistema de are acondicionado y
calef; on el sistema de pokan de
radio AMFM eguipo de sonidc para
comunicacion con los pasajeros, cortimas
laterales. porta revisteros y asentos con
respaidar reclnable
Para los vehiculos de la categoria M2 se
podra considerar como porta equipajes. ef
espacio correspondiente a los fres atimos
asentos del vehliculo, debidomente
acondicionado para desempefiar dicha
funcidn Asimismo, el equipo de sonido
para la comunicacikin con los pasajeros y el
porta revistero Individual es abligatono a
partir de los vehicwlos de mas de 4
toneladas de peso bruto vehicular.
23.1.3.3 Para los vehiculos de la categoria M3: E/
sistema deo are aconcicionado y
calefaccion el sistema de recepcion de
radic AMFM. equipo de sonido para
comunicacion con los pasajeros, cortinas
laterales, porta revisteros asionfos con
respaidar reclinable. kices individuales de
fectura, sistema de TV y videos
conservadora de aimentos y equipo para
consaervar agua calente”

2314 En el servicio de transporte especial de
personas bajo la modalidad de transporte social,
los wvehiculos a emplear, podran contar con
acondiconamientos especales que oforguen

mayores facilidades al usuanio.

2315

roalzar. (*)

(") Numeral modificado por el Articulo 2 del DS
N°_006-2010-MTC, publicado el 22 enero 2010,
cuyo texto es el sigulente:

‘2315 E| serviclo de transporte turistico de
aventura incluye el ecolwismo y NWwismo de
naturaleza y podrad realizarse en vehiculos de la
categoria M o N de la clasificacidon vehicwar,
acondicionados para el transporte de personas en

conciciones de segundad y comodidad: y equipados
apropiadamente para el tipo de viae a realzar

El transporte turistico de avenlura, se presla sin
emplear 0 empieando un minimo porcentaje de la
red wvial pavimentada  Excepcionaimente, e/
transporte lwistico destimado al ecoturismo y al
lurismo de naturaleza, puede ser prestado
empleando la red vial provincial localzeda en los
corfros pobiados de a selva pervana, en vehicuios
que cuentan, ademés con acondicionamiento
especial que sin afectar la comodidad y seguridad
de fos usuarios, los conveerte en ai mismos en un
atractivo turistico.”

23.1.6."Para el servicio de transporte tenestre especial de
personas de ambito naclonal y regional en la
modalidad de servicio de transporte tuistico los
asientcs del vehiculo de la categona M2 o M3
deben estar fjados rigidamente a la estructura del
vehiculo con una distancia i minima de seterta y
cinco (75) centimefros entre asentos y con uwn
ancho minimo por pasajero de cuarerta y cinco (45)
centimetros. En el caso de! vehiculo de la categoria
M1, los asientos delanteros deben tener un angulo
variable y contar con protector de cabeza y, en el
caso de los vehiculos de las calegorias M2 y M3
todos los asientos de los pasajercs deben tener un
angulo variable, protector de cab y apoy
brazos en los extremos Iaterales dal asiento. (%)

(*) Numeral incorporado por el Articulo 3 del
D.5. N? 010-2012-MTC, publicado el 18 de
agosto del 2012,

232, lLos gobiemos prownciales, en el ambito de su
competencia, podran auterizar, mediante Ordenanza
Provincial, debidamente sustentada, la prestacion de
los servicios de transporte turistico, de trabajadores, de
estudiantes o bajo ofras modakdades, en vehiculos M1
que cumplan con lo dspuesto por el RNV, el presente
Reglamento en cuanto les sea aplicable y las normas
especiales que eflos establezcan.

Articulo 24.- Condiciones técnicas especificas exigibles a
los vehiculos destinados al servicio de transporte privado,

(") Numeral modificado por el Articulo 2 del DS N* 006
2010-MTC, publicado el 22 enero 2010, cuyo texto es el
sigulente:

“Las vehicwlos destinados al servicko de transporte privado de
personas y mercancias. deben cumplr con las condiciones
tecnicas especificas minimas exigibles previstas en los
articwios 20 y 21 del presente Reglamento con excepcion de o
dispuesto en los numerales 2011, 201.2 2013 2017,
2018 2019, 20110y 20114°

Articulo 25.- Antigliedad de los vehiculos de transporte

terrestre

251 La antiguedad maxima de acceso y permanencia de
un wvehiculo al senvicio de transporte publico de
personas de ambito naclonal, regional y provincial es
|a siguiente:

2511 La antiguedad maxdma de acceso al servicio
sera de tres (3) aflos, contados a partir del 1 de
enero del afio siguiente al de su fabricacion.

La antiguedad maxima de permanencia en el
servicio sera de hasta quince (15) aflos, contados

2512
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a partir del 1 de enero del afio siguente al de su
fabricacion

2513 La antigledad maxima de permanencia de un
vehiculo al servico de transporte publico de
personas de ambito regional, podra ser ampkada,
como maximo hasta en cinco (5) afios por
decision adoptada mediante Ordenanza Reglonal,

2514 La antiguedad maxima de permanencia de un
vehiculo al servicio de lransporte publico de
personas de ambito provincial, podrda ser
ampliada, como maximo hasta en cinco (5) afos
por decision adoptada mediante Ordenanza
Provincial

252 La antiguedad maxima de acceso y permanencia de

un vehiculo al servicio de transporte publico de
mercancias sera la sigulente:

2521 La antigledad maxma de acceso al senicio para
|a unidad motriz sera de tres (3) afics, contados a
partir del 1 de enero del afio siguiente al de su
fabricacion Los remolques y semirremoliques no
tienen antiguedad maxma de ingreso.

2522 Leos vehiculos de transporte de mercancias en
general no estardn sujetos a una antigledad
maxma de permanencia en el sendcio siempre
que acrediten la aprobacién de la respectiva
Inspeccién técnica vehicular,

2523 Los wehicules de transporte de materiales y
residuos peligroses estardn  sujetes a fa
antigledad maxima de permanencia en & servicio
prevista en sus normas especiales

253 Son aplicables al servicio de transporte mixto (publico y

privado) las disposiciones sobre antigledad de acceso y
parmanencia aplicables al transporte de personas.

254 Los wehiculos destinados al senvicio de transporie

privadc de personas y mercancias se someten 3 lo
dispuesto respecto de la antigledad maxima de acceso,
mas no estaran sujetos a una antigiedad maxima de
permanencia, pudiendo mantener su habilitacion en tanto
aprueben fa Inspeccion técnica vehicutar,

(9 Texto modificado por el Articulo 2 del DS 006-
2010-MTC, publicado el 22 enero 2010, cuyo texto es
el siguiente:

SR-SLRMNUTY)

(‘) Parrafo modificado por el Articulo 1 del DS 009-
2011-MTC, publicado el 26 febrero 2011, cuyo texto
os ol siguiente:

‘La antiguedad maxma de acceso al servico de

transporte privado, no serd aplicable en los siguertes

casos’

2541 Vehiculos que hayan estado hebiltados para la
prestacion del servicio de transporte publico o
privado de personas o mercanclas

2542 \Vehiculos que provengan de donaciones, en
tanto cumplan con las condiciones tecnicas
previstas en el RNV.

2543 Vehiclos de propiedad de instiuciones
educativas de cualquer nivel de entidades del
sactor publico, fuerzas armadas o policiales.

2544 Vehiclos que hayan estado destinados al
servicio de transporte de personas o mevcancias
en vias no ablertas al publico, recintos privados,
dontro de aslertos mineros. © que hayan sido
adquiidos para ser utiizados en obras de
construccion o mantenimiento de infraestructura
publica, condickn que deberd ser acredtada
documentalmente por el sofictante.”

255 La antigledad maxima de acceso al servicio de

transporte publico de personas y mercancias, por el

mismo o por otro transportista, no sera aplicable

tratandose de:

2551 Vehiculos que hayan estado habilitados por el
mismo o por ctro transportista para la prestacion
del servicio de transporte publico, en tanto no
hayan sobrepasado la anbgledad maxima de
permanencia que les coresponda.

2552 Vehicules que hayan estado destinados al
sernvico de transporte privado, sélo sl cuando
fueron habiiitados para tal fin, no sobrepasaban
ia anbgledad maxima de acceso establecda en
los numerales 2511 y 2521 del presente
articulo, segun coresponda, ¥ no hayan
sobrepasado la  antigledad maxima de
permanencia prevista.

2553 Vehiculos que luego de haber sido modificados,
dejan de estar habilitados para la prestacion del
servico publico de personas. con el fin de
obtener habilitacion para a la prestacion del
servico de transporte de mercancias

20T Mehe e S D AA ]
SA—ias—Ro—abieAas—al—publco—o—recinios e | .
b e
(") Numeral modificado por el Articulo 1 del

Decreto  Supremo N* _033-2011-MTC,
publicado el 16 julio 2011, cuyo texto es el
siguiente:

"2554 Veshiculos que hayan estado destinados al

servicio de transporte de personas o mercancias
en vias no abienas al publco o réecintos
privados, sempre que al momento de su
inmatriculacidn en el Registro de Propledad
Vehicular no hayan excedido los tres (03) afios
de antguadad vehicular contados a partir dei 1
de enero del afio siguente al de su fabricacion,
condicion que deberd ser acreditada por e
solictante.”
Vencido el plazo maxmo de permanencia. ¢
producido cualguwera de los supuestos previstos
en el presente Reglamemto la autoridad
competente, de oficio, proceders a Ja
deshabitacion del! vehicufo en el registro
administrativo de transporfes

256 Los wehicuos destinados al servicio de transporte

lerrestre especial de personas en las modeldades de
transporte de estuckantes y de trabajadores de ambito
provincial estardn sufetos a8 lo  anligiedad de
permanencia que establece el presente Reglamento,
excepltudndoseles de la antigledad méxima de accesc
para su habitacion.
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(*) Numerai incorporado por el Articulo 2 del DS 003-
2012-MTC. publicado el 31.Mar.12.

Articulo 26.- Tularidad de los vehiculos

261 Los vehiculos destinados al sendcio de transporte de
personas yfo mercancias, publico o privado, podran ser
de propiedad del transportista, contratados bajo |a
modalidad de arrendamiento financiero u operativo, de
una entidad supervisada por la SBS y/lo CONASEV sea
que hayan sido entregados en fideicomiso o que se
encuentren sometidos a cualquier otra modalidad
permitida por a normatividad del sistema financiero yio
del mercado de valores.

(") Numeral modificado por el Articulo 2 del D.S. N*
publicado el 22 enero 2010, cuyo
texto es el siguiente:

“26.2 En todos los casos en que los vehilculos no sean
de propledad del transportista, & habitacion del
whiculo en ol registro administrativo de transporte, se
efectuara por el empo de duracion previsto en el
contrato que presente el transportista ante la autondad
competorte. Esta habiMacion podra ser renovada,
sucesivamente, hasta por of maximo de lNempo
permiticlo por este Reglamerto con la p ntacion de
ls documentacion que acredite que el transportista
mantiene ei derecho a usar y usufructuar ef vehiculo.”

‘Finalzada 8 opcin de compra de amendamiento
financiero. el vehiculo podra permanscer habiitado
hasta por un plazo de noventa (90) dias calendario
siempre que el transportista preserte los documentos
pertinentes que demuestren que se encuenira
regulanizando la propedad del vehiculo ante los
Registros Publicos. " ()

(") Péarrafo Incorporado por el Articulo 2 del Decreto
Supremo N* 003-2012-MTC, publicado el 31 marzo
2012.

e

() Numeral modificado por el Articulo 2 del Decreto
publicado el 22 enero
2010, cuyo texto es el sigulente:

"26.3 Lo dispuesto en el numeral anterior no importa
una modificacion del tiempo maximo de habifitacion del
vehicuio®

Asticulo 27.- Certificado de Inspeccion Tacnica Vehicular
271 Todo vehiculo que se destine al transporte terrestre de
personas, mercancias y transporte mixto, debera
enconfrarse  en optimas  condiclones técnicas Yy
mecanicas, asi como cumplir lo dispuesto en la
presente norma, reglamentos especificos y/o normas
complementarias,

Todo vehicado nuevo para ser habilitado, requiere que
se adunte a la documentacion a presentar a |a
autoridad competente, copia de la Declaracién Jurada o

el Certificado de Confomikiad de Cumplimiento
presentada ante SUNAT o SUNARP a que hace
referencia la Décimo sexta Disposicion Complementaria
del RNV.

Todos los vehicules habllitades para |a prestacién de
senicios de transporte, deberdan ser sometidos
periédicamente a una [TV, de acuerdo a lo que dispone
la normatividad de la matena.

La autoridad competente dispondrd que se someta
extraordinariamente a una Inspeccién técnica en un
CITV a los wehiculos del senicio de transporte cuyo
chasis ylo estructura haya sufrido dafics como
consecuencia de un accidente de transito y este haya
sido sometido a8 una reparacion. El objeto de esta
Inspeccion técnica extraordinaria es verificar si el
vehiculo se encuentra apto para prestar el servicio de
transporte y si su circulacion presenta riesgo

273

274

Articulo 28,- Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito
y Certificado contra Accidentes de Transito

B) transportista deberd acredtar que o vehiculo que prestara
e servicio de transporte publico de personas de ambito
nacional y regional. de senicio de transporte publico de
mercancias, de servicio de transporte mixto de ambito nacional
ylo reglonal y de servicio privado de transporte, cuenta con el
SOAT contratado cenforme a lo establecido en el Reglamento
Nacional de Responsabdidad Civll y Seguros Cbligatorios por
Accidentes de Transtto

El transportista autorizado para la prestacidn del senicio de
transporte publico de personas de ambito provincial debera
acreditar que of vehiculo con el que prestara el senvicio de
transporte cuenta con el SOAT o con un CAT emitido por una
AFOCAT con autorzacion vigente.

CAPITULO Il: CONDUCTORES

Articulo 29.- Requisitos para la habilitacion como
conductor del servicio de transporte terrestre

Para ser habilitado como conductor de vehiculos destinades a
fa prestacion del senvicio de transporte terrestre, y mantener tal
condicidn, el conductor debe cumplir con los sigulentes
requisitos:

201 Ser titular de una Licencia de Conducir de la categoria
prevista en e RLC y que la misma se encuentre
vigente.

No superar la edad maxima para conducir vehiculos del
senicio de transporte, |a misma que queda fijada en
sesenta y cinco (65) afios.

292

CONCORDANCIAS: D.S, N°040-2008-MTC, Art. 25

293 Encontrarse en aptitud fisica y psicolégica para
conducir vehiculos de transporte. Estas condiciones
son evaluadas mediante & examen médico que debe
realizarse con ocasion de los tramites relacionados a la
licencia de conducir y mediante los examenes médicos
aleatorios destinados a comprobar la aptitud psicofisica
del conductor.

Articuio 30.- Jornadas maximas de conduccion

301 La determinacién de las jomadas maximas de
conduccion tiene por fin establecer estandares de
seguridad, que se definen en el presente Reglamento.
Los conductores de vehiculos destinados a la
prestacion del sendcio de transporte publico de
perscnas, de ambito nacional y regional, no deberan
realizar jornadas de conduccion continuas de mas de
cinco (5) horas en el servicio diumo o mas de cuatro (4)
horas en el senvicic nocturno.

- o e i ooy
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ANEXO 7

CONDICIONES TECNICAS DE LOS VEHICULOS COMO DISPOSITIVOS
DE ALUMBRADO, SENALIZACION OPTICA, SISTEMA DE FRENOS,
NEUMATICOS, FORMULA RODANTE, LAMINAS REFLECTIVAS,
INSTRUMENTOS E INDICADORES PARA EL CONTROL DE
OPERACION, RETROVISORES Y VISOR DE PUNTO CIEGO, ASIENTO
DEL CONDUCTOR, DEPOSITO DE COMBUSTIBLE, SISTEMA DE
ESCAPE DE GASES DE MOTOR-TUBO DE ESCAPE, LAMINAS
RETROREFLECTIVAS, DEFENSAS LATERALES, DISPOSITIVOS DE
SUJECION PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES, SERVICIO
ESPECIAL DE TRANSPORTE ESCOLAR, DISPOSITIVO
ANTIEMPOTRAMIENTO, CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS
LAMINAS RETROREFLECTIVAS Y CARACTERISTICAS TECNICAS DE

LOS CINTURONES DE SEGURIDAD






ANEXO Ill: REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES

1. DISPOSITIVOS DE ALUMBRADO Y SENALIZACION OPTICA

Todos los vehiculos deben contar con faros especialmente disefiados y fabricados para el transito por el lado derecho
Esta prohibida la nstalacién de ofros tipos y colores de |uces diferentes a las contempladas en el presente Anexo.

Categoria L :
0 DB Lk CATEGORIAS Ly y Ly CATEGORIAS Ly, Luy Ls [PoTencia
Cantidad| Color |Ublcacion | Exigencia | Cantidad | Color Ublcacion Exigencia
A Blanco o 2 . Blanco o
Lz baja 102 Amaiilo Delantera |Obligatorio 102 Amanl Delantera  |Obligatoriof
Blanco o y . Blanco o = .
Luwe aita 102 Amarilo Delantera |Obligatorio|] 1062 Amarit Delantera  |Obligatoriof
Luz alta Blanco o f Blanco o .
$cional 162 Amarillo Delantera | Opcional 162 Amaril Delantera Opconal
Luz de >
FelTObE80 — — — —_— 162 Blanco Posterior Opconal
Luz direccional Amarnilo o . . 2 Amarilio o F
pernl 2 Narania Delantera |Obligatorio Ver 8ig. 111.1] Naranja Delantera  |Obligatoriof
Luz direccional Amanilo o 2 Amarilio o
oatadion 2 Narands Postenior |Obkgatorto hy er fig. 1] Rojo Posterior  [Obligatoriof
Sehal de igual a las|igual a fas| igual a jas Igual a las ligual ala s
|dweccionaldirecconalidireccionale| Opcional |direccional idireccion F“ui Opcional
emergencia ey P s o les direccionales
Luz de freno 162 Rojo Posterior |Oblgatorio Ver g, liL1 Rojo Posterior  [Obligatoriol
Tercera luz de g p
 freno —— -— —_ —_ 1 Rejo Posterior Opoonal
R Blanco, Delantera
:ilkl pasicion —_— —_— _— —  Ner '2 i [Amarillo of cerca de los |Obligatorio)
Ry Naranja exiremos
g [Posterior cerca)
Luz de posicion 2
postedor 162 Rojo Postenior |Obligatorio Ner fig. I1L1 Refo delos IObligatorio
extremos
Luwz de Que lumi Que dumine |
pou;lm:h“ 1 Blanco " ‘::pmm Obbgatorio 1 Blanco " u°p| a':;"' 3 lobligateriol
Luz neblinera Blanco o Blanco o
delantera 1602 Amarillo Delantera | Opcional 162 Amaril Delantera Opconal
Reflectores Oblgatonio 2 S watmd
posteriores 1 Rojo Posteror "fn Ner fig. 1111 Rejo Posterior g3
- -
Reflectores 1062por |Amarillo o
Iaterales | — — lado | Naranja |  “steral | Opdonal
(1) Pueden estar agrupadas , combinadas o mutuamente incorporadas en las uces postenores.
(2) Exigible en defecto de indicacion expresa del fabricante.
Figura lIL.1
Luces de Posiciln Luces de Pesicion
y/o Dirvcricrales Direccionoles y de
e ‘Him | —— e
Tuto de wecopn / 300 _mGaimo
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Categorias M y N:

TIPO DE LUZ ICATEGORIAS M Y N POTENCIA
MINIMA
Cantidad Color Ubicacion Obligatoriedad| (W)
Luz ba@ w 264 Blanco o Amarille Delantera Oblgatorio 40
Luz ata ™ 264 Blanco o Amatillo Delantera Obligatorio 45
Luz akta adicional © 264 Blanco o Amarillo Delantera Opcional " 55
Luz de retroceso 162 Blanco Posterior Obhgatorio ' 2
m::‘::::"" 2" minimo Amarille o Naranja Delantera Oblkgatorio e
Luz direccional postenio] 2" minimo  JAmarillo, Naranja o Rojo Pmﬁ:;”m de los Obligatoric 21
Luz direccional lateral | 2 minimo Amarillo o Naranja Lateral Opcional 5
Igual afas i
Sefial de emergencia dkbcdionalaa Igual a las_dnocbonalu Igual a las direcconales Oblgatorio 21
Luz de freno minimo Rojo Postenaor Obkgatorio 21
Tercera luz de freno 1 Rojo Postenior Opclonal ™ 21
Luz de posicion 1) : Blanco, Amanilio o Delantera cerca de los {
delantera 2" minimo Naranja extremos Obligatorio a
i A 2" minimo Rojo Fostanor cocncaion | g 5
= Amarillo o Naranja
i 4 minimo Delantera, A%
Luz de posicion lateral (2poriado) |Amarillo, Naranya 6 Rojo Laterales Obbgatorio 5
posterior
Luz de placa posterior 162 Blance Que liumine fa placa Obhgatorio 5
Lz e we;?md - A 2" minimo Blanco o Amarillo Delantera Opcional " 55
Luz neblinera posterior 162 Roj Posterior Opcional 21
Blanco o Amarillo 2 delanteras y 2 posteriores
Luz perdmétrica 4 minimo defantera, Lo mas alto que permita el | Obkgatorio 1) 5
Rojo posterior vehiculo
Luz ‘;‘:l:""“ 1 minimo Blanco™"" En el habitaculo Obligatorio 3
Reflectores posteriores| 2" minimo Rojo Posterior Obkgatorio _
Amatille o Naranja
1 e Defantera, En el lateral, uniformemente o
Reflectores iaterales 2" mirimo Amarillo, Naranja o Rojo distribuidas Opcional
posterior
(1)  Sdlo en numeros pares

{2)
(3)

Debe ser accionadoe por la palanca de cambios en posicidn de marcha atras.
Unicamente para vehiculos cuya longitud supera los 6m. Por cada 3m adicionales debe colocarse una luz adicional por
Iado pueden ser ds»omvos comblnados o agrupados

(Modlﬂcadopor el ar(lculo Z'delDS os 005-2004-MTC / 18.FEB.2004)
Su accionamiento debe ser posible unicamente luego que a5 luces bajas sean activadas.

(5)

Es obligatorio en vehiculos de mas de 2.10 m de ancho ylo 3m de alto.

(Modificado por el articulo 2° del DS DS 005-2004-MTC / 18.FEB.2004)
Su acciormamiento debe ser posibie unicamerte luego que las luces alas sean activadas

{7)
(8)

Exigible en defecto de indicacién expresa de! fabricante
La suma de las luces bajas, altas, aktas adicionales y neblineras delanteras no podra exceder & por vehiculo. Cantidades

mayores son aceptables para & uso fuera del SNTT, debiendo permanecer cubiertas durante & transito dentro del
SNTT

(9)

(Plazo precisado por el articulo 9° del DS 002-2005-MTC / 22.ENE.2005)
Articulo 8°- Para la aplicacion de Jo dispuesto en ... la Namada (9) del Cuadro ds Categorias M y N de! numeral _..; se
considera como fecha de ncorporacion del vehilcuio al SNTT la del conceimierto de embarque para el caso de
velnculos importados y la del certificado de fabricacion o ensamblaje para el caso de vehicuios de fabricacion nacional

(10)
{1

Intermitentes, centellantes o estroboscopicas

Obbgitorh para los vehiculos de la categoria M, que se incorporen 3 SNTT a partic dei 1° de enero def 2005,

Deben ubicarse a una altura no superior a la de fas luces altas para ¢ transito en el SNTT. Otras ubicacicnes son
aceptables para & uso fuera del SNTT, debiendo permanecer cublertas durante el transito dentro del SNTT.
Las luces interiores de los vehiculos no deben ser de colores distintos al blanco y en ninglin caso podran ser
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Categoria O;

|POTENCIA]
CATEGORIA O MINIMA
TIPO DE LUZ w"™
Cantidad Color Ubicacién i
LuZ de refroceso 162 Blanco Pasterior Obligatorio ™ 21
Luz direccional fateral 2" minimo Amarillo o Narania Lateral Opcional 5
" Amarillo, Naranja o Posterior cerca de los
Luz direccional posterior 2" minimo Roio SEALE Obligatorio
: Igual a las : - - . -
Sefial de emergencia diracalonaies lgual a las dreccionaled igual a las direccionales Obligatorio 21
Luz de freno minimo Ropo Posterior Obligatorio 21
" Blanco, Amarillo o Delantera cerca de los
Luz de posicién delantera | 2" minimo Narana exremos Opcional 5
1 . Posterior cerca de los
Luz de posicién posterier | 2" minimo Rojo bl Obligatorio 5
Amarillo o Naranja
4 minimo Delantera, Laterales, . 0
Luz de posicion latera! | 5 o 1a40) | Amanlio, Naranjao | uniformemente distribuidas | OPligatono s
Roje posterior
Luz posterior de placa 162 Blanco Que llumine |a placa Obligaterio 5
Luz neblinera posterior 162 Rojo Posterior Opcional 21
Blanco o amarillo 2 “'::;;a;l’ 2 .
. aa s - 0 2 2 (
Luz perimétrica 4 minimo Rd_elm lo mis altc que permita of Obligatono 5
9 vehiculo
Reflectores posteriores 2" minimo Rojo Posterior Obligaterio -
1) En el lateral, uniformemente ;
Reflectores laterales 2" minimo Amarilla o Naranja distribuidas Opcional -
Reflectores delanteros 2 Blanco Delanteros Opcional "™ -

(1)
(2).
(3).

Sdlo en numercs pares
Debe ser accionado por |a palanca de cambios en posicion de marcha atras.
Unicamente para vehiculos cuya longitud supera los 3m. Por cada 3m adicionales debe colocarse una luz adicional por

fado, pueden ser disposttivos combinados o agrupados.

(4),
(5).
(8).

2. SISTEMA DE FRENOS

Es cbligatorio en vehiculos de mas de 2,10 m de anche yio 3m de alto,
Ewgible en defecto de Indicacién expresa del fabncante,
Es obligatorio para los vehiculos de las categorias Oz y Oy

De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamento deben contar con los

dispositivos sefialados en el sigulente cuadro
Cotegoria | Servieio® | ES@lona | gpeneia | Auier!™ | Afomatico en | Activadol de
Remolque
LyyLy Obligatorio No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
La Layls Obligaterio Opcicnal Opctonal No aplica No aplica No aplica
My Obligaterio Obligatorio Obhkgaterio No aphca No aplica No aplica
Mo Obligatorio Obligatorio Oblgatorio Opcicnal Opcional No aplica
Ms Obligatorio Obligatorio Obligatorio Obligatorio Obligatorio Obligatorio '
Ny Obligaterio Obligaterio Oblkgaterlo Opcional No aplica No aplica
Ny Obligatorio Obligatorio Obbgatorio Opcional Opcional Obligatorio '
Ny Obligaterio Obligaterio Obhgaterio Obligatorio Obligatorio Obligatorio "'
Oy Opcicnal Opoelonal No aplica No aphca No aplica Opcional '
0, Obligatorio Obligatorio Obligatorio No aplica Obligatorio Obligatorio "'
O3 Obligatorio Obligatorio Obkgatorio No aplica Obligatorio Obligatorio '
04 Obligatorio Obligatorio Oblgatorio No aplica Obligatorio No aplica

(1).
2)

(3).
(4)

neumaticos.

Siempre que no cuente con sistema de frenos neumatico.
Debe actuar en cada uno de los extremos de los ejes.

Los frenos auxiliares pueden ser: freno de escape. motor o retardador
Unicamente para los vehiculos acondicionados para halar remolques o semirremolques con sistema de frenos

El conductor, desde su posicion, debe tener acceso a los accionamientos de los diferentes sistemas de frenos, a excepcion del
freno automatico en caso de falta y activador de freno de remolque automatico.
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3. NEUMATICOS
Los vehiculos deben estar equipades con neumaticos de las dimensiones y caracteristicas previstas por el fabricante del
wvehiculo. En ningun caso se permitiran neumaticos que sobresalgan del borde lateral del vehiculo, que hagan contacto
con el guardafango o algun elemento de la suspension, o que afecten el radio de giro
Los neumaticos de los vehiculos deben presentar, durante toda su utilizacion en el SNTT, una profundidad minima en las
ranuras principales situadas en la zona ceniral de Ia banda de rodamiento, tal como se presenta en |a tabla siguiente.

Categorias Profundidad (mm)
€ 08
My, Mz Ny, Nz, Oy yO; 16
My, Ny . Oy O4 20

Los neumaticos deben estar grabades por moldeo, en forma legible e indeleble y como minimo en uno de los lades de la
carcasa, con |as Inscrpciones que se consignan a continuacion:

Marca o nombre del fabncante

Pais de fabricacion

Medida del neumatico

Capacidad de carga del neumatico

Letra R, & es de fabricacion radial

Indice para la velocidad maxuma admisible

Los neumaticos, nuevos o recauchados, no deben presentar ampollas, deformaciones anormales, roturas u ofres signos
que evidencien ¢ despegue de alguna capa o de la banda de rodamiento. Asi mi no deben de pr tar refuerzos
intemos al descubierto, grietas o sefiales de rotura o dislocacion de la carcasa.

Los vehiculos de [as categorias M3 y N3 no podran tener neumaticos recauchados en las ruedas direccicnales

El redibujade en los neumaticos solo esta permitido en los vehiculos de las categorias M3, N3 y O4 siempre y cuando
estos neumaticos consignen la Inscripeidn *Regroovable”, "PUN" o el siguente simbolo:

SO aw

4. FORMULA RODANTE
Los vehlculos de fas categorias L. M y N sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamento deben cumplir con las
siguientes caracteristicas en lo referente a formula rodante -

2x1 3xt —
e — =

3xl 5x2f

L:';”)‘—E-‘ c;-%

4x2 4x2

- = - 5=
x4 6x2

- T T T
- P == —
6x2/4 Bx2%4
=F EE o —=
— o w— = —
bx4 bx6
—_—
= — — - — —




5.

e == P —
1 | 1 1 | | | |
L‘,‘_L—-:‘ ___—-1 * = '71 .:;L:J ?L'.:} * C\\'b
8x2/4 8x4
c/T-f_':. f.':{—;j l :i _ﬂ{-- C}:D ? T
— ) — === o —
8x4/4 8x4*4
= o —— = ——
1 | | | | | 1 |
o ) —— = — —
8x6/4 10x4%6
-— o —— — 5;1';'3 —— Q‘r-_—J
| I | I 1 1 1 | ]
_— o —— I T =
(Formulas rodantes incorporadas por el articulo 3° del DS DS 005-2004-MTC / 18.FEB.2004)
6x2 8x2%4
C:‘;f-:j ;}1 T \_::TF:J ? T L‘:T_—J
= ) — — ) —
8x2/6
s —; s 1
= e e —
(/) : El eje dreccional post esta ub delante del (de los}) eje(s) de racckin
( *) :El eje direccional posterice eti ubicado alras del (de los) sje(s) de traccidn.

El tercer numero de fa Formula Rodante indica el numero de ruedas direccionales.
Los graficos de la formula rodante Indican la posician delantera del vehiculo en el lado izquierdo ( G )

INSTRUMENTOS E INDICADORES PARA EL CONTROL DE OPERACION
Los indicadores de luces e instrumentos deben estar colocades frente al conductor y ser de facil visualizacion, pueden
estar de modo conjunto en & tablero del vehiculo o distribudos en &

o |iIndicador de presion
R e e e el R e
L Obligatono Obligttorio"' Obligatorio Opoonal No aplica No aplica
M; yN;| Obligatorio Obligatorio Obligatorio Obligatonio Opcional No aplica
M:yN:| Obligatorio Obligaterio Obligatorio Obligatorio Obligatorio ! Obligatorio'’
M; yN;| Obligatorio Obligaterio Obligatorio Obligatorio Obligatorio Obligatorio |

(1) En vehiculos que se incorporen al SNTT a partir del 1 de enero del 2004 debe Indicar la velocidad en kmvh.
(2) En vehiculos que se incorporen al SNTT a partir del 1 de enero del 2004 debe Indicar el recormdo en km
(3) Opcional para vehiculos de la categoria Mz y N2 de menos de 8 toneladas de peso bruto vehicular

(4) Obligatorio para aquellos vehiculos que cuentan con sistema neurnatico de freno.

(5) Si los direccionales son wisibles desde el lugar del conductor no es obligatonio.

(Plazo precisado por el articulo 9° del DS 002-2005-MTC / 22.ENE.2005)

Articulo 9°.- Para la aplicacion de lo dispuesto en ... las llamadas {1) y (2) del Cuadro “Instrumentos y Indicadores para el
Control de Operacion” del numeral 5 del Anexo Ili; se considera como facha de incorporacion del vehiculo al SNTT la del
conocimiento de embarque para ol caso de vehicwios importados y la del certificado de fabricackdn o et blsje para ef
caso de vehiculos de fabnoacion nacional
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6. RETROVISORES Y VISOR DE PUNTO CIEGO
De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamento deben contar con
refrovisores y visores de acuerdo al sigulente cuadro:

Ratcaisor Retrovisores exteriores y visores
Categoria Al -
interior Retrovisor principal | Retrovisor principal | Visor de punto
izquierdo derecho clego
Liyls No aplica Obligatorio Opeional No aplica
Lz Layls Opcicnal Obligatario Obligatorio No aplica
M;, Mz y N, Obligatono Obligatono Obligatorio Opcional =
Ms, N2y Ns Obligatorio Obligatorio Obhgatorio Obligatorio

(1). En el caso de que |3 vision por el retrovisor interior no sea posible. este no sera obligatorio pero s seran
obligatorios los dos retrovisores exteniores, derecho e lzquierdo
(2). Cobligatorio para vehlculos de la categoria My con mas de 15 pasajeros

7. ASIENTO DEL CONDUCTOR
De acuerdo a su categoria, los vehiculos sujetos al ambito de aplicacion del presente Reglamento deben contar con el
asiento del conductor con las caracteristicas sefialadas a continuacion:

Categoria Respaldo Dispositive :i: mén deo Dispositivo d‘:‘ crlomhedén de altura e
L Opcional Opcional No aplica
M Obligatorio Obligatorio Opcional
N Obligatorio Obligatorio Opcional

La bases de los asientos y sus anclajes deben estar disefiados, fabncados e instalados de forma tal que para su
desmontaje sea necesaric el uso de heframientas mecanicas especializadas

8. DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
El deposito de combustible debe ser disefiado especficamente para uso en vehiculos automotores y su ubicacion y
fifacion debe impedir todo movimiento de! mismo
Adiconalmente. |a boca y latapa deben ser disefladas y fabricadas para su uso en depdsitos de combustible y ubicarse
de acuerdo a lo sefalado en el Sguwente cuadro

Liyls Lo Liyls MyN
" En la parte externa del vehiculo.
De uam ;:':'M del Si of vehiculo no es completamente cerrado podra En la parte externa de la cabina
ublicarse como en los vehicuios de las categorias Ly y Ls.

9. SISTEMA DE ESCAPE DE GASES DE MOTOR-TUBO DE ESCAPE
El silenciador ded sistema de escape debe amortiguar los ruidos producidos por la combustion en el motor, reduciendolas
a fin de cumplir con la normativa vigente en Limites Maximos Permisbles para ruidos.
La wbicacion de la sakda del tubo de escape y la descarga de las emisiones deben realizarse de acuerdo a lo sefalade en
el siguiente cuadro:

Categoria \oyigatoriedad
Liyls Lz salida del tubo de escape debe descargar las emisiones del motor hacia atras del vehiculo

La salida del tubo de escape debe estar ubicada a 300mm como maximo del extremo posterior ded
L2, Ley Ls | compartimiento de pasajeros y descargar las emisiones del motor hacia atras del vehicuto ( Ver figura
1)

El extremo del tubo de escape no debe sobresalir del vehiculo y debe descargar las emisiones del motor
por |a parte posterior o lateral izquierda del vehiculo.

MyN El tubo de escape podra ubicarse en forma vertical. externamente con relacitn a la carroceria, de mode
tal que |la descarga de gases se efechie sobre el nivel del techo del habitaculo. Bl tramo del tubo vertical
debe contar con una adecuada proteccion térmica o pantalia para ewvitar posibles guem aduras.

En los vehiculos de [as categorias M2 y M3 el sisterna de escape debe estar instalado de tal forma gue no caiga sobre él,
combustibles o lubricantes ni que se encuentre material inflamable 2 menos de 100 mm de distancia

10. LAMINAS RETROREFLECTIVAS
La instalacion de las laminas retroreflectivas debe efectuarse cumpbendo con las siguientes especificaciones:

1. Las laminas deben ser fladas herizontaimente en los laterales del vehiculo y en la parte posterior, altemando los
colores rojo y blanco.
Las laminas deben colocarse a no menos de 200 mm y no mas de 1,60 m scbre la superficie de la carretera
Las laminas deben ser colocadas en las superficies verticales del vehiculo, siempre que el disefic del vehiculo lo
permita,
Las laminas podran fijarse a !a carroceria del vehiculo por medio de diferentes elementos, tales como: remaches,
tomillos, autcadhesivo o pegamento, asegurando 1a fijacién permanente
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5. Los vehiculos cuyas carrocerias son de madera o metdlicas con superficie sregular en la cual no se garantiza una
perfecta adherencia de la lamina. debera fjarse en forma permanente en una base metalica.

8, B tramo minimo de Emina retroreflectiva debe estar compuesta por una seccion blanca y otra roja

7. En los laterales, las laminas deben distribuirse en forma uniforme y equitativa, cubriendo un miremo del 25% del
largo total, siempre que e disefo del vehiculo lo permita. ¥ se debe inicar lo mas cerca posible del extremo
delantero y terminar lo mas cerca posible dei extremo posterior del mismo

8. En la parte posterior, las dminas deben ser fijadas cubriendo la parte mas ancha del vehiculo, pudiendo ser el
parachoques, dispesitive antiempotramiento o la carroceria, segun sea el caso

Las lammas retroreflectivas deben instalarse de modo gue permitan la determinacion del ancho y largo total del
vehiculo, en base a los siguientes esquemas:

Categoria Ls

Categoria M1 — Servicio de Tax)

Categorias M2y M3

Categorias N1, N2 y N3

[ PER ey .



Categorias 02, 03y 04

11. DEFENSAS LATERALES
Los vehiculos de las categorias N2, N3, O3 y O4 deben de contar con defensas laterales segun las siguientes
caracteristicas:

No deben aumentar &l ancho del vehiculo.

Deben estar ubicadas como maxmo a 120 mm con respecto del rel de roce del vehiculo, o alternativamente del
borde exterior de las ruedas.

Ningun borde debe ser cortante y sus angulos deben ser redondeados.

Las superficies exteriores deben ser totalmente lisas.

El extremo delantero de la defensa lateral debe estar dirigido hacia el interior del vehiculo

Los tanques de combustible, las cajas de herramientas, los portallantas, son considerados como defensas laterales

omaw P

La ubicacion y dmensiones: de las defensas laterales son de acuerdo al cuadro y los esquemas siguentes:

s e ]
g 1T
LA I D B B B
R S

Cota Descripcion Valor

A Distancia desde |a banda de rodamiento del neumatico o borde postencr de <300 mm
cabina hasta el extremo delantero de I3 defensa

B Distancia desde la banda de rodamiento del neumatico hasta el extremo <300 mm
posterior de |a defensa

C | Distancia desde e! borde infesor de la defensa hasta ef nivel de carretera 5550 mm

D Distancia desde el borde superior de fa defensa hasta el borde inferior de la <350 mm
plataforma o carroceria

£ Distancia desde la banda de rodamiento del neumatico hasta el exdremo <500 mm
delantero de la defensa

E Distancia desde el ple de apoyo del semiremclque hasta & extremo| 300 mm
delantero de [a defensa 2
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12. DISPOSITIVOS DE SUJECION PARA EL TRANSPORTE DE CONTENEDORES
Los vehiculos disefiados en forma exciusiva para e senicic de transporte de contenedores deben tener dispositivos de
sujecion para cada punto de andaje del contenedor
Los vehiculos disefiados de tal manera que en forma alternativa prestan ef servicio de transporte de contenedores deben
tener dispositivos de sujecion para cada punto de anclaje del contenedor de acuerdo al cuadro ¥ los esquemas siguientes:

Para el transporte de: dispositivos de sujecion
Un (1) contenedor de 20 pies 4
Dos (2) contenedores de 20 pies 8
Un (1) contenador de 40 pies “
Un (1) contenedor pesado de 20 pies o Dos (2) contenedores Ivanos de 12
20 ples o Un (1) contenedor de 40 pies
. Comlanasiyr priads S
i 4 40 pie
J
i
- 2 2 i -] -
Contynwdr vk Conlenrdey oo

M= dr 20 ples ‘1
e & i A
o e — -
53 -~ o . =) =
21 Mes ww e i |
Visfo de Panie

Los dispositivos de sujecion deben ser de acero y cumplir con normas internacionales
13, SERVICIO ESPECIAL DE TRANSPORTE ESCOLAR

Ruaiias daSsivicio’ Salidac-de Bmergenda
CATEGORIA Cantidad minima | Medidas minimas =m.".'"' Medidas minimas
My iad AREHO-BOG MM = A cade- GO0 mm-Area 0 MO
[ Fiad Ancho-G00mm il " Lado G0l mmdies odm |
D R T e e




(Modificado por el articulo 2° del DS 005-2004-MTC / 18.FEB.2004)
Los vehiculos que se destinen al servicio de transporte escolar deben de cumplr con los requerimientos del cuadro

sigwernte:
CATEGORIA Puertas de Servicio™ Salidas de Emergencia
Cantidad minima Medidas minimas | Cantidad minima | Medidas minimas
@ X 2 Ancho: 400 mm
Mo 1 Ancho: 600 mm 2 Area- 0,32 m2
@ > 2 Ancho! 500 mm
My 1 Anche: §00 mm 3 Area-0.50 m*
(1) Deben contar con asideros.

(2} Ubicadas en el lado derecho del vehiculo
(3} Provistas de sistema de apertura
14. DISPOSITIVO ANTIEMPOTRAMIENTO

Debe estar conformado en frio, ser de seccion rectangular, en "C" o similar y ningun borde debe ser cortante ni dingido
hacia el exterior del vehiculo.

Los soportes y |a barra del dispositivo antiempotramiento deben estar fabricados en acero estructural ASTM A36 o en
otro material sl es orignal de fabrica.

Espesor 2| 3,0 mm como minimo y 6.4 mm come maximo (Para & caso de acero estructural A38)
Ancho 2| 100 mm como minimo.

Longitud: La distancia de los extremos de 12 barra del dispositivo antiempotramiento a los extremos de
la carroceria debe ser maximo 400 mm

Debe estar ubicado en e extremo posterior del chasis o carroceria, quedando la cara exterior de la barra del dispositivo
antiempotramiento preferentemente en & mismo plano del borde posterior de la carroceria del vehiculo, siendo permitido

como maximo una variacion hacia delante o hacia atras de 400 mun. El boede inferior debe estar a 550 mm como maximo
sobre la superficie de la carretera

Extramo postenor
dei Chasis, Corrocenic

o Agtatorma | Prataformo
X del Vehicwlo
g e

Max 400
i S W S

Mox 400

15. CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS LAMINAS RETROREFLECTIVAS

Las caracteristicas técnicas de las [aminas retrorefiectivas deben ser las sguientes:
Grado: Prismatico

Tipo: VIl sprobado por el Ministeno o su equivalente bajo nerma DOT (Departamento de Transporte de Estados
Unidos de America)

Dimensiones de las laminas retroreflectivas

PARTE DELANTERA
TR 150 mm - OFL VERKIRO
: E K2R BLANCG
BlE
1 300 men

Cuando la lamina cumpla su funcién reflectiva. los colores resaltados deben ser necesariamente rojo y blanco.
16. CARACTERISTICAS TECNICAS DE LOS CINTURONES DE SEGURIDAD

Los cinturones de seguridad, sus hebillas y anclajes deberan soportar en si mismos, asi como en sus puntos de fjacion y
de acople una fuerza de traccion minima de 1800 kg para las categorias M y N y de 700 kg para la categoria LS.
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ANEXO N°8

TABLA DE INTERPRETACION DE DEFECTOS DE INSPECCIONES
TECNICAS VEHICULARES



CALIFICACION
INTERPRETACION DE DEFECTOS Categoria Afos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LIcMGL|G |MG|L|G
TARJETA DE IDB"IFlCACION VEHICULAR
A1. PLACA UNICA NACIONAL DE RODAJE
A 1.1 | Defectos en fa fjacién y ubicacion LMNO|X X X
A.1.2 | Placa delantera ylo posterior ilegible LMNO]|X |(X) X X
Iinexistencia de alguna de las placas o la placa no
A13 es orgnal y no existe solicitud de reposcicn LM.N.O X X X
A4 No coincide la numeracion de la placa con la
- " | Tarjeta de Propiedad LMN O X X X
A1S Tiene elementos externos que dificultan o limitan la
visibilidad de |a placa. . LMNO|X X X
A 1.6 | Grado de reflectvidad no cum%ln con el regamu\lo LMNO|X X X
2. I )
O DE CHASIS (SERIE) Y NUMERO DE MOTOR
AZ1 | Numero VIN o de chasis o serie llegible LMNGC|X X X
A22 Namero VIN o de chasis o serie adulterade o no- X X X
™" | coincide LM, N O
A 23 |Nomero de motor llegible LMN | X X X
A.2.4 | Namero de motor adulterado o no coincide LMN [ X X X
A.3. PESO SECO, PESO BRUTO, CAPACIDAD DE
CARGA Y DIMENSIONES VEHICULARES
A3t lFaltan 0 no coinciden los datos LMNO|X X X
A4. OTROS DATOS DE LA TARJETA DE PROHEDAD
A 41 | Falta o no coincide el tipo 6 clase de vehiculo LMNOC|X X X
A 42 | Falta ono coincide la marca y/o modelo LMNO|X X X
A 43 | Falta o no coincide ef tipo de combustible LMN X X X
A 44 | Falta o no coincide el numero de ejes ylo ruedas L.MNO|X X X
A 45 | Falta ono coincide el color de vehiculo LMNO|X X X
A.46 | Falta ono coincide el ndmero de asientos | LMN [ X X X
4.4.7 | Falta onocolncide el afio de fabricacion LMNO|X X X
A 48 | Falta ono coincide |a carroceria del vehiculo LMNO|X X X
A5 |OTROSDOCUMENTOS SOLICITADOS
No tiene Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito (SOAT) o Certificados Contra Accidentes
A 51 |de Transito (CAT) vigente 0 no corresponde altipo |L .M N O X X X
de servicio o0 los datos registrados no
corresponden al vehiculo.
No presenta Informe de Inspeccion Técnica
AS52 anterior {si coen fe) LMNO|X X X
No presenta Certificado de Inspeccion Técnica
AS53 anterior (sl corresponde) LMNO X X X
No Presenta Cerfificado de Conformidad  de
Conversién a GNV o GLP vigente o Certificado de
A 54 |inspeccion Anual del Vehicdos a GNV O GLP LMN X X
Vigente, segun corresponda,
(RD. 4016-2012-MTCM2 17-10-2012)
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CALIFICACION
Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
INSPECCION TECNICA:
B. SISTEMA DE DIRECCION
B.1. VOLANTE DE DIRECCION
8.1.1 | Presenta juego axlal o lateral excesivo LMN | X X |(X) X [ (X)
Presenta torceduras, quebraduras o mala
812 ién oinstalacion LMN | X |(X) X [(X) X |(X)
813 | Juego radial entre 30° y 45° LMN | X X X
B8 1.4 | Juego radial entre 46° y 60° L M. N X [{X) X X
815 | Juego radial superior a 60° LM N X
B.2 COLUMNA DE DIRECCION
B.2.1 | Juntas cardanicas sueltas o con juego excesivo LMN | X X [(X) X | (X)
822 :r:::e npdtns mala reparacion ¢ mala fifacion LMN X x | 0o x oo
B.3. CAJA DE DIRECCION O CREMALLERA
831 | Golpea al girar & volante por desgaste o malajuste | L M.N_| X [(X] XX X [1%)
B 32 |B mande hidraulico presenta fugas excesivas,
aste o cafierlas aplastadas LMN | X [(X) X |(X) X [(X)
833 |Ee o acoplamiento del brazo p#man con J P
desplazamiento, holgura 6 soldadura mal afectuada | &M N X X [X)) X |0
B34 |Ee o0 acoplamiento del brazo loto  con
desplazamiento_holgura ¢ soldadura mal efectuada | - M N X X & b
835 |Fjacion deficiente de la caja de direccion o \
cremalera al chasis L M N X X X
B.4. BARRAS, BRAZOS, AMORTIGUADORES Y
TERMINALES DE DIRECCION
B.4.1, En el alineador al paso
8411 |Desviacion de las ruedas mayora Bmkm y
menor o Igual a 10 mfm MN,O | X X X
8412 | Desviacion de |as ruedas mma 10mlkmy
menor o igual 3 12 m&km - M.N.O X X X
B.4.1.3 | Desviacion de las ruedas mayora 12 m&km M.N.O X X X
B.4.2. En el probador de angulo de giro
Con las ruedas infteriores a 207, dferencia de
8421 |angulo de giro de las tuedas exteriores mayor a lo M; N X X X
especificado por e reglamento |
Volanlemlegaahdecumpumﬂrm
B422 | sbsaculizado LA . o =
B8.4.2.3 | Ruedas topan con elementos fijos en sugim ~MN X X X
B.4.3. En el probador de holguras
B.42.1 |La barra estabilizadora presenta juego excesivo LMNOC| X X X|(X)
B 432 |inexistencia de bama establizadora s se (LM N O X| (X) X [(X) X[ (X)
encuentra en el disefio original
Presencia  de  torceduras quebraduras,
8433 |reparacicnes en mal estado y falta de pasadoreso |L. M, N, O X X X
chavetas
Deficlente fijacidn del (de los) amortiguador(es) de
B4als direocion M, N X X X|(X)
Faltan tuercas, pasadores o chavetas y/o seguros
8435 de fjacion LLMN O X 11X X | (X) X ‘(X)
Juego excesivo en los terminales de direccion 6
B8.436 |rotulas de suspension LMNO X X | {X) X | (%)
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CALIFICACION
Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
C. SISTEMA DE SOPORTE Y SUSPENSION
C.1. TREN DELANTERO Y POSTERIOR
€.1.1. En el probador de holguras
c114 :!.e::::, muelle 6 barra de torsion de suspension LMNO|X x ) x | (%)
Resorte, muelle o barra de lorsion de suspension 3 ’
C112 roto, quebrado 6 con fisura LMN.O X [(X) X | %) X m
C.113 | Existencia de hoja madre quebrada o desalineada | M,N, O X | (%) X | (X) X [ (X)
Bujes y pasadores del tren delantero © posterior
C.114 rasditan Cadoade LMNO X [X) X | X} X [(X)
C145 :i::;s'r deJ muelles O brazos de suspension LMN.O x |00 X m X |0
Fijacion de suspension defectuosa al chasis, )
C.1.1.6 soldaduras mal Wdaso rajaduras L.M.N.O X |(X) X | %) X | (%)
C117 mhmas. chavetas y seguros faltantes é no LM N.O X [ea x | e % |
Juego excesivo en rodamientos de ruedas
c118 delanteras LLMNO X X X
Juego excesivo en rodamientos de ruedas 3
ci19 = o, L.M,N O X [(X) X | {X) X (%)
C.1.2. Suspension neumnatica (si corresponde)
Inadecuada presidn en el tangue principal
c121 suspensicn caida T MNO | X [{X) X |(X) X |(X)
C.122 | Fugas de aire MN.O | X |[(X) X | (X) X | (X)
C.1.3. Suspension hidroneumdatica (sl corresponde) y
Defectos en los corectores de altura, elementos 1
c.1.34 & suspension hermeticidad de esfera: MN.O | X |(X) XX X [(X)
C. 132 | Fugas de aceile " M, N, O (X) X | (X) X [ (X)
C.1.4, Suspension modificada 35
Incremento 6 reduccién de altt¥a con pemos,
C.14:4 lc_sgac‘ndcres & amortiguader es inadecuados LMN.OJ X |05 X [0 X %)
C.2. SISTEMA DE SUS O AMORTIGUACION
€.21. En el probador de holguras (si corresponde)
C.21.1 | Fugas dé liquido hidraukco L.M,N O|X X X
C.21.2 | Ajacién defectuosa al chasis 6 a la suspensién LMNO|X X [(X) X | (X)
C.22. En el probador de suspensiones o
amortiguadores
Amortiguadores = presentan eficiencia en  su ‘
c.22.1,,..“’”.u fre 41y 50% ‘ LMNO|X X X
Amortiguadores presentan eficlencias en su
c222 fectividad entre 30 y 40% LMNO X X X
Amortiguadores presentan eficlencias en su
c.223 fectividad menor o 30% LLMNO X X X
C.224 | Ruidos en el uncionamiento LMNGOC|X X X
C.225 | Inexistencia de uno o més amaotiguadores L.MN O|X|(X) X X
D. SISTEMA DE FRENOS
D.1. PRUEBA DE FRENOS EN EL FRENOMETRO
Existe fuerza de frenado sin haber sido accionados
0,14 los frenos principales o de senvicio LMN.O| X ol 1) X [x
D12 ;r)e:o;oe"mcpaies o de servicio con eficiencia entre LMNO|X X X
Frenos principales o de sesvicio con eficiencia entre
D13 20 y 26% L.MN O X X X
CORTEC SRL 3



CALIFICACION
Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LlcMGlL]c [mG[L]G MgG|
Frenos prncipales o de senvicio con eficiencia ,
D14 menor al 20% LM, N O X X X
Frencs principales © de senicio presentan
D.15 | desequilibrio de fuerza de frenado de lado a ladoen |L.M, N, O X |4X) X X
&l efe delantero de mas del 30%
Frenos principales o de servicic presentan
D.16 | desequilibrio de fuerza de frenado de ladoa ladoen |L.M, N. G| X |(X) X X
el eje delantero entre 21 y 30%
Frenos principales o de seniclo presentan
D.1.7 | desequilibrio de fuerza de frenado de lado a ladoen |L M, N. G| X X X
¢l eje delantero entre 15 y 20%
Frencs principales © de senicio presentan
D.1.8 | desequilibrio de fuerza de frenado de lado a lado en |L.M, N, O X |{X) X X
el eje posterior de mas del 30%
Frenos principales © de senvicio presentan
D.1.9 | desequilibrio de fuerza de frenado de lado a ladoen |L.M, N. O | X |(X) X X
¢l eje posterior entre 21 y 30%
Frencs principales © de sgenicio presentan
D.1.10| desequilibrio de fuerza de frenado de lado a ladoen |L M, N. O | X X X
@l eje posterior entre 15 y 20%
D.111 iF;,e’r‘:o de estacionamiento con eficiencia menor al MN.0 | x [ x [pa X
Freno de emergencia con eficiencia menor al 15%.
D.1.12 euando comesponda) M N O | X [(X) X |(X) X
D.2. BOMBA MAESTRA, REFORZADOR HIDRAULICO
0. VACIO YO COMPRESOR DE AIRE 4
Deposito de liquido de frenos con nivel bajo, vaclo 6 !
D21 [ ans LMN X X | (x) X (%)
Bomba maestra con fugas de liquido de freno & con w0y
D22 deficiencias en su fiacicn LMN X {X) X | ) X ‘(X[
D23 g:;zador hidraulico ¢ de vaclo debmaso & con M. N X x | ) x |0
D24 c::mpr:c:r de aire con ﬁg‘: ‘control de presion M. N X X ‘x’ X (00
Tiempo de recuperacion del are compnmido mayor
0.23 a 75 segundos hasta la presion de trabajo M. N X % X
D286 i:w, :b aire abollados, odados o sin vilvlas M.N.O X x | o0 x |0
D.3. aﬁo DE FRENOS (canerias, tubos flexibles
mangueras, niples y abrazaderas)
D.3.1 | Tuberia flexible desprotegida | | JLMN G| X X | (X) X |(X)
| tas caferlas y/o tubos flexibies presentan fugas. |, ..
032 corroidas o deterioradas LMN.0 X [(X) X | ol )
D.2.3 | Defectos de fijacion de la cafleria LMNO|X|{X) X |[(X) X
Los tubos flexibles estan sometidos a fuerza de ,
R4 traccion o rozan con otro elemento LM.N.O 3 X | & % m
Las cafierias, tubos fexibles, accesorios Yylo
componentes del sistema de frenos no cumplen con -
D35 los requedmientos técni establecidos por fa LLMNOC X X m' X m
normativa vigents en la materia
D.4. PEDALES
Jebe del pedal faltante. en mal estado 6 presanta
DAL | desgaste (cuando corresponda) LMNG|X|(X) X (%) X | (X)
D.42 | Juego lateral del pedal del freno excede 10 mm L.MN O X X X
Excesiva carrera libre del pedal, supera 70 mm
D43 (con motor funcionando) LMNO X X X
D.4 4 | El pedal cede cuando se le efectua presion continua |L, M, N. O X X X
CORTEC SRL 4
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Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular (hasta2011 | 5043 2014 | ano 2015
LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
D.45 | Pedal en mal estado y/o con desnivel LM N. O X X X
D.5. FRENO ELECTRICO o de INERCIA
D.5.1 | Mal funcionamiento [*] X X X
D.6. FRENO DE ESTACIONAMIENTO
La palanca o dspositivo de freno reforna a su
D61 posicion sin quedarse accionad M, N X X X
La palanca o dispostive no es accesble al
D8E | o M, N X [X) X | X) X %)
No tiene ylo no funcdona o freno  de
D63 estacionamiento MN. O X X X
D.7. FRENO DE EMERGENCIA
D.7.1 [ No tiene o no funcicna M, N X X X
D.8. FRENO AUXILIAR
D.81 [ No Tiene o no funciona (cuando corresponda) M. N X X X
E. ESTRUCTURA BASICAY COMPONENTES
E.1. CHASIS
E 1.1 | Bastidor desalineado LLMNO|X X [(X) X | (X)
£ 1.2 | Presenta torceduras y soldaduras inadecuadas LMNO|[X |(X) X |(X) X |(X)
E 1.3 | Presenta reparaciones mal ejecutadas LM N O| X |(X)|(X) X | X) X [ (X)
E 14 |Presenta pernos sueltos, cortados o faltantes L.M N O X |[(X) X | X) X | {X)
Presenta perforaciones o modificaciones en longitud
E15 |no permitidas por el fabricante o la nomativa JL M N O | X |(X) [(X)] X |(X) | (X} | X |(X) | {X)
igente
E.2. TRANSMISION (cuando corresponda)
Juntas cardanicas, acopiamiento ¢ cadena de. i
E21 | tranemision con excesivo pego Imcw’ - LMN X 1) ol X 1%
E32 Eje :‘!:et;ammma\ soldado o mw ncluye LMN X x |0 X m
E 23 | Abrazadera o chumacera an mafas condicicnes LMN X [(X) X | (X} X (%)
Platina, cadena u ofro- elemento de soporte y
24 seguridad en malas condiciones ¢ faltante LMN | X 19 ol L X [
Ausencia de pernos o tuercas en el eje de /
E25 transmisén LMN X |(X) X | (X) X (%)
£ 28 | Guardapolvos ylo abrazaderas en mal estado CLMN | X X) X (%) X |(X)
E 2.7 | Fugas de fluidos yio juega excesivo en el diferencial | LM N | X [(X) X |(X) X |(X)
E28 %as de fluidos en Ia caja de cambios CLMN | X (X) X | (X) X [(X)
E3 A AL TACIC { |
“COMBUSTIBLE
Carece de tapa, tapa no adecuada para tanque de
E31t combustible LMN | X |{X) X [(X) X [(X)
E 3.2 | Deficiente fjacion del tanque LMN | X |X) X |(X) X [(X)
Fugas de combustible en el tanque. caferias de :
E 33 |alimentacion ¢ retormo y demas componentes del | LM N | X |[{X) X | 1X) X [{(X)
sistema _
Tanque en mal estado, con comosidn Yo y
E34 aboliaduras LMN | X |(X) X | (%) X [(X)
F. SISTEMA DE EMISION DE CONTAMINANTES
F.1. EMISION DE GASES (probador de gases)
F.1.1. Vehiculos a gasolina, GLP o GNC (4 tlempos)
F.1.1.1 | Existencia de humo visible negro o azul L M. N X X X
Monoxdo de carbono (CO) por enoma de los
Fl12 LMP establecidos en el reglamento vigente LMN X X X
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Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LIcMalL |G [mG|L|G MaG|
Hidrocarburos (HC) por encima de los LMP
F113 establecidos en el reglamento vigente LMN X X X
Mondxido de carbono + Didxido de carbeno (CO +
F114 CO2) no llega al limite LMN X X X
F.1.2. Vehiculos a gasolina_(2tiempos)
F. 121 | Exceso de humo vsible LMN | X [(X) X |(X) X [ (X)
Monoado de carbono (CO) por encma de los
122 LMP establecidos en el reglamento vigente LN % % &
Hidrocarburos (HC) por encima de los LMP
F123 | establecidos en el reglamento vigente LMN s S 4
F.1.3. Vehiculos a diesel
F.1.3.1 | Exceso de humo visible LMN | X |(X) X [(X) X
Opacidad (Particulas en suspensién) por encima
F.132 de fos LMP establecidos en el reglamento vigente LMN X X X
F.2 TUBO DE ESCAPE
F.21 Fijacion defectuosa y/o soportes en mal estado LMN | X X |(X) X [ (X)
F22 Silenciador 6 tubo con fuga LMN X X X
Salida de tubo de escape no eunplo con el
F.23 reglamento LMN | X X X
F.3. EMISION DE RUIDOS
Nivel de ruidos del sistema de escape por encima-
Fa1 de los LMP establecides en el regiamento LMN | X]0) XX X [(X)
F.4. PERDIDAS DE ACEITE Y/O LIQUIDOS i
F.4.1 | Fugas de refigerante de motor LMN [ X X X
F.4.2 | Fugas de aceite de motor LMN | X X [ (%) X | (X)
G. NEUMATICOS Y AROS :
G.1. NEUMATICOS £
Neumaticos sobresalen de la llm de la carroceria
G111 6 faldones LMNOC|X X [(X) X |(X)
G.1.2 | Neumaticos redibufados no autorizados L.M N O X X X
G.1.3 | Presentan dafics ‘que comprometen fas telas olona |L.M, N, O X X X
Profundidad _en fas ranuras principales de la banda
G.1.4 | de rodam‘mto menor al minimo exigido por el [L M, N O X X X
reglamento
Banda de rodamiento remcauehada no unida
G158 int te'd dat L.M.N.O X X X
Laterales cof abultamientos tho totura de |
G186 || Cnas L.MN O X X X
G.2. AROS Y VASOS
G.21 | Pernos 6 tuercas de rueda faltantes ¢ deteriorados  |L.M, N, O | X |(X) X [(X) X | (X)
Arcs presentan deformaciones, quebraduras o
G22 tadiras mal efectiindas L.MN O X [(X) X
Aros 0 vasos con salientes que presentan nesgos
G23 Gara DAEloneE LMNO|X X |(X) X
H. SISTEMA ELECTRICO, LUCES
H.1. BATERIA
H.1.1 | Bateria suelta (sin sistema de fijacion al vehiculo) LLMNO|X X X
Bateria no protegida o no tiene tapa si la misma
H12 esta ubicada al interior de |a cabina LMN.O X X X
Bateria en mal estado, con fugas de acido, bornes
H13 yio terminales comroldos o sulfatados LMNO] X X X
H.2. CABLES Y/O ARNESES
H21 [Pasodeloseabisoamesesdemespaeiodel LMNO|X X |[(X) X [ (X)
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Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LlcMglL]c [MG[L]G MgG|
vehiculo a ofro sin proteccién de jebes en los
bordes
H22 ga:‘l::‘: arneses sueltos o a la vista del interior de LMNO|X X x | )
Cables, ameses, uniones o empaimes pelados o sin
H23 sialamiarin LMNOC|X X X
H.3. LUCES EXTERIORES
H.3.1. Luces principales altas y bajas
H.311 | Testigo de luces altas no funciona o no existe LMN | X X X
H.31.2 | Fjacion defectuosa LMN | X X [(X) X | (X)
H.31.3 | Colores de luces diferentes al reglamento LMN | X X X | (X)
Intensidad de luces no cumple con el reglamento
H:214 | yio nomativa itemacional LN | ¥ X [P *
H.315 | Reflectores deterlorados LMN | X X |(X) X |(X)
H.3.16 | Luces desalineadas LMN | X X X
H 317 | Carece de luces o no funcicha la iz aita y/o baja LMN X |(X) X | (X) X [ (%)
H31.8 | Namero de luces no cumple con & regiamento LMN X X X
Luces no comresponden a la circulacion por el
H319 | |ado derecho de la via LWN | X X |X) X
H.3.2. Luces posteriores fijas
H.3.2.1/| Fjacién defectuoss LMNO|X|[(X) X |(X) X |(X)
H.3.2.2 | ntensidad luminosa baja & micas rotas LMNO|X X |(X) X | (X)
H.3.2.3 | Color madecuado y/o ubicacion incorecta LMNO|X X X
H.3.2.4 | NOmero Insuficiente de luces o alguna no funciona | L. M N O X X
No funcionan conjuntamente con las kuces altas y
H.325 bajas delanteras LM N O X X X
H.326 | No tiene o no funciona ninguna ke L.M N O X X X
H.3.27 | No tiene refiectores o son defectuosos LMNO|X X | (X) X |(X)
H.3.3. Luz de placa de rodaje -
H.3.3.1 | Intensidad luminosa baja 6 mica(s) rota(s) LLMNGOC|X X X
H.3.3.2 | No funcionan con las luces de posicion LLMNO|X X X
H.333 | Notiene LMNO|X X X
H.33.4 | Color Inadecuado y/o ubtou:lén inmda LMNO|X X X
H.34, Luces de freno | ‘
H.3.4 1 | Fijacién defectuosa ‘ LM N O] X |(X) X [ (X) X |(X)
H.3.4 2. | Intensidad luminesa baja & micats) m(s) LMNO|X X |(X) X | (X)
H.3.43 | Color incorrecto L.MN O X X
No funciona(n) yo no tiene ylo no se acclonal
HSAA cuando se aplica el pedal de frenc LMN.O X X X
Inexistencia tercera Iuz de feno cuando es
H345 obligatorio M N X X X
H.316 | Nimero de luces no cumple con & regiamento LMN X X X
Inexistencia tercera luz de freno cuando es
H345 obligatorio M N X X X
H.35. Luces de giro
H.35.1 | FAjacion defectucsa LLMNO|X X X
H.352 | Ublcacion y color no adecuados LMNO|X X (%) X [ (X)
No funciona alguna Juz o estan parciaimente
H353 apagadas 6 micas rotas LMNO|X X | (%) X | (%)
H.3.5.4 | Defectos de los pllotos de intermitencia o sefial LMN | X X |(X) X | (X)
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H.355 | Noretorna con giro de volante de direccion M, N X X X | (X)
H.356 | Notiene L.M N, O| X [(X) X |(X) X |(X)
H.3.6. Luces de estacionamiento 6 emergencia
H.36.1 | Fjacién defectuosa MN, O |X X [(X) X |(X)
H362 | Ubicacion y color no adecuades © micas rotas MNO |X X X |(X)
H,36.3 | Testigo de luces ne funclona o no existe MNO |[X X X | (X)
No funcionan yo fata alguna de las luces anterior
H384 | S eror ¥ gun M.N. O X X X
H.3.7. Luces de retroceso
H371 ::vng;:or;an en cualguier posicion de la palanca de MNO | X X X
H 372 | Fijacidn defectuosa MNO | X X X
H.373 | Color no adecuado, 6 micas rotas MNO | X X X
H.3.7 4 | Desiumbrante para otros conductores MNO | X X X
Ha75 ’c‘;"’;gz :’;";“;“;‘;;nm“‘::";;? o MN.O | x| X X
H.376 | Nimero de luces no cumple con & reglamento LMN | X X X
H.3.8. Luces perimétricas (cuando corresponda)
H.3.8.1 | Fjacion defectuosa MNO | X X X
H.38.2 | Color nadecuado & micas rotas MNO | X X X
H.3.8.3 | No funcionan ylo no tienen MN. O X X X
H.38.4 | Nomero de luces no cumple con o reglamento M.NO | X X X
H.3.9. Luces de posicion (cuando corresponda) /
H 391 | Fjacién defectuosa LMNO|X X X
H,39.2 | Ubicacion y color no adecuados, & micas LLMNO|X X [(X) X | (X)
H.3.68.3 | Posicitn Incorrecta >~ LLMNO|X X X | (X)
H.39.4 | No funcionan ylo no tienen . L.M N O X X X
H.395 | Nomero de luces no cumple con e reglamento LMNO|[X X X
H.3.10. Laminas retroreflectivas
H.3.10.1| En mal estado, desgastadas o mal fjadas L.M N C X X
Grado de reflectividad no cumple con el
H.3102 ! ‘ LMN O " X
H.3.10.3| No estdn ubicados de acuerdo a norma L. M,N O X X
i 0 4 1
H3104) 5o en sbigaoriode stuerdoamomal |- MO | | X X X
H.311. Luces adicionales (neb! y luces altas :
adicionales) en caso estén instalados
No funcionan de acuerdo a Reglamento Nacicnal
H.311.1| de Vehicuos (interconexién con luces bajas y | LMN | X X [(X) X |(X)
altas)
H.3.11.2| Fijacion defectuosa LMN | X X X
H.3.11.3| Ubicados sobre del nivel de ios faros originaies LMN | X X X
H,3.11.4| Desaineados LMN | X |(X) X X
H.3.11.5| Numero de luces no cumple con & regiamentario LMN | X |(X) X X
H.4. LUCES INTERIORES (solo para vehiculos de
servico publico)
H.41 | La intensidad es deficente M X X X
H42 No tienen luces de salon y/o no funcicnan M X [(X) X [(X) X | (X)
El paso y centrapaso no lienen luces yo no
HAS | e ¥ ontee: .4 M xleaf x|
CORTEC SRL 8



CALIFICACION
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INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011|043 "2014 | ano 2015
LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
No tiene la cantdad de luces establecida por el
H44 reglamento correspondiente M X X X
H.4.5 | Notiene luces de estribo yio no funcionan M X X X
I. ACCESORIOS, INSTRUMENTOS Y ELEMENTOS DE
SEGURIDAD
11. TABLERO DE INSTRUMENTOS
111 :g'llgc:\amienm defectuoso de los interruptores de LMN |x X X
Ausenca o mal funcionamiento de los indicadores
11.2 yio testigos LMN | X X X
11.3 | No tiene iluminacién LMN X [(X) X [ (X)
Manometro de aire comprimide ne funcionalcuando
114 pis nda) M N X X X
115 No funciona Testgo de presion de servicio inferior a M. N X X X
” 50% en frenos neumaticos (cuando corresponda) X
116 Ausenca de dispositivo imitador de velocidad (solo M. N X X X
___linterprovinciales y cuando corresponda) s
1.2. VELOCIMETRO
121 | No tiene o no funciona LMN | x[x) X X
1.3. CLAXON Y ALARMA DE RETROCESO
1.3.1 | Claxon: no tiene o no fundiona LMN | X [{X) X [(X) X [ (X)
1.3.2 | Equipo sonoro no autonzado (sirena U otros) LMN X X X
13.3 | Intensidad supera los limites establecidos LMN X X X
Alarma de retroceso: no tiene o no funciona (cuando 1
134 onds) M, N X X X
L4. LIMPIAPARABRISAS (cuando corresponda)
1.4.1 | Barrido de la{s) plumilia{s) no adecuado LMN | X X X
1.4.2 | Plumilias deterioradas o rotas ) LMN | X X | (X) X |[(X)
1.4.3 | Ne funciona 6 no tiene L X X [ (X) X
144 |Nefnciona dnotiene M, N X X X
1.5. LAVAPARABRISAS (cuando corresponda)
1.5.1 | No funciopa 8 no tiene MN [X X X
L6. CINTURONES DGSEGU_NDAD (¢uando correspenda) |
181 '2‘0 uon:“pur@s de fjacion adecuados o sujecian | Lmn | x| x ) X |
16.2 | Cinturones de seguridad detericrados | CLMN | x| x) X |(X) X | (X)
No tiene cinturones de seguridad en asientos |
163 Satinteies M N X X X
No tiene cinturones de seguridad en los demas
16.4 asientos de acuerdo a lo exigido por el reglamento LM.N X X X
1.7. TACOGRAFO (cuando coresponda)
171 !Noheneonoﬂmoona M, N X X X
.8. Ol DAD
(cuando comresponda)
1.8.1 | No tiene o esta en mal estado MN.O | X X X
19. SIS
AL VEHICULO CON SU BASE (cuando corresponda)
191 | No tene o no funciona M, N X X X
1.10. TIMBRE DE PARADA (sclo para vehiculos que prestan
el servicio de Transporte Publico Urbano e Interurbano)
1.10.1] No tiene o no funciona M X X X
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INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
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LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
J. ASPECTOS EXTERIORES E INTERIORES
J.1. CARROCERIA O CABINA
J.1.1. Estado general do carroceria exterior
J.1.1.1| Presenta sobresallentes peligrosos de la carroceria LM, N, O | X |{X) X |[(X) X | (X)
J.11.2| Fijaciones de la carroceria al chasis deficientes LM NO|X|(X) X |[(X) X [(X)
Presenta quebraduras, abokaduras, corrosion ¢
J.1.13 placas sueltas que comprometen la seguridad LMN.O| X 1(X) XX X |X)
J.1.2, Puertas
J.1.2 1] Jebes de estanqueidad rotos o despegados LMN | X X X
J.1.2.2| Defectos para abrir ylo cerrar LMNO|X |(X) X [ (X) X | (X)
J.1.2.3| Vidrios de |as puenas rajadas o inexstentes M, N X X X
J.1.2 4| Bisagras 6 chapas en mal estado L.M, N O| X |(X) X [(X) X [(X)
Vidrios de |as puertas sin el sello de seguridad del
J.125 fabricante cuando corresponda M N X X £
J.1.2 6] Vidrics de las puertas no sof templados M N X X X
J.1.3. Ventanas
Jebes de ajuste en mafas condiciones o
J131 ; 2303 » M, N X X X
Accionamiento de ventana(s) lateral(es)
J13.2 tefactuoso(d M, N X X X
J.1.3.3| Vidrios de las ventanas rajadas o Inexistentes M, N X X X
J.1.3 4} Vidrios de |as ventanas no son templados M, N X X X
J.1.3.5| Biseles de ventanas en mal estado ylo no tienen M X X X
J.1.4. Parabrisas
J.14 1| Jebes en mal estado x M, N X X X
Parabrisas no es de wvidrio de seguridad segun
J.1.4.2f horma y/o no tiene selic de seguridad del fabricante M N X X [(X) X
ando cerresponda
Parabnsas quebrado, rajado o trizado gque no
148 compromete la ‘el conductor M.N X X X
Parabrisas quebrado, rajado o frizado que
J.1.44 <ol Ja visibikdad del conductor MN X X X
J.1.4 5] No tiene parabrisas M, N x X X%
‘ Olm:oiovdﬁn nd,oco:ducq‘:: n(_:olwnpbconlo M. N X X X
.14 7| Campo de vsién de conduccion no adecuado L5 X X X
J.1.5, Luna postarior (si corresponde)
J,151] Esta quebrada o rajada LMN (X) X | (X) X [ (X)
Ha sido reemplazada por una chapa o material no
J.152 transparente LMN | X X [ (X) X (%)
J. 153 Vidrio de ventana posterior inexistente LMN X X X
J.1.6, Lunas oscurecidas
No tiene autonzacion de circulacion con lunas
J'1'61ommu¢hs M N X X X
Franja oscurecida del parabnsas excede el limite
41632 establecido por el Reglamento M.N X X X
Lunas oscurecidas delanteras exceden & limite
n establecido por el Reglamento iy X % L
J.1.6. 4 Lunas y/o micas oscurecidas y/o pintadas LS X X X
J.2. PARACHOQUES
J.21 | Presenta defectos de fijacion LMNO|X|(X) X [(X) X [(X)
J.22 | Abollado seriamente o con aristas peligrosas LMNO|X X | (X) X [(X)
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J.23 | Notiene parachoques delantero ylo posterior L.MN O X X X
No tiene dispositivo antiempotramiento © no cumple
J.24 |con el reglamento (no aplica para remoicador o | M.N.O X X b 4
tracto-camion)
Defensas especiales delantera yio posterior
J.25 |exceden e ancho de! vehiculo o no cumplen con ef M, N X [(X) X X
Reglamento
120 | et eraee s Yo rosores o | wn |x [oollll [ [ [
J.27 | Falta defensas laterales o no cumplen con |a norma N X [(X) X
J.3. PUERTAS Y/O VENTANAS DE EMERGENCIA
(vehiculos del servicio piblico)
J.31 | No existen salidas de emergencia M2, M3 X X X
J.32 | Acceso abstruido o dificultado por asiento corride M2, M3 X [(X): X X [{X)
J.3.3 | No tienen apertura exterior o no funciona M2, M3 X |X) X | {X) X [(X)
Falta alguna salida de emergenca, un
434 f!!'ﬁ"‘"z' ® seatn | vz m3 X X
J.4, ESPEJOS EXTERIORES E INTERIORES
J4.1. Interiores (cuando corresponda)
Presentan quebraduras que impiden 1a_ vison
411 o mm"" e e MN | X X |09 X | (%)
J.4.1.2 |No permanecen fjjos después de regulados M, N X X X
J413 |No exsten M, N X X X
J.414 |No permiten la wvisidn posterior M, N X X X
Ausencia ylo vision defectuosa a traves de
J4.15 |retrovisores interiores hacla puertas de aeMclo M X X X
central ylo trasera (solo urbanos)
N.4.2. Espejos exteriores
Presentan quebraduras o ue impiden Ia
Ja24 [Frose cm";’nm R 1o LMN | x x |0 x [ %)
J422 |Nopermanecen ﬁgsdupuoa de regulados LMN X X X
1423 ::":;dstn dar.cho O izquierdo segun requiere la LN X X X
J42.4 Npge‘mam la visidn gew LMN X X
J.5. YB A,
ESTRIBOS, Pmmos Y/O DEFENSA
INTERIOR _{cuando corresponda)
J.5.1. Agarraderas |
J511 | Mal ubicadas M| X X X
J512 |Notene ] X |(X) X [(x) X [(X)
J.51.3 [ Mala fjacion M X X |(X) X | (X)
J514 |Sobresale demasiado de la carroceria M X X X
J.5.2. Estribos
J.5.21 | Deficente fijacion o altura no reglamentaria LMN | X X X
4522 :’obres:lzﬂdgaom?*::l borde del vehiculo o LMN X X "
J.5.3. Pasamanos (cuando corresponda)
J.5.31 | Deficente facién M X X |(X) X [ (X)
J.532 |Presenta aristas cortantes M X X X
J.533 |Notiene M X X X
J.54. Defensas interlores (cuando corresponda)

CORTEC SRL

11



CALIFICACION
Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS vehicular | hasta 2011 zAl;:;cyzgf.‘ A ;:nl:tr" d;l
LIcMaGlL |G [mG|L|G MaG|
J.541 |No estan irmemente fjadas M X X [(X) X |(X)
J.54.2 |Estrechan ¢ pasadizo de pasajeros M X X X
J543 |Notiene M X X X
M.6. PISO (cuando corresponda)

J6.1 | Excesivo desgaste M X X X |(X)
J62 |Notiene superficie antidesizante M X [{X) X [ (X) X | (X)

Presenta rajadwras que permiten el Ingreso de agua
463 D‘Moé quep ng g Mo x % (%) x | (%)
J 64 | Deficiente facidn del piso a la carroceria M X X | (%) X |(X)
J.7. CLARABOYAS DE VENTILACION

(cuando corresponda)
J71 |Notiene M X X X
J.7.2 | Presenta dificultades para abrir y cerrar M X X X
J.8. ASIENTOS )
J.8.1. Asiento del conductor
3811 ;'l"";‘::‘:ogf‘um; "°! !a‘f:““"“ " LMN |x X X |00
J.81.2 | Enmal estado y/o con defectos de fijacion LMN | X X |(X) X [ (X)
1813 :1: :i:?;v:h r: funciona el dispositivo de regulacion M. N x |00 x [ x [0
J.8.2. Asientos de pasajeros {cuando corresponda)
J.821 | En mal estado y/o con defectos de fijacion ‘M X X [ (%) x | (%)
4822 |No tienen pasamanos ylo apoya brazos M X X X
1823 gﬂr:::‘:nmt:’sao distancias entre asientos nol M X X
J.824 |Presentan i-_:ﬂsaso safientes peligrosas M X X X
No d ente a la estructura de
L Lo nifoasiesranidly M X X
JA28 |Nocuentan con protectores de cabe2a(’) M X X
JB27 |No cuentan con espaldar de angulo variable(*) M X X
No se encuentra instalados en forma transversal
JA828 |vehiculo M X X
*} (RD. 4016-2012-MTC /12 17-10-2012)

J.9. PASILLO (cuando corresponda)
J.91 | Elancho ylo la separacion no se ajusta a la_noma M X X X
J.10. GUARDABARROS Y/O ESCARPINES |
J.101 | Defectos en la sujecion LMNO|X X X
J.10.2 | No tiene yo no funciona LMNO|X [(X) X X
J.10.3 | Tiene sallentes peligrosas L.MN O X X X
J.11, RUEDA DE REPUESTO
J.11.1 | Neumaticos redibujados no autorizados LMNOC|X X X |(X)
J.11.2 | Presentan dafios que comprometen lastelas ojona |L.M N. O | X X X [(X)

Profundidad en las ranuras principales de la banda
J.11.3 | de rodamiento menor al minimo exigide por el [L M, N, O X X X

reglamento

Banda de rodamiento reencauchada no unida
o114 Integramente 6 delericrada LMNO| X X X [X)
1115 t:::lu con abultamientos Indicando rotura de LMNO|X X x | (%)
J.11.6 SoF-Me de rueda de repuesto en mal estado MN.O | X X X
J.11.7 | No tiene rueda de repuesto o herramientas de | MMN.O | X X X

CORTEC SRL 12



INTERPRETACION DE DEFECTOS

Categoria
vehicular

CALIFICACION

hasta 2011

Anos 2012, |A partir del
2013y 2014 | aho 2015

L

G M

L|GMG|L

G MG|

recambio

Ausencia de gata de acuerdo al tonelaje del

I8 | ehiculo

M, N

2119 No tiene sistema alternatvo de rueda de repuesto
| (euando corresponda)

M.N.O

J.12. EXTINTOR (cuando corresponda)

J.121 | Defectos en la ubicacion o fijacién

M, N

J.122 | Carga sin vigendia

M, N

1123 No es de la capacidad adecuada para o tipo def
2 vehiculo 6 no es del tipo de carga auterizado

M, N

1124 No tiene letrero con las indicaciones de operacion del
oxtintor

M N O

J.125 | No tiene

M, N

x| X | X |x

x| x| X |

J.13. PARRILLA O PORTAEQUIPAJES (cuando
corresponda)

J.13.1 | Defectos de fijacion

LMN

(X}

J.14. ACCESORIOS

J,14.1 | Defectos de fijacion

L.M N O

J.14 2 | Medidas exceden fa neema

LM N O

J.14 3 | Accesorio no permitido

L.M N, O

J.15. CABINA (cuando corresponda)

3151 Defectos en la fjacon de la cabina, bisagras d
A fijador anti-basculante (en su caso)

N

J.16. CAPOT

J.16.1, | Cierre deficiente

- M. N

(X)

X |04 X

X)

J.16.2 | Presenta defectos en la fyacion a la carrocerla

M, N

X [X) X

X)

J.17. REMOLQUE, SEMIRREMOLQUE Y TRACTO

J.17.1, Remolque

JA744 Defecto en el travesafo del vehiculo tractor sobre|
.~ lel que se monta el acopfamiento

J.171.2 | Falta cadena de seguridad

Ji713 Faltan elementos de seguridad de acoplamiento a
sistema de frenos

J.17.1.4 | Faltan conectores de luces.

J.17.2, Semirremol que I

J.17.211 | Desgaste excesivo dol.Kir_:g' pin segun norma

JAT22] cistema de frenos

Faltan elementos de segundad de acoplamiento al| -

J.17.2.3 | Faltan conectores de luces

olo o] |e]lO |C| 0

J17.3. Quinta Rueda

J.17.3.1 | Presenta defectos en el anclaje al chasis

z

14732 Excesivo juego radial o desgaste del pin def
) " lamiento segun norma

z

J.17.3.3 | Falta o falla del blogueo de la boca de enganche

J.18. DIMENSIONES DEL VEHICULO

J.181 | Excede ancho ma&ximo

M N, O

J.182 | Excede aito maximo

M, N.O

x| >

x|

J.18.3 | Excede longitud maxoma

M. N, O

J.19. BOTIQUIN {cuando corresponda)

J.19.1 | Defecto de ubicacion ylo fjacien

CORTEC SRL
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CALIFICACION
Categoria e =
INTERPRETACION DE DEFECTOS Anos 2012, |A partir del
vehicular | hasta 2011 2013y 2014| aho 2015
LlcMglL]c [MG[L]G MgG|
No tiene ylo se encuentra con medicamentos|
J.19.2 vanclden M, N X X X
K. VEHICULOS QUE USAN GAS como
CARBURANTE
K.1 | Instalacion no autorizada de acuerdo a norma LMN | X[(X) X X
Tanques de almacenamiento de combustibles nol
K2 reglamentarios LMN | X [(X) X
K3 | Fugas en el sistema LMN X X | (X) X [ (X)
Fijacion del depdsito al bastider o a |la carrocerial
K4 delecinoin LMN | X |(X) X [ (X) X |(X)
K5 | Toma de gas no reglamentaria LMN X X X
Notas
L Observacion Leve
G Qbservacion Grave
MG Observacion Muy Grave
X Califica & grado del defecto observado
(X) A criterio del inspector y en funcidn al dafic o deterioro observado en el vehiculo, o defecto puede ser
considerado como un Grave o Muy Grave
|
CORTEC SRL 14



ANEXO 9

TABLAS DE LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES DE EMISIONES
CONTAMINANTES PARA VEHICULOS AUTOMOTORES QUE

CIRCULAN EN LA RED VIAL

DECRETO SUPREMO
N° 047-2001-MTC

VALORES DE LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES

LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS EN CIRCULACION Y
PARA INSPECCION TECNICA A NIVEL NACIONAL

1.1 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L3 a L5 CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE DOS TIEMPOS QUE
USAN MEZCLA DE GASOLINA ~ ACEITE COMO COMBUSTIBLE (valores con adaptador)
Ao de Fabricacion (*) Altitud m.s.n.m. CO % de volumen HC ppm
0a1800 45 12000
Hasia 1995 > 1800 45 12600
021800 45 8000
10a a0 > 1800 45 8400
2013 en adelante a cualquier altitud 45 8000
1.2 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L3 a L5 CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA DE CUATRO TIEMPOS
QUE USAN GASOLINA, GLP o GNV COMO COMBUSTIBLE U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS ( valores con
adaptador )
Ao de Fabricacion () Altitud m.s.n.m. CO % de volumen HC ppm
0a1800 45 2000
Hasta 1985 > 1800 45 2100
0a 1800 45 2000
199a 2012 > 1800 45 2100
2013 en adelante a cualquier alfitud 45 2000

1.3 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS L3 a L5 CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION DE CUATRO

TIEMPOS A DIESEL O SIMILAR (valores con adaptador)

Afo de Fabricacion (*) Altitud m.s.n.m. Coeficiente de Absorcion : kim-)

0a 1000 340

1001 & 2000 3,65

Hesta 1905 2001 a 3000 3.90

> 3000 415

0a 1000 2.80

1001 a 2000 3,05

1996 a 2012 2001 a 3000 330

> 3000 355

0a 1000 250

1001 2 2000 2,75

2013 en adelante 2001 a 3000 3.00

> 3000 3,25

(*)NOTA: El afio de fabncacion es el afio calendano en el que el vehiculo fue fabneado, que no corresponde necesanamenie ef afio modelo,

y se encuentra consignado en la Taneta de Propiedad o Taneta de ldentficacidn Vehicular




1.4 VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS My N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR CHISPA A GASOLINA, GAS
LICUADO DE PETROLEO Y GAS NATURAL VEHICULAR U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS
Ao de Fabricacion (*) | Altitud ms.nm. | CO % de Volumen HC (ppm) CO + CO:z % (minimo)
0a1800 30 400 1010
dasinisi > 1800 30 450 8
0a1800 25 300 1000
1996 a 2002 > 1800 25 350 8
2003 en adelante a cualquier altitud 05 100 120

(1) Solo para GLP / GNV el valor minimo de CO + COz sera 8%

5. VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS My N CON MOTOR DE ENCENDIDO POR COMPRESION A DIESEL O
SIMILAR
Afo de Fabricacion (") Altitud m.s.nm. Coeficiente de absorcion k(m-)
02 1000 3,00
1001 a 2000 325
Hasta 1995 2001 a 3000 3.50
> 3000 375
0a 1000 2.50
1001 a 2000 275
1996 2 2002 2001 a 3000 3.00
> 3000 3.25
02 1000 210
1001 a 2000 2.35
2003 en adelante 2001 a 3000 260
> 3000 285

Si un modelo de vehiculo ingresado antes del 2003, fue certificado en su pais de ongen nuevo en fabnca con valores mas altos que los
indicados en las tablas precedentes, se podra solicitar al Ministerio de Transportes y Comunicaciones que lo certifique con los valores
onginales del fabncante
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