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RESUMEN -

La presente tesis, propone una propuesta arquitectdbnica de un
‘TERMINAL INTERMODAL VIAL - FERROVIARIO”, transporte que
permite, a través de la combinacién de diferentes medios de transporte,
una gestion logistica eficaz, con costes reducidos y grandes beneficios:
no sélo para la empresa sino también para el cliente o clientes e, incluso,

para el medio ambiente en general.

La capacidad de carga intermodal: que ha de tenerse en cuenta a la hora
de estudiar las ofertas de los diferentes proveedores y buscar la mejor

opcion.

El proyecto arquitectonico, permite desarrollar un funcionamiento optimo,
ya que estaran integrados el transporte ferroviario - terrestre, como
también la carga pesada el cual a su vez no tendra un conflicto de

accesos porque se propone accesos independientes.



INTRODUCCION

~La - presente- tesis, - expone: -los. -puntos. -fundamentales. para. lograr
desarrollar una propu‘esta.'urbaha' 'a‘rquitecténica." de. un. “TERMINAL
INTERMODAL. VIAL - FERROVIARIQ’, -con. el -objetivo de contribuir a-la-
mejora.- del.- transporte. de. pasajeros. y carga regional, nacional. e
internacional de- Tacna-

En-referencia- al uso- de- dos. 0- mas modalidades.- de. transporte- sera-
terrestre. vial. y. ferroviaria, siendo.una. respuesta al sistema de. transporte.
tradicional, que generara un intercambio-de-pasajeros.en.forma.dinamica.
en.cobertura.a las. ultimas demandas .y requerimientos. de los.usuarios.
Siendo.este.el.terminal.intermodal.y. su.aporte.a la. mejora del intercambio.
de. pasajeros. del transporte de pasajeros, identificando.la. calidad. de-los..
servicios.y la.gran.cobertura.en.su.infraestructura..

Para concretar. la propuesta. utilizamos. una. metodologia_que La.dividimos.

en.cinco capitulos..

- En el CAPITULO |, comprende los aspectos generales y el planteamiento.
del problema. que. nos. introduce. en. la. prdblemética. y. en.las. posibles.

soluciones que podamos adoptar en el proyecto.



En el CAPITULO I, conformado por el marco teérico conceptual que
incluye la terminologia a utilizar, fundamentacion referencial y

fundamentacion normativa.

En el CAPITULO iil, contiene el Marco Real, analisis y diagnostico, el cual
nos dara la caracterizacion y las condiciones reales en la que se

encuentra la problematica y la situacién urbana zonal y su entorno.

En el CAPITULO 1V, se desarrolla la propuesta arquitectdnica, se realiza
el andlisis arquitecténico, para determinar la mejor solucién al problema,
desarrollando criterios de espacios funcionales, estéticos y técnicos, que
nos conduce a plantear espacios y areas en la programacion.

También se da inicio con bosquejos de concepto y partido arquitecténico
que se va tomar como base fundamental para la reafizacion del prbyecto,
el cual es realizado teniendo en cuenta las premisas de disefio, que van

hacer que el proyecto sea 6ptimo para los usuarios.

En el CAPITULO V, se desarrollan las conclusiones y recomendaciones y

las referencias bibliograficas.
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CAPITULO|

ASPECTOS GENERALES

FORMULACION DEL PROBLEMA

1.1.1 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

La Ciudad de Tacna y su ubicacién es;tratégica en el Peru,
por ser frontera y uno de los puntos de intercambio
comercial mas importantes, lo que aumenta su auge tanto
turistico, comercial y de servicios por demanda de los
extranjeros en especial del pais de Chile. Generando una
saturacion y una mala organizacién del intercambio de
pasajeros y carga, y que abarca todo este sistema de
intercambios comerciales, turisticos y de servicio.

En el afio 2000 se movilizaron 1'283,624 pasajeros, y en el
afio 2015 lo hicieron 2'994,726 pasajeros’, lo que representa
un incremento de 10,4% cabe sefialar que en ambos
terminales el flujo de pasajeros y vehiculos generalmente es

mayor en los meses de enero y febrero (meses de verano y

¥ Instituto Nacional de estadfstica e Informética compendio estadistico Peni-Tacna: INEL. (p. 20)



carnaval), julio (fiestas patrias) y diciembre (Campafia
navidefia) de cada afio.

El transporte interurbano hacia los centros poblados y
distritos aledafios a Ia ciudad se realiza partiendo desde el
terminal “Francisco Bolognesi”, dicho terminal fue construido
en 1992, presenta una falta de espacio y de mantenimiento
adecuado, presenci'é de ambulantes por la deficiencia de
sistema administrativo que presenta [las infraestructuras
actuales.

El' transporte interdepartamental en Tacna el servicio se
brinda a través de 18 empresas con 79 buses y 30
automéviles en el terminal terrestre de pasajeros "Manuel A.
Odria”, actualmente presenta saturacion de las salas de
espera, desorden en el embarque y desembarque de
pasajeros y mercancias, presencia de ambulantes, falla de
control y seguridad ,un creciente estado de deterioro de fa
infraestructura y equipamiento y un inadecuado
mantenimiento, y en el terminal Colfasuyo son 20 empresas

de transporte que se encuentran instaladas en este terminal,

movilizandose diariamente un promedio de 2000 pasajeros



hacia fas ciudades dé fa regién de Puno, Cuzco y fa Paz en
Bolivia.

En el transporte intermacional entre fas ciudad de Tacna y
Arica - Chile, el servicio se brinda a través dé 32 empresas
peruanas que cuentan con un total de 150 unidades, este
servicio de tiene como punto de partida el terminal terrestre
"MANUEL A. ODRIA™y como punto de llegada el terminal’
rodoviario de Arica — Chile cabe sefialar que, se construyé
hace aproximadamente 22 afios para brindar el servicio
internacional. Sin embargo ya ha quedado pequefio para ef
volumen de vehiculos y usuarios que lo utilizan, siendo su
cobertura de servicios insuficiente para la demanda actual.

El transporte a nivel ferroviario, por medio de Ila linea
ferroviaria Tacna — Arica cuenta con una fongitud de 60 km
de los cuales 38 km. se encuentran en territorio peruano y
22 km. en territorio chileno. En la actualidad, el servicio no
se estd dando, la estacién ferroviaria del PerGi en Arica
requiere para su operacion de un patio de maniobras que es
de propiedad de Chile. Sin embargo, operaba con maquinas

obsoletas y con restricciones de servicio, capacidad y



frecuencias, cruzando la ciudad a partir del Terminal
Ferroviario ubicado en la zona monumental de Tacna.

El transporte urbano se subdivide en transporte ptblico y
privado, en la actualidad el transporte ptblico de Tacna esta
organizado en 34 rutas de transporte, en los que operan
973 vehiculos (combis y minibuses), generando una gran
congestién de fas vias principales de la ciudad, sobre todo
en fas horas punta.

Todos estos puntos de la realidad de nuestra ciudad, dan
como respuesta fa propuesta urbana arquitecténica del
“TERMINAL INTERMODAL VIAL - FERROVIARIO PARA

CONTRIBUIR A LA MEJORA DE EL TRANSPORTE DE
PASAJEROS Y CARGA REGIONAL, NACIONAL E

INTERNACIONAL DE TACNA”, el cual mejorara la calidad de
los servicios que se ofrece logrando el intercambio de
pasajeros en forma mas ordenada y funcional, de mediante
un equipamiento moderno y en [a vanguardia a las actuales

necesidades de [a poblacion.



1.1.2 ENUNCIADO DEL PROBLEMA

:.De qué manera el terminal intermodal vial - Ferroviario
contribuird a la mejora del Transporte de pasajeros y carga

regional, nacional e internacional de Tacna?
1.1.3 PREGUNTAS ESPECIFICAS

¢ (En qué medida el Terminal intermodal y sus modos de
transporte mejorara los flujos y demandas del intercambio

en el transporte actual?
e ;De qué manera el disefio arquitecténico del terminal
intermodal se integrara al sistema de transporte en Tacna?
¢ ; De qué manera la ubicacién y disefio intermodal mejorara
la atencidn y servicios para el transporte de pasajeros en
fa red regional, nacionafl e internacional?”
JUSTIFICACION E IMPORTANCIA

1.2.1 JUSTIFICACION

De acuerdo con la problematica planteada, Io que se busca
con esta propuesta es obtener una infraestructura para el
desarrolfio dinamico y funcional del intercambio de pasajeros

mediante un equipamiento idéneo, con fa finalidad de un



mayor avance en el desarrollo de la Regién de Tacna. Con
fa propuesta de un tferminal intermodal, encontrando
soluciones a los problemas exi'st‘ent‘és en los terminales de la
ciudad de Tacna.

Para desarrollar la propuesta del terminal intermodal de
pasajeros y carga, ef cual debera responder a los criterios de
aspectos basicos como tener un caracter innovador, ofrecer
soportes de servicios y espacios id6neos para la afluencia
manejo del espacio asi como éI se responsable de los
recursos naturales durante el tiempo de vida de Ia
edificacién, que sea econémicamente viable y tenga calidad
arquitectonica.

Por otro lado al existir grandes flujos de pasajeros y
unidades moéviles requieren de espacios idéneos para el
embarque y desembarque de pasajeros, asi como espacios
para el buen funcionamiento del transporte de carga pesada
fomentando y optimizando el intercambio terrestre de Ia
industria y el comercio, asi’ mismo se propone captar al
usuario que actuaimente flega a los terminales como; el

Terminal Terrestre Manuel A. Odria, Terminal Collasuyo y el



1.2.2

Terminal Francisco Bolognesi conjuntamente con la
reactivacion del Terminal Ferroviario de Tacna, el cual fue
dejado en el olvido, buscando de esta manera Ia
Intermodalidad def Transporte de Pasajeros, generando una
nueva experiencia para el pasajero, mediante un
equipamiento moderno y a fa vanguardia de las necesidades

de los usuarios.

IMPORTANCIA

El proyecto pretende satisfacer las demandas a futuro
acorde a una infraestructura para el arribo y salida de
pasajeros regionales, nacionales e internacionales,
optimizando y contribuyendo con ef intercambio de pasajeros
entre ciudades del norte chileno y las ciudades del sur
peruano, asi como def sur peruano hacia el centro, norte e
interior del pais, tanto en fa mejora del servicios asi como los
espacios que contribuyan a mejora del tfransporte de
pasajeros y carga, fomentando asi el desarrollo a fa ciudad

de Tacna.



1.3

1.4

OBJETIVOS

1.3.1 OBJETIVO GENERAL

Elaborar el TERMINAL INTERMODAL VIAL -
FERROVIARIO PARA CONTRIBUIR A LA MEJORA DE EL
TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA REGIONAL,
NACIONAL E INTERNACIONAL DE TACNA, de manera que
su concretizacién permita el' mejoramiento y fortalecimiento

de servicio de transportes de pasajeros.

1.3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Determinar las d4reas y espacios necesarios para el
desarrollo de [a edificaci6n, obteniendo un mejor
funcionamiento y aprovechamiento de los espacios
interiores y exteriores.

e Satisfacer la demanda del usuario en el intercambio de

pasajeros con diversos medios de transporte

HIPOTESIS
La propuesta del terminal intermodal vial — ferroviario contribuird a
la mejora de el transporte de pasajeros y carga regional, nacional e

internacional de Tacna.

10



1.5 VARIABLES
1.5.1 VARIABLE INDEPENDIENTE
e Terminal Intermodal
1.5.2 VARIABLE DEPENDIENTE
e Transporte De Pasajeros
1.6 INDICADORES
1.5.1 VARIABLE INDEPENDIENTE

e Ubicacién Y Accesibilidad
e Modo De Transporte Ferroviario

e Modos Transporte Vial
1.5.2 VARIABLE DEPENDIENTE

o Red De Transporte (Regional, Nacional e Internacional)
e Pasajeros (Demanda Y Flujos)

e Normatividad

11



1,7. MATRIZ DE CONSISTENCIA
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INTERMODAL VIAL | FERROVIARIO CONTRIBUIRA A | VIAL FERROVIARIO X1.UBICACION Y
FERROVIARIO LA MEJORA DEL TRANSPORTE | CONTRIBUIRA A LA ACCESIBILIDAD
CONTRIBUIRAA LA | DE PASAJEROS Y CARGA | MEJORA DEL
MEJORA DEL | REGIONAL NACIONAL E | TRANSPORTE DE

TRANSPORTE DE
PASAJEROS Y
CARGA REGIONAL
NACIONAL E
INTERNACIONAL
DE TACNA?

“TERMINAL INTERMODAL VIAL -FERROVIARIO PARA CONTRIBUIR A LA
MEJORA DEK TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGA REGIONAL

NACIONAL E INTERMODAL DE TACNA"

INTERNACIONAL DE TACNA DE
MANERA QUE SuU
CONCRETIZACION PERMITA EL
MEJORAMIENTO Y
FORTALECIMIENTQ DE
$SERVICIO DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS.

DETERMINAR LAS AREAS Y
ESPACIOS NECESARIOS
PARA EL DESARROLLO DE
LA EDIFICACION,
OBTENIENDO UN MEJOR
FUNCIONAMIENTO Y
APROVECHAMIENTO DE
LOS ESPACIOS INTERIORES
Y EXTERIORES.
SATISFACER LA DEMANDA
DEL USUARIO EN EL
INTERCAMBIO DE
PASAJEROS CON DIVERSOS
MEDIOS DE TRANSPORTE.

PASAJEROS Y CARGA
REGIONAL NACIONAL E
INTERNACIONAL DE
TACNA.

DISENO URBANO -| X2MODOS TRANSPORTE
ARQUITECTONICO FERROVIARIO
TERMINAL INTERMODAL
X3.MODOS
TRANSPORTE VIAL.
Y.1. RED DE TRANSPORTE

V. DEPENDIENTE

MEJORARA EL
TRANSPORTES
PASAJEROS

DE

(REGIONAL , NACIONAL E
INTERNACIONAL

Y2. PASAJERQOS (DEMANDA Y
FLUJOS)

Y3.NORMATIVIDAD
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1.8 ALCANCES Y LIMITACIONES
1.8.1 ALCANCES

e La propuesta urbana arquitecténica tendra un radio de
influencia a nivel Nacional, 'Regiona'r, Internacional que
contribuya al desarrolio de ta ciudad de Tacna.

e La propuesta, consiste en un Terminal intermodal de
caracter Nacional e Internacional y Regional, de modos de
Transporte: Terrestre y Ferroviario, que contempla servicio
de transporte: Transporte de pasajeros y Transporte de
carga; debiendo principaimente albergar actividades de
embarque y desembarque de pasajeros (nacionales e
internacionales) y servicios complementarios a los pasajeros
(turistas) que llegan o salen de 1a ciudad de Tacna;
asimismo el controf en cuanto a 1a llegada y salida de carga

pesada y su almacenaje.
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1.8.2 LIMITACIONES

e La dificil accesibilidad a una informacién veraz, exacta y
actualizada, necesaria para afrontar una investigacion de tal
magnitud ha sido un obstaculo para efaborar Ta presente
tesis.

e Las politicas del gobierno nacional y regional no
compatibilizan en el tema de equipamiento de infraestructura
de transporte por tal motivo no impulsan el estudio de
proyectos que potencien la actividad comercial generando
asi una visibn sobredimensionada fos servicios que
pudiesen plantearse en esta propuesta urbano

arquitectonica

1.9 METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
1.9.1 SEGUN EL DISENO DE LA INVESTIGACION

El disefio de investigacibn a emplearse serd “NO
EXPERIMENTAL TRANSECCIONAL- DESCRIPTIVO”, pues se
conocera a la situacidon en €l momento presente y esta
informacion se utiliza para luego llegar a una propuesta

mediante un analisis, en busca de una solucion al problema.
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1.9.2 SEGUN EL TIPO DE LA INVESTIGACION

193

INVESTIGACION APLICADA

La investigacion sera de tipo APLICATIVA, debido a que
desde el primer momento se buscd Ta aplicacion de los
conocimientos técnicos de una determinada situacién, que
es el presente caso viene a ser el problema del transporte
de pasajeros; desarrolfando una propuesta tedrica Ta que
posteriormente ayudo a plasmar una propuesta

arquitectonica acorde.

UNIDAD DE ANALISIS, POBLACION Y MUESTRA DE

ESTUDIO

1.9.3.1 POBLACION

Esta conformada por toda ta poblacion de ta ciudad
de Tacna segin el Xi Censo de Poblacién y VI de
Vivienda 2007 realizado por el Instituto Nacional de
Estadistica e Informatica, determino una poblacién
de 28 481,901 habitantes, para el afio 2025 se ha

proyectado 34 412,393 pobtadores.
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CUADRO N° 01:

POBLACION TOTAL POR SEXO
) Tasa de }
Pobiacién | crecimiento m_eﬂia '
de la pobiacién
Afios total (%)

« Total | Hombres | Mueres | quincor | Anal |
2007 | 28481,901 | 14282346 | 14 199,555 1,16 1,17 .
2008 28 807,034 | 14 443,858 | 14 363,176 1,14
2009 29 132,013 | 14 605,206 | 14 526,807 113
2010 |.29 461,933 | 14 768,901 | 14 693,032 1,13
2011 29 797,694 | 14 935,396 | 14 862,298 1,14
2012 30 135,875 | 15 103,003 | 15 032,872 1,12 1,13
2013 30 475,144 | 15271,062 | 15 204,082 1,13
2014 30 814,175 | 15438,887 | 15 375,288 1,11
2015 31 151,643 | 15605,814 | 15 545,829 1,10
2016 31-488,625 | 15.772,385 | 15 716,240 1,08
2017 31 826,018 | 15 939,059 | 15 886,959 1,05 1,07
2018 32 162,184 | 16 105,008 | 16 057,176 1,06
2019 | 32495510 | 16 269,416 | 16 226,094 1,04
2020 32 824,358 | 16 431,465 | 16 392,893 1,01
2021 33 149,016 | 16 591,315 | 16 557,701 0,99
2022 | 33470,569 | 16 749,517 | 16 721,052 1 ©0.95 0,97
2023 | 33788,589 | 16 905,832 | 16 882,757 0,95
2024 34.102,668 | 17 060,003 | 17 042,665 0,93
2025 | 34412393 | 17211,808 | 17 200,585 0,91

FUENTE: INEI - CENSOS NACIONALES 2007: X{ DE POBLACION Y VI DE VIVIENDA —

ELABORACION PROPIA

1.9.3.2 MUESTRA

La muestra a emplearse estard conformada de Ia

siguiente manera, por Tos furista nacionales,

internacionales, regionales, tomando como referencia el

16



INFORMACION
1.9.4.1 TECNICAS DE INVESTIGACION

‘Las técnicas a utilizar para poder dar solucién al

problema planteado seran:

e LA OBSERVACION directa de la zona de estudio.

e LA ENTREVISTA estructurada
1.9.4.2 INSTRUMENTOS REGISTRALES

e FICHAS TECNICAS
Se redlizara una seleccion representativa a las
diversas tipologias de intervencién sobre area a
intervenir, de acuerdo al nimero de casos
existentes, su emplazamiento y ubicacion,
utilizaremos €l analisis aplicativo.

o ENTREVISTA

17



Entendida como la comunicacion establecida entre
el 'inves’figédor y €l sujeto estudiado a fin de obtener
respuestas verbales a las interrogantes planteadas
sobre €l problema propuesto.

¢ REGISTRO FOTOGRAFICO
El registro Totografico y audio visual por parte del
investigador para obtener informacién referente a
aspectos urbanos, arquitectdnicos, imagen y paisaje.

¢ MAPAS (PLANOS)

1.9.5 TECNICAS DE RECOPILACION DE INFORMACION

e RECOPILACION DE DATOS:

La documentacidon recopilada sera de diferentes tipos:
literal, grafica y estadisfica. La misma que sera recogida:
en Bibliotecas, Municipios, Libros, Revistas, Periddicos,

internet, entre otras.

e INVESTIGACION DE CAMPO:
Para el caso utilizaremos cuestionarios y fichas té&cnicas,
para generar nuestra investigacion principal y como se

sefiala en el marco metodologico.
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1.9.6 PRESENTACION DE ANALISIS E INTERPRETACION DE

RESULTADOS.

Los resultados obtenidos de la recolecciéon de datos fueron
analizados de acuerdo a las siguientes y medidas
estadisticas

¢ Registro de datos a través de tablas de frecuencia absoluta
y representaciones graficas.

¢ TDescripcidn y analisis estadistico.

e Conclusiones.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES
e TERRESTRE
A lo largo de la historia, el transporte ha sido parte impbrtante para
el desarrollo de la sociedad, ya que a través de los modos de
transporte los pueblos han podido intercambiar sus bienes y
productos, permitir el flujo de personas y atender el flujo de turismo.
La ausencia de infraestructura vial y otros servicios de

comunicacién, ocasiona la postergacion y la dinamica econdémica.

La ciudad de Tacna, debido a su ubicacidén geopolitica y por ser una
ciudad de frontera, presenta grandes ventajas debido a su
proximidad al vecino pais de Chile; donde principalmente arriban
turistas por tres motivos: compras personales, tratamientos de salud
y por diversion u ocio; siendo estos dos ultimos los de mayor

porcentaje.
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s FERROVIARIO
El transporte ferroviario se da entre la ciudad de Tacna, y el puerto
de Arica (Chile), a través de una linea férrea de 61kms. Sin
embargo, opera con maquinas obsoletas y con restricciones de
servicio, capacidad y frecuencias, cruzando la ciudad a partir del

Terminal Ferroviario ubicado en la zona monumental de Tacna.

Al ferrocarril se considera uno de los mas histéricos, por los diversos
episodios de los que fue testigo. Asimismo, es una de las dos lineas
que aun pertenece al estado peruano.

Al ocupar los chilenos Tacna y Arica, durante la Guerra del Pacifico,
el ferrocarril estaba en manos de la empresa inglesa Arica &Tacna
Railway Co y no fue objeto de expropiacion.

En el 2005, por el acta nimero 12-2005 del Gobierno Regional de
Tacna, el Muelle Peruano de Arica, el Ferrocarrii Tacha-Arica, el
terreno del Chinchorro y la Casa Yanulaque, pasaron a propiedad
del Gobierno Regional de Tacna, para su utilizacion con fines de
desarrollo en coordinacion con el Ministerio de Relaciones Exteriores
del Peru.

En la actualidad se este tipo de transporte no esta conectado a la

dinamica comercial de la Ciudadela CETICOS, a pesar de pasar

22



2.2,

cercano a ella, y no esta conectado con el malecén de atraque de

propiedad peruana en el puerto Arica; lo que restringe sus

potencialidades como vector de flujos mayores de turismo y de

comercio internacional.

BASES TEORICAS

2.21.

TRANSPORTE DE PASAJEROS

Se toma como idea primigenia segin Molinero y Sanchez?
(1997) que “La planeacién de un sistema de transporte
radica en la seleccion del mejor paquete o combinacién
posible, dentro del rango de poblacibn que se esté
considerando. Esta decisibn invariable determina
caracteristicas tecnolégicas, operacionales y de la red del
transporte misma”, tomando como base que la mejora para
el intercambio de pasajeros sera la integracion de dos
modos de transporte vial - ferroviario, que contribuiran a la
mejora de todo el sistema de transporte de pasajeros de
Tacna.

Asi también se tienen planes de concertacion regional que

direccionan una politica departamental a nivel del transporte .

* Angel R. Molineso y Luis Sanchéz Arellancingan. (2002). Transporte Piiblico -planeacién, disefio,

operacién y administracién. México: Universidad Auténoma del estado de México. (p.2)
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de Pasajeros, segin Ortizar® (2008) dice “Existe una larga
tradicién en desarrollar y aplicar este tipo de estrategia en el

campo del transporte.

También eXiste una amplia experiencia sobre fracaso de este
enfoque. Las decisiones se basan en la interpretacion del Plan
Director que establecen las normas que controlan las
contingencias, las expectativas e rendimiento y lo que se puede y
no se puede hacer. Normalmente se preparar el Plan Director
con mucho cuidado quiza utilizando un modelo de transporte
estratégico”, nos da mencion a la participacién directa en la toma
de decisiones estratégicas, basados en un exhaustivo anadlisis,
con el planteamiento de una modelo de transporte de pasajeros
relativamente nuevo en la localidad pero muy utilizados en otras
partes del mundo con acertados resultados, a la soluciéon de sus

necesidades.

2.2.2. TRANSPORTE INTERMODAL
ANTONIO ZUIDWIJK®, define que el Transporte Intermodal
y Multimodal habia avanzado fuertemente en todo el mundo,
empujédo por las politicas de Estados Unidos y Europa, que
buscaron mejorar su competitividad ante la creciente

Importancia de China en el Comercio Mundial. Para

:Juan os Ortizar . (2008). modelos de transporte. Madrid: Universidad de Cantabria. {p. 5)
ANTONIO ZUIDWIJK (2007). Contenedores, Puertos y partes de un Sistema de Transpotte

Intermodal. Estados Unidos: AJZ. (p. 21).
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responder a las enormes demandas de transporte, causado
por este crecimiento de China, se produjo un importante
cambio: avanzo la economia de escala de los buques porta-
contenedores. Con bugques de mayor tamaio se puede bajar
el costo por contenedor transportado, siempre y cuando se
podria llenar aquellos buques mayores. Empezd una
descontrolada carrera para construir buques cada vez
mayores, que tuvo un enorme impacto en el transporte
maritimo en todo el mundo, incluyendo el de la Costa Este

de Sudamérica.

ALEJANDRO ESCUDERO, M? CARMEN DELGADO,
JESUS MUNUZURI, LUIS ONIEVA®, llegan a la conclusion
que La necesidad de encontrar un equilibrio entre los
diferentes modos de transporte para garantizar la movilidad
sin afectar a la eficiencia es un hecho, asi como la lucha
contra la congestion y los efectos medio ambientales. Asi
mismo define que el transporte intermodal como un modo
factible para el envio de mercancias. Para ello se presenta

una herramienta de ayuda a la decisién para ta eteccién de

* ALEJANDRO ESCUDERO, CARMEN DELGADO, JESUS MUNUZURI, LUIS ONIEVA (2007).
Modelo de ayuda a la decisién en Transporte intermodal. Esparia; Universidad de Sevilla- Grupo
ingenieria de Organizacion. (P.1-35)
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un modo u otro de transporte, segin la rentabilidad

econdmica del mismo.

2.3. BASE CONCEPTUAL
e TERMINAL INTERMODAL
El terminal 'interrﬁodals usa una forma de transporte que permite,
a través de la combinacion de diferentes medios de transporte,
una gestién logistica eficaz, con costes reducidos y grandes
beneficios; no sblo para la empresa sino también para el cliente o

clientes e, incluso, para el medio ambiente en general.

En el ambito del comercio exterior el terminal intermodal juega un
importante papel, ya que ofrece mayores ventajas que otros
modelos de gestidon del transporte. Es por ello el mas utilizado a

nivel internacional.

Las variables mas importantes a tener en cuenta cuando nos

referimos a la eficacia del terminal intermodal son:

v Los costes: obviamente, es la mas importante ya que

aumenta de forma directa la rentabilidad.

® ANTONIO ZUIDWIJK. (2009). ABC de intermodalidad. Europa: P.I.C.INTERREG IlIB.
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v' La capacidad de carga intermodal: que ha de tenerse en
cuenta a la hora de estudiar las ofertas de los diferentes

proveedores y buscar la mejor opcion.

v la frecuencia y fiempo de transito: hay que encontrar la que
resulte mas adecuada para opfimizar los recursos y safisfacer

al cliente.

v'  Otros factores que puedan afectar al precio o al servicio del
transporte intermodal: que dependeran del tipo de empresa, el
cliente, el transito o los paises de origen y destino, sus

circunstancias y legislacion.

e TRANSPORTE TERRESTRE

Es el medio de transporte que se realiza sobe o en la corteza
terrestre. La mayoria de los transportes terrestres se realizan
sobre ruedas.

Clasificacion del servicio de transporte terrestre’

A. Por €l elemento Transportado:
v Transporte de personas:
Aquel que se realiza para trasladar personas o pasajeros.

v Transporte de carga o mercancias:

! Normas Jegates N°320673.(20086). Transporte Terrestre.-En-Reglamento Nacional-de Edificaciones-(142).
Lima: El Peruano.
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Aquel que se-realiza para trasladar mercancias o cargar en
general {bienes) o mercancias de naturaleza riesgosa o de
caracteristica especiales.
B. Por el ambito territorial:
e Transporte Interprovincial de ambito regional:
Aquel que se presta entre ciudades o centros poblados de
provincias diferentes de una misma region
e Transporte Interprovincial de ambito nacionalt:
Aquel que se presta entre ciudades o centros poblados de
provincias ubicadas en diferentes regiones.
e Transporte Internacional
Aquel que se inicia en algun lugar del territorio nacional y
concluye en algun lugar del territorio de otro pais o
viceversa. Se rige por los tratados y convenios
internacionales, asi como por los acuerdos bilaterales
sobre transporte terrestre suscritos por el Estado Peruano.
e INTERMODALIDAD DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
Es el grado en que este Tacilita desarrollar la cualidad intermodal a
todos y cada uno de los desplazamiento que desde un puno a otro

punto se realizan en su interior, 0 con otro sistema.
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s TERMINAL TERRESTRE DE CARGA
‘Es una instalacion {centro de logistica) a 1a cual arriban vehiculos
pesados, y en la cual se deposita la carga que se embarque o
desembarque transportada por via terrestre; y desde la cual,
mediante camiones mas pequeiios, se trasladan al interior de la
ciudad.

e TRANSPORTE INTERDEPARTAMENTAL
‘El Transporte 1nterdepartamenta’l“, se refiere al traslado de
pasajeros y bienes entre 1a ciudad Tacna y el resto del pais el
servicio se brinda a través de 18 empresas, que operan en

conjunto 79 buses y 30 automdviles.

Las diferentes empresas que brindan este servicio ala ciudad de
Tacna, trabajan regularmente, con horarios establecidos por ellos
mismos y el embarque de pasajeros se realiza en el terminal
terrestre de pasajeros "Manuel A. Odria” y en el terminal

-

"Francisco Bolognesi” hacia diferentes destinos.

Actualmente el sector nacional del Terminal Manuel A. Odria
presenta saturacion de las salas de espera, desorden en el
embarque y desembarque de pasajeros y mercancias, presencia

de ambulantes, falla de control y seguridad, un creciente estado

8 MPT. (2015-2025). Transporte interdepartamental. En Plan de Acondicionamiento Territorial {56).
TACNA: MPT.
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de deterioro de la infraestructura y equipamiento y un inadecuado

mantenimiento.

Actualmente en el terminal Collasuyo son 20 empresas de
transporte se encuentran instaladas en este terminal,
movilizdndose diariamente un promedio de 2000 pasajeros

‘hacia las ciudades de la region de Puno, Cuzco y la Paz Bolivia.

Los ingresos econdmicos que permite este servicio son

considerables y alentadores, los mejoramientos son permanentes.

En el aiio 2000, el movimiento de pasajeros a puno se bordeo los

456 250,00 usuarios.

o TRANSPORTE REGIONAL
‘El transporte Regional se refiere al traslado de pasajeros que se
desplazan a la ciudad de Tacna y ademas centros poblados y
Distritos aledarios a la ciudad. Este se realiza partiendo desde el

terminal terrestre Francisco Bolognesi.

Actualmente dicho terminal construido en 1992, presenta una Talta
de espacio y de mantenimiento adecuado, presencia de

ambulantes.
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e TRANSPORTE FERROVIARIO

" El Transporte Ferroviario®, se refiere al traslado de pasajeros y
‘bienes por medio de la linea férrea que cuenta con una longitud
de 61km. desde el terminal ferroviario de Tacna hasta Arica
{chile). Enla actualidad, el servicio no se esta dando.
Tabe sefalar que la estacion Terroviario del Perli en Arica
requiere para su operacion de un patio de maniobras que es de
propiedad de Chile, y ademas, no esta conectada con el malecdon

de atraque de propiedad peruana en el puerto de Arica.

“Esta situacidon mediatiza significativamente la operacién soberana
de la estacion ferroviaria y del malecon de atraque del Peru en
Arica {Chile).
o TERMINAL DE PASAJEROS

Segun el diccionario de la real academia espaiiola, terminal se
refiere a terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros
el conjunto de instalaciones funcionan con una unidad de
servicios permanentes, junto a los equipos, organos de
administracion, servicios a los usuarios, a las empresas de
transporte y a su parque automotor, donde se concentran las

empresas autorizadas 0 habilitadas que cubren rutas que tienen

% MPT. (2015-2025). Transporte Femroviario. En Plan de Acondicionamiento Territorial (60). TACNA: MPT.
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comn-aringen_destinn n transita &l resnactiva municinin a‘lacalidad
TURIETA

Parsnna nacinnal n evtraniera ane se desnlaza a unlugar distinto
al de sulugar ‘habitual que permanece 1ina noche nor’lo menos v
no mas de un afio, en un medio de alojamiento colectivo o privado
en €l lugar v‘is‘ﬁadb, cuya Tinalidad principal del viaje no es la de
ejercer una actividad que se remunere en dicho lugar.

ACCESOS PARA ENTRADAS Y SALIDAS DEL TERMINAL

Son entradas y salidas destinadas utilizadas por las unidades de
servicio {buses y autos colectivos), configurados de modo que no
produzcan ’interferencias entre los mismos ni alteraciones
sensibles en la capacidad de circulacidon normal por las vias
colindantes o'la entrada y salida de los pasajeros, independientes
de los vehiculos

AREAS COMPLEMENTARIAS

Comprenden aquellas areas destinadas a Tacilitar y mejorar. El
‘Tuncionamiento de las areas operativas.

AREA DE PESAJE

Punto destinado a controlar y registrar €l peso de la carga de
‘ingreso y salida de vehiculos de carga pesada; mediante 1a

utilizacién de unabalanza o bascula de pesaje.
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AREA DE HOSPEDAJE- HOTEL

Es el lugar donde tanto el usuario del terminal (pasajeros -
turistas) y conductores de fas unidades de servicio (buses y autos
colectivos) pueden encontrar habitaciones y servicios.
AUTOCARRIL

Vehiculo ferroviario con propulsion propia, con capacidad no
mayor de catorce personas, utilizado para el transporte de
personal de fa Organizacién Ferroviaria u otro personal autorizado
por la misma.

AUTOVAGON

Vehiculo ferroviario con propulsién propia, con capacidad mayor
de catorce personas, utilizado para el transporte de pasajeros.
AUTORIDAD ADUANERA

Ejerce el control aduanero tanto al viajero como a su equipaje,
menaje de casa y demas bienes que porte, aplicando el principio
de presuncion de veracidad y tomando por cierta ta declaracién
def viajero, la cual tiene caracter de declaracion jurada.
BOLETERIA - TAQUILLA

Area destinada al despacho y a la venta exclusiva de tickets de
embarque, por parte del terminal; debiendo diferenciarse entre ef

servicio regional, nacional'y internacional.
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« CAJEROS AUTOMATICOS
Maquinas instaladas por entidades bancarias para el retiro de
dinero en efectivo con fa utilizacion de tarjeta.

e CASETA DE CONTROL DE VEHICULOS
Punto destinado a controlar el ingreso y salida de vehiculos
(particulares y taxis) del terminal.

e CASETA DE CONTROL DE UNIDADES DE TRANSPORTE DE
CARGA
Punto destinado a controlar y registrar la llegada de unidades
(camiones de carga) autorizadas para el desembarque de carga;
asimismo destinado a verificar la documentacién y condiciones de
obligatorio cumplimiento que debe presentar el conductor de Ia
unidad en el momento de la salida del terminal. Cabe resaltar que
tanto para el ingreso, como para la salida, el vehiculo debe pasar
por el Area de pesaje.

e CONCESIONARIO
Persona natural o juridica con la cual el Estado suscribe un
contrato de concesion.

e COUNTER
Area habilitada para cada empresa de transporte, en fas cuales se

realizan tas actividades de venta de boletos de viaje, almacenaje y
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recepcion de equipaje (control mediante el ticket de equipaje) y

funciones administrativas.
DESTINATARIO

Persona natural o juridica a cuyo nombre esta dirigida la
mercancia, o que la adquiere por endoso de la carta de porte.

ESTACIONAMIENTO GENERAL

Area destinada al parqueo de vehiculos particulares de usuarios
que se desplazan al interior del terminal en busca de diferentes
servicios.

ESTACION DE SERVICIO

Area en la cual se almacenan y distribuyen combustibles basicos
utilizados para vehiculos automotores, los cuales se entregan a
partir de equipos fijos (surtidores) que ltenan directamente los
tanques de combustible.
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
Es el conjunto de instalaciones que se utilizan en la explotaciéon
de la via férrea, comprende:
A. INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA PRINCIPAL
Constituida por: la via .férrea principal, los ramales, los
desvios, las obras de arte, el sistema de drenaje, y el area

aledafia comprendida en la zona del ferrocarril.
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B. INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA COMPLEMENTARIA
Constituida por las estaciones, los patios y los talferes; las
instalaciones y terrenos que permiten fa operacion de los
trenes, el embarque y desembarque de pasajeros, la
manipulacién de la mercancia, la interconexion y la conexion
modal; los sistemas de sefializacion y comunicaciones, de
control del transito y de energia.

C. INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA PUBLICA
Es la infraestructura ferroviaria cuyo titular es el Estado,
utilizada para realizar servicio de transporte ferroviario
pubilico.

e LOCALES COMERCIALES
Areas complementarias habilitadas para el libre desarrolio de
actividades comerciales licitas.

¢ LOCUTORIO TELEFONICO E INTERNET
Son locales ubicados en zonas de alto trafico peatonal, que
prestan el servicio de llamadas a larga y corta distancia, asi
mismo brindan el servicio de internet.

e MANIOBRAS
Desplazamiento de vehiculos ferroviarios sobre fa via férrea para

realizar operaciones ferroviarias relacionadas con la formacion,
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desmembramiento de trenes, pesaje de vagones y cualquier otro
movimiento concerniente a las mismas; debiéndose efectuar con
fa mayor celeridad compatible con la seguridad y eficacia del
servicio.

MANTENIMIENTO

Ejecucion de las tareas rutinarias o periédicas que permiten
conservar las condiciones de servicio de la via férrea, y evitar o
controlar el deterioro de sus diversos elementos. |
SERVICIOS PARA VIGILANTES Y PERSONAL DE SERVICIO
Lugar plenamente determinado en las areas de acceso restringido
de la edificaciéon del terminal en donde los vigilantes y personal de
servicio puedan cambiarse, tener acceso a duchas vy
guardarropas.

TALLER DE MANTENIMIENTO

Area donde se depositan fos materiales y herramientas con fas
cuales personal calificado realiza el mantenimiento de Ia
edificacién, asimismo del mobiliario.

TALLER DE LAVADO

Area habilitada y acondicionada para prestar ef servicio de lavado

y limpieza de unidades (buses y autos colectivos).
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o TRIPULACION
Personal calificado, autorizado y encargado de la conduccién de

un bus y de la atencion en el mismo.

2.4. EXPERIENCIAS SIMILARES
2.4.1. MODELO A NIVEL NACIONAL

Proyecto: Terminal intermodal de Pasajeros "LIMA NORTE"
Ubicacién: Pert - Lima Norte

Descripcién: El proyecto se desarrolta en LIMA NORTE"?,
pretende ser una pieza urbana que busca conectar
interdistritaimente y tener como principal objetivo vincular el
distrito de Comas con tos Olivos. La panamericana norte se
volvié un borde, que por tener caracter de autopista teniendo
como consecuencia primaria ta inseguridad y la proliferacion
de la delincuencia, el proyecto aprovecha el aspecto urbano,
para generar la intermodalidad, y permite la confluencia del
transporte regional con un ftren sudamericano, buses
interprovinciales y transportes urbanos como el tren eléctrico,
el sistema de buses articulados "EI metropolitano®, autos

particulares, los cuales tendran la funcion ideal de acercar al

'Y Disefio en Aceros. (2011). terminal intermodal Lima Norte, Peru. Arquitectura + acero, Tomol, 8.
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pasajero a la estacion y a partir de este lugar, el transporte
Piiblico sea el principal y Ginico medio de transporte.

IMAGEN N° 01:
PERSPECTIVA EXTERNA DEL TERMINAL INTERMODAL LIMA
NORTE
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FUENTE: ARQUITECTURA EN ACEROS (2010) - TERMINAL INTERMODAL LiMA
NORTE

Este gran espacio publico se convierte totalmente, en el lado
sur, en una alameda peatonal; tal bondicién hace que la
actividad comercial tome sitio y se consolide como un servicio
que puede ser utilizado por todo el sector residencial de
ambos lados de la panamericana. Es asi que al desear una
nave, libre de apoyos, que garantice una intermodalidad
adecuada y una conexién urbana relevante, es que se
comienza a indagar sobre sistemas estructurales que
permiten cubrir luces de 110m. Sin embargo el proyecto
busca lograr consolidar una pieza urbana, haciendo que el
surgimiento de un equipamiento de tal magnitud pueda

terminar de solidificar la formacién de un centro importante
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para el sector norte. De esta manera, la ocupacioén no solo se
piensa en los niveles de uso técnico de Ta estacion, sino que
también sobre el proyecto, es decir aprovechar "los aires",

para poder densificar sobre el gran nodo que se va a

consolidar.
IMAGEN N° 02:
CORTE Y ELEVACION DEL TERMINAL INTERMODAL DE LIMA
NORTE
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FUENTE: ARQUITECTURA EN ACEROS (2010) - TERMINAL INTERMODAL LIMA NORTE

El proyecto se concibe como un gran techo para la estacion.
Parte de ese techo es conformado por tas barras que se
estructuran mediante mbdulos hexagonales. Son ocho barras
tas que se proponen, teniendo la posibilidad de desarroliar

programas mixtos de cada una, como servicios y comercio en
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los primeros niveles y viviendas, oficinas en los niveles
superiores, debajo de estos programas se desarrolla la
estacion, mediante niveles que distribuyen y organizan los

flujos de la intermodalidad.

2.4.2. MODELO A NIVEL INTERNACIONAL
Proyecto: Terminal Intermodal de Pajaritos
Ubicacion: Chile - Santiago
Descripcion: En este contexto, las instalaciones de
Estaciones de transferencia refuerza la politica de una red de
transporte conectada y sincronizada dentro de la ciudad,
contribuyendo a la fusién de distintas modalidades con el fin

de ahorro de tiempo para los usuarios del servicio.

IMAGEN N° 03:
SISTEMA DE TRANSPORTE QUE CONVERGEN EN EL TERRENO

FUENTE: RED VIAL EN LA PAIS DE CHILE - TERMINAL INTERMODAL PAJARITOS.
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Estos factores permiten concluir que la Region Metropolitana ha
continuado como receptora neta de habitantes, siendo la tercera
preferencia después de la Primera y Segunda regiones. Esto
debido a su competitividad a nivel empresarial, infraestructura,

ciencia y tecnologia, lo cual la convierte en foco de empleo.

Por otra parte, la urbanizacion ha generado la formacién de la
periferia, tendencia llevada a cabo por la desconcentraciéon o
descentralizacion metropolitana (ciudad red). En una expansion en
baja densidad ha sido determinada por la formacién de la ciudad,
se viene desarrollando desde la década del 70 con la politica
| nacional de desarrolio urbano que levanta los limites urbanos, el
periodo conocido del crecimiento de la ciudad como “mancha de
. aceite”, por la espontaneidad y rapidez de su crecimiento sin
direcciones. Por lo tanto ya no todos los servicios se encuentran
conglomerados en una misma area, si no pbr el contrario, se

generan nuevas relaciones espaciales dispersas.

El Terminal Intermodal Pajaritos'" se encuentra emplazada en el
area colindante a la estacion Metro, una franja de territorio
perteneciénte a la comuna del Prado que conforma el nodo

conector entre el Corredor Fundamental Poniente-Oriente (Ruta

" Universidad de Chile. (2008). Terminal Intermodal Pajaritos. Ghislaine Martog Ahumada, |, (p.1-65).

42



68), Av. Las Rejas y Av. Gladys Marin (Av. Pajaritos). Debido a la
interseccién de estos tres grandes ejes metropolitanos, el sector se
convierte en un punto de convergencia de una serie de sistemas de
transporte y movilidad altamente dindmicos que se capitalizan
dentro de la ciudad en un gran namero de otros ejes metropolitanos

y comunales.

MAGEN N° 04
ESTRUCTURA DE FUNCIONAMIENTO PRIMER NIVEL
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IMAGEN N° 05
ESTRUCTURA DE FUNCIONAMIENTO SEGUNDO NIVEL

FUENTE: TERMINAL INTERMODAL PAJARITOS (2008) - ESTRUCTURA
DE FUNCIONAMENTO.- PROPUESTA
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2.5. NORMAS Y PLANES
2.5.1. REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES
A. NORMA A.110 - TRANSPORTES Y COMUNICACIONES -

e Articulo 1: Se .den_bmina ,edificabién de transportes vy
comunicaciones a toda construccion destinada a albergar
funciones vinculadas con el transporte de personas y
mercaderia o a la prestacion de servicios de comunicaciones.

e Articulo 3: CONDICIONES DE HABILITALIDAD
La circulacién de pasajeros y personal operativo debera
diferenciarse de la circulacion de carga y mercancia.

1. Los pis’ds -sel"évn‘ de fnaterial antideslizante.
- 2. El ancho de los pasajes de circulacion, vanos de acceso y
escaleras se calcularan en base al nimero de ocupantes.
3.. La altura libre de los ambientes de espera sera como
minimo de tres metros.
4. Los pasajes interiores de uso publico tendran un ancho
minimo de 1,20m.

5. El ancho minimo de los vanos de acceso sera de 1,80 m.

6. Las puertas corredizas de material transparente seran de - -

cristal templado accionadas por sistemas automaticos que
apertura por deteccion de personas.

- B. SUB - CAPITULO Il - TERMINALES TERRESTRES



e  Articulo 5 .- para la localizacion de terminales terrestres se

considera lo siguiente :

1.

Su ubicacién debera estar de acuerdo a lo establecido en
el plan urbano.

El terreno debera tener un area que permita albergar en
forma simultdnea al numero de unidades que puedan
maniobrar y circular sin interferir unas con otras en horas
de maxima demanda.

El area destinada a maniobras y circulacion debe ser
independiente a las areas que edifiquen para los servicios
de administracion, control, depésitos. Asi como servicios
generales para pasajeros.

Deberan contar con areas para el estacionamiento y
guardiania de vehiculos de los usuarios y de servicio
publico de taxis' dentro del perimetro del terreno del

terminal.

e Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terrestres

deberan cumplir con los siguientes requisitos:

1.

Los accesos para salida y.llegada de pasajeros deben

ser independientes.

2. Debe existir un area destinada al recojo de equipaje.
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3. Elacceso y salida de los buses al terminal debe resolverse
de manera que exista visibilidad de la vereda desde el
asiento del conductor.

4. La zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo y
permitir su acceso a personas con discapacidad.

5. Deben contar con sistemas de comunicacién visual y
sonora.

e Articulo 7.- Las edificaciones para terminales terrestres,
estaran provistas de servicios sanitarios segun lo que se

establece a continuacion:

CUADRO N° 02
SERVICIO SANITARIOS PARA UN TERMINAL TERRESTRE

 SEGUNEL HOMBRES |  MUIJERES
" NUMERO DE
__ PERSONAS
De 0a 100 '
personas 1L, 1y, 11 1L,11
De 101 a2 200 2%, 2u, 24 21,21
De 201 a 500 3L, 3u, 3t 3L,31
Cada 300 personas
adicionales it u, 1 1L, 1t

L = lavatorio, u= urinario, | = Inodoro

FUENTE: REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES - ARTICULO 7-SUB CAP. |

1. Los servicios higiénicos estaran sectorizados de
acuerdo a la distribucién de las salas de espera de

pasajeros.
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2. Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios
para el personal de acuerdo a la demanda para
oficinas, para los ambientes de uso comercial como
restaurantes o cafeterias y para personal de
mantenimiento.

C. SUB-CAPITULO lll - ESTACIONES FERROVIARIAS

o Articulo 8.- Las edificaciones para terminales terrestres

deberan cumplir con los siguientes requisitos:

1. Los accesos para salida y llegada de pasajeros deben
ser independientes.

2. Debe existir un area destinada al recojo de equipaje

3. La zona de abordaje a los trenes debe estar bajo
techo y permitir su acceso a personas con
discapacidad.

4. Deben contar con sistemas de comunicacion visual y
sonora.

5. Las dimensiones de los andenes para abordaje deben
ser suficientes para alojar al nimero de personas que

pueda abordar entren en una estacion.
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e Articulo 9.- Llas edificaciones para estaciones
ferroviarias, estaran provistas de servicios sanitarios

segun lo que se establece a continuacion:

CUADRO N° 03
SERVICIO SANITARIOS PARA UN TERMINAL FERROVIARIO

| SEGUN EL NUMERO " HOMBRES . MUJERES |
DE PERSONAS
De 0 a 100 personas 1L, 1y, 11 1L,11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 21,21
De 201 a 500 3L, 3y, 3l 31,3l
Cada 300 personas
adicionales 1L, 1u, 1L, 11

L = lavatorio, u= urinario, | = iInodoro
FUENTE: REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES - ARTICULO 8-SUB CAP.

1. Los servicios higiénicos estaran sectorizados de
acuerdo a la distribucién de las salas de espera de
pasajeros.

2. Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios
para el personal de acuerdo a la demanda para
oficinas, para los ambientes de uso comercial como
restaurantes o cafeterias y para personal de

mantenimiento.



2.5.2. REGLAMENTO DE ADUANAS

A. CAPITULO I: SERVICIO ADUANERO NACIONAL

e Articulo 6.- PRESTACION DEL SERVICIO ADUANERO

El servicio aduanero es prestado por la SUNAT, asi como
por los operadores de comercio exterior cuando actien
por delegacion.

Articulo 8.- FUNCIONES DE LA SUNAT

Las funciones de determinaciéon de la deuda tributaria,
recaudacion, control y fiscalizacion, conforme a la Ley,
son privativas de la SUNAT, por lo tanto ninguna otra
autoridad, organismo ni institucion del Estado podran
ejercerlas.

CAPITULO Iii: DE LOS DESPACHADORES OFICIALES

Articulo 31.- REQUISITOS DE INFRAESTRUCTURA PARA
AUTORIZAR COMO DESPACHADOR DE ADUANA A LAS.
ENTIDADES PUBLICAS

1. Las entidades publicas para su autorizacibn como
despachador de aduana deben contar en su local

con un sistema de comunicacién de datos y equipos
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de computo que permitan su interconexion con la
SUNAT ,paré su operatividad aduanera.

2. La Administracion Aduanera puede permitir a las
entidades puUblicas autorizadas a operar en otras
circunscripciones aduaneras sin la necesidad de
contar con un local en éstas.

C. CAPITULO Hi: DE LOS TRANSPORTISTAS O SUS

REPRESENTANTES Y LOS AGENTES DE CARGA

INTERNACIONAL
o Articulo 37 .- REQUISITOS DE INFRAESTRUCTURA

Los transportistas o sus representantes.y los agentes de
carga internacional, para su autorizacion, deberan contar

con una oficina que reuna los siguientes requisitos:

1. Un area no menor a veinte metros cuadrados (20 m2).

2. Sistema de comunicacidon de datos y equipos de
coOmputo que permitan su interconexidon con la
Administracién Aduanera segun las especificaciones
que ella establezca.

3. Equipo de seguridad contra incendio.

o Articulo 39 .- REQUISITOS DE INFRAESTRUCTURA



Los almacenes Los almacenes aduaneros deberan
contar con instalaciones, equipos y medios que permitan
satisfacer las exigencias de funcionalidad, seguridad e
higiene; vy cumblir con los siguientes requisitos y
condiciones:

a) Un local con area minima:

1. Para los envios postales: doscientos metros

2
cuadrados (200,00 m ).
2. Para almacenamiento exclusivo de envios de

entrega rapida: dos mil metros cuadrados (2 000,00

2
m).

b) Depositos aduaneros:
2
1. Publicos: tres mil metros cuadrados (3 000,00 m ).

2. Privados: mil metros cuadrados (1 000,00 mz).

c) El piso del local debe estar asfaltado, pavimentado o
acondicionado de acuerdo a las especificaciones que
establezca la Administracion Aduanera.

d) Sistema de comunicaciéon de détos y equipos de
computo que permitan su interconexion con la

SUNAT, para su operatividad aduanera.
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e) El cerco perimétrico del almacén aduanero debe tener

una altura minima de tres (3) metros y cumplir con las
condiciones de seguridad que establezca la
Administracion Aduanera.

Vias de acceso peatonal y vehicular, debidamente

identificadas, demarcadas y sefalizadas.

Articulo 53.- REQUISITOS DE INFRAESTRUCTURA PARA

AUTORIZAR A LAS EMPRESAS DE SERVICIO DE

ENTREGA RAPIDA

Para ser autorizadas por la Administracion Aduanera,

las empresas de servicio de entrega rapida deben contar

con una oficina que retna los siguientes requisitos:

1.

Un area no menor a cincuenta metros cuadrados

(50 mz), con un espacio exclusivo para el archivo de
la documentacién de despacho.

Equipos de seguridad contra incendios

Sistema de comunicacion de datos y equipos de
coémputo que permitan la interconexiébn con la

SUNAT.
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2.5.3. NEUFER - FERROCARRILES
A. SEPARACION ENTRE VIAS: |

¢ Separacion normal en tramos libres: cuando se colocan
sefales como espacio de protecciéon cada 2m en vias

de nueva construccion con v > 200km/h.

IMAGEN N° 06
SEPARACION ENTRE VIAS
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FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 368)

CUADRO N° 04
MEDIDAS DE SEPARACION DE VIAS
MEDIDAS DE MEDIDAS DE
SEPARACION DE VIAS | SEPARACION DE

CONTINUAS VIAS
4.,00m. 450m.

5,00m. 5,40m.

6,00m. 4.70m.

FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 368)

e Separacidon normal en estaciones vias principales

continuas entre cada grupo de 5 a 6 vias.

¥’ Vias para probar los frenos

v’ Vias para limpieza de vagones
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B. RADIOS DE CURVATURA (CAPACIDAD DE GIRO) DE LAS
VIAS DE EMPALME EN CONSTRUCCIONES NUEVAS.

CUADRO N° 05
RADIOS DE CURVATURA
T OeeQmddREs .

« En lineas principales (Trayecto Libre= 2330 m.

En lineas principales (estaciones) 2180 m.
¢ En lineas secundarias con paso de vagones de

lineas principales > 180 m.
s En lineas secundarias sin paso de vagones de

lineas principales =100 m.

o Envias de empalme transitadas por
locomotoras de la compaiiia nacional de
ferrocarriles 2140 m.

e Envias de empalme no transitadas por
locomotoras de ia compatiia nacional de
ferrocarriles, a ser posible

2100 m.
e como minimo 235m.
FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 369)
IMAGEN N° 07
RADIO DE CURVATURA
Via normat para

=~ Via normat para vagones con separacion entre ejes :

vagones con
ago 4.5 m {todos los vagones de los ferroc. alemanes)

sep. entre ejes
z45m

Via normal para vagones con sep. entre ejes
E 4,5 m (no transitable por todos los vaganes)

Via en pendientecon 8 - 100 m

Via en pendiente para vagones con sélo dos ejes
separados de 6.5a80m

Yia en pendiente para vagones con séto dos ejes
separados menos de 6,5 m o vagones con bastidores
giratorios
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FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 369)



CUADRO N° 06
EJES DE GIRO PARA UN TREN FERROVIARIO

Radios para lineas de via estrecha

e con un ancho de viade 1,00 m Rz 50 m.
¢ Conunanchodeviade0,75m R> 40 m.
e con un ancho de viade 0,60 m R2 25 m.
FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 369)
C. EMPALME MAS FRECUENTES:
IMAGEN N° 08
EMPALME EN VIAS
LConirmaal
= Wiz prncrpal

. Patns de licboe
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FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 369)

D. CAMBIO SENCILLO:

IMAGEN N° 09
CAMBIO SENCILLO ENTRE VIAS

e L OOIRNG ot CATMOMO Lo P

FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES (PAG. 369)
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E. ESQUEMA DE UN CAMBIO DE AGUJAS

IMAGEN N° 10
CAMBIO DE AGUJAS

F. TRANSPORTE DE MERCANCIAS:

La carga y descarga de mercancias es la conexiéon entre

el transporte de mercancias por carretera y por tren.

e Equipamiento Necesario

1. Naves de almacenamiento

2. Edificios de carga y descarga

3. Aduana

4. Calle de carga/descarga con rampa lateral

G. NAVES DE ALMACENAMIENTO:

IMAGEN N° 11
NAVES DE ALMACENAMIENTO
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FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES TRANSPORTE DE MERCANCIAS(PAG. 371)
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CUADRO N° 07
MEDIDAS REGLAMENTARIAS DE LAS NAVES

Medidas Reglamentarias
¢ Anchura recomendadas 10-18m
+ Lalongitud de las naves puede ser cualquier
multiplo de separacién entre pérticos hasta un 400 m.
maximo
e Separaci6n entre pdrticos 5,00m.
o Altura de las naves 3,50 -5,00m

+ Dimension de fos muelles de carga parala

manipulacién mecéanica 3,50m

o _Separacién entre puertas de vagones 9,50-10,50m

FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES TRANSPORTE DE MERCANCIAS(PAG. 371)

H. VAGONES DE CARGA CON TECHO MAS USUALES.
SEPARACION ENTRE LAS PUERTAS DE LAS NAVES DE
ALMACENAMIENTO; 9,50 - 10,50m.

IMAGEN N° 12
SEPARACION ENTRE VAGONES

0,50~ 10,50 ——— e G50 1050 -~ ——rof

FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES TRANSPORTE DE MERCANCIAS(PAG.
3r11)

. TIPOLOGIA DE NAVES DE ALMACENAMIENTO CON Y SIN
VIA INCORPORADA.
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IMAGEN N° 13
NAVE DE ALMACENAMIENTO CON VIA INCORPORADA

Tipa 13

FUENTE: NEUFER - FERROCARRILES TRANSPORTE DE MERCANCIAS(PAG. 371)

25.4. PLAN DE DESARROLLO REGIONAL CONCERTADO
TACNA AL 2023
La funcibn del Gobierno Regional, sera de organizar y
conducir la gestion del Plan de Desarrollo Regional
Concertado de Tacna al 2023, en concordancia a sus
competencias exclusivas, compartidas y delegadas que se
precisan en la Ley Organica de Gobiernos Regionales Ley
N° 27867 y modificatoria con Ley N° 27902 para contribuir al

desarrollo integral y sostenible de la regién, de manera que la
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gestion del Plan sera parte de la vida institucional del
Gobierno Regional.

A. RED DE CARRETERAS

La red de carreteras del departamento es insuficiente e
inadecuada; la carretera Panamericana es la Unica
asfaltada; la carretera Tacna-Tarata (69,7 km.) tiene
asfaltado 65 Km.; la carretera Tacna-Tripartito asfaltada

41,0 km. hasta Paica, de un total de 186,40 Km.

CUADRO N° 08
ESTADO DE VIAS EN LA REGION TACNA
RED VIAL EXISTENTE SEGUN ESTADO-REGION TACNA

ESTADO | NACIONAL DEPARTAMENTAL| VECINAL | TOTAL | %

TOTAL 633 529 1385 2546 100

PAVIMENTADA] 455 81 151 688 27

: NO 178 448 1233 1859 73
PAVIMENTADA

ELABORACION: MTC -OGPP-OFICINA DE ESTADISTICA
FUENTE: GTT (DGCF, PVN, PVD Y OGPP) AL 31.JULI0.2016

B. RED VIAL DE LA REGION

Carretera Tacna — Tarata — Candarave — Binacional,
Comprendida con una longitud de 177 Km, considerada
como Ruta Nacional y Departamental dentro de la Red
Nacional de Vias, actuaimente se encuentra asfaltada
hasta el 67 Km.; los restantes 120 Km. De su recorrido

se encuentra en situacién de afirmado; eje integrador a

59



nivel interregional a través de las carreteras Binacional y
Transoceanica uniéndose con sector Umalzo, para dar
paso al Departamento de Puno y el vecino Pais de
Bolivia.

No se encuentra articulado al Plan Portuario Nacional,
teniendo la Regiéon desembarcaderos artesanales como
Vila Vila y Morro Sama.

No cuenta con adecuada infraestructura portuaria para el
comercio exterior del régimen general. Se utiliza el muelle

para uso de Peri del puerto de Arica (Chile).

IMAGEN N° 14
RED VIAL DE LA REGION DE TACNA
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C. ViA FERROVIARIA:

La via ferroviaria Tacna — Arica, es la segunda mas
antigua del Perq, fue inaugurada en el afio 1846, con una
longitud de 60 km., favorece la actividad econdémica
transporto 50 000 pasajeros‘ (2005) y 2 400 tm. de carga
en el afo 2000, actualmente se encuentra inoperativo por
falta de mantenimiento.
e Funcionamiento
La via férrea cuenta con cinco puentes: San José,
Chacalluta, Gallinazo, Hospicio, Lagartito; y seis
estaciones: Arica, Chacalluta, Escritos, Hospicio,
Kilémetro 42 y Tacna.
Es propiedad del Gobiemo Regional de Tacna. En el
inicio de la linea del ferrocarril, junto a la estacién de
Arica, se encuentra el Muelle Peruano de Arica.

D. ACCIONES ESTRATEGICAS
CUADRO N°09:
ACCIONES Y ESTRATEGIAS PARA LA REGION TACNA

ACCIONES
RESULTADOS ESTRATEGICAS RESPONSABLES
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La poblacién de Promover la infraestructura MTC, GRT,
la Region de de Wansporte:  Ferrocam) DRTC,
Tacna  cuenta Tacna - Aeropuerto - Direccion
con una red de ZofraTacna - Ciudad la General de
Ferraviaria Concordia — Arfca 'y caminos y
integrada a la Aeropuerto — Mega Puerto ferrocarriles
red  nacional Implementar el ferrocarril MTC, GRT,
fortateciendo ta Mega Puerto — Puno para la Direccién
infraestructura, articulacién transversal en General de
la articulacion y busca de  corredores caminos y
conectividad. econémicos entre regiones. ferracarrites
Mejorar Ila calidad de vida MTC,
La poblacion de de la ciudadania, logrando | Ggpiernos
la region Tacna una mejor movilidad de la Locales,
cuenta con un ciudad, a través del DRTC
centro de mejoramiento en la
intercambio funcionalidad del sistema
multimodal integrado de transporte
fortaleciendo la multimodal.
articulacion  del Priorizar el transporte
transporte masivo y colectivo para | MTC, Gobiemo:
de personas y reducir los costos y tiempos | Locales, GRT,
mercancias. asociados con la movilidad
de las personas y la puesta
en marcha de un sistema
multimodal que combina el
transporte masivo.
Mitigar los aspectos Gobiernos
negativos generados por Locales,
el transporte y mrf /\M
externalidades como '
congestion, ruido,
contaminacién ambiental
FUENTE: PLAN BASADRE 2005 — 20127 PLAN BASADRE ACTUALIZADO 2013 =

2023/ PIRTA 2003 - 2005
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E. INDICADORES Y METAS EN LA REGION DE TACNA

CUADRO N°10
SISTEMA DE INFRAESTRUCTURA VIA REGIONAL

N LINEA DE META AL META AL META AL
° |iNDICA| BASE (2012} 2016 2021 2023
LA POBLACION REGIONAL CUENTA CON UN SISTEMA DE
INFRAESTRUCTURA VIAL REGIONAL QUE PROMUEVE LA
INTEGRACION TERRITORIAL Y SIRVE DE APOYO A LA
PRODUCCION DE LA REGION TACNA.
Longitu| Longitud :I_Qarretera -Carretera -garata -
d de ia) total vial C':ﬁg:rave Tacna Colipa 7;%‘;2;"‘
5.a.1 sg" de '?:cna: Binacional l‘,_g?P:; -Sama
la %530.73 146 km. ) Grande-
Region | - Mirave- 1592923 Km |Sambala
asfalta Candarave
da / 85.5Km Coropuro
Total 2762.23 Tarata
de Vias Km. 105.12
Km.
de
dEeStadO PaVimentadaPavimentada: Pavimentada Pavimentadaf
52200 o Nss Km. 919 Km. N:‘:,oas Km. [:1263,76Km.
o . N o
bilidad : pavimentada: | pavimentad |pavimentada
de la pavimentadal "y goqi a: :p1,283.24 Km
Red 1,859 Km. m. 1,461 Km
Vial de
' Condicién: |El40%dela |£|50% dela |E 60% dela
set: Bueno 465 |red vial se red viao| s: 2 red vial se
ia_ 18% encuentraen [oncuentraen fencuentraen
Ary N - con [y con
condicidMalo ) mantenimiento | mantenimiento jmantenimient
n 77330% permanente permanente o permanente
s |Fopece A
T Obras en bras en Vias
:' bid :(-:‘ngltud. 474 ejecucion ejecucion -vias [habilitadas
"fer"t: habilitadas
articula
doa
corredo
res
logistic
0s
-

FUENTE: GESTION EN TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 2011—2016
MTC-MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
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CUADRO N° 11
SISTEMA RED FERROVIARIA INTEGRADA A LA RED NACIONAL

LA POBLACION DE LA REGION DE TACNA CUENTA CON

UNA RED DE FERROVIARIA INTEGRADA A LA RED

NACIONAL FORTALECIENDO LA INFRAESTRUCTURA, LA

ARTICULACION Y CONECTIVIDAD.

Longitud 60 km : ; Habilitado e

5.1. En km2 S:ggesso— Ejecutado funcionami-
(Linea En estudios ento
Férrea)

Instalaciéon
de
Ramales
de Linea
Férrea
Ruta Régimen de1 Régimen [Habilitado- Habilitado-
Ferroviaria: |Propiedad: | de en en
Empresas/ {Publico Propieda {funcionami- funcionami-
5.2 { Tramos Empresa: d: ento ento
Gobiemo Privado
Regional d% Empresa:
[Tacna Tramo] Concesio
[Tacna Arica nado a
Empresa
privada
Ruta ., .. .

5.3 [Ferroviaria  160km En En servicio{En servicio [Habilitado-en
Rehabilitacid |cctdios concesio- [concesiona lfuncionami-
ny
Acondiciona nado do ento
miento,

Restauracion
de vias
2011:1032

5.4|Transporte 1519 En servicio
de Pasajeros R
por Ferrovia | g gobierno [O7C¢5'%" | 50000 60000

Regional d
remitio nado Pasajeros | Pasajeros
informacion
hasta
febrero de
2011
FUENTE GESTION EN TRANSPORTES Y COMUNICAGIONES 201 1—3078

MTC-MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
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LA POBLACION DE LA REGION TACNA CUENTA CON UN
CENTRO DE INTERCAMBIC MULTIMODAL FORTALECIENDO
LA ARTICULACION DEL TRANSPORTE DE PERSONAS Y

MERCANCIAS.
Trafico de 2010: _
55 [Pasajerosde 184%,88% bogy 774 (2681774 [2981,774
Transporte j2011: basai oacaicros. IPasaieros
1 Interprovinci 1 618,006 'as3jeros asajeros Pasajerss
012:
[Automaovil:
14612
Station
Wagon:
111441
Parque ] .
- utomotor Carionetas:
Pickup 4624
5.6 Rural: 52820 61205 67500
Estado de 9
P El 75% de E1 90% de la
ransitabilidad la red vial
e las redes El 60% de la red vial se
iales de la . . : se
; Condicién; Jred vial se encuentra
egion Tacna Bueno 465 lencuentra enc:entra en buen
PorTipo 1o Regular(en buen e"t :e" estado y
(pnmana. 1308 52% estado y estado y con
ecundaria 4 ° con o
5.7 lerciaria Malo 773 [con antenimi mantenimie
mantenimie
Por Estado 30% lento nto
(Bueno, nto permanente
Regular; Mal permanente(PETManen
Empresas y
personas ~  2010: 1,158
naturales del
5.8 cr:%sapﬁ::ig:al 2011:2512 | |ncremento [Incremento |incremento
utorizada y ! 2012: 3076 10% 20% 30%
ormal.

FUENTE: GESTION EN TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 2011—2016
MTC-MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES
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CAPITULO Il
MARCO REAL

3.1.ANALISIS URBANO REGIONAL “TACNA”
' 3.1.1.UBICACION

Tacna se encuentra ubicado en el extremo meridional del
territorio peruano, a orillas del rio Caplina, entre las latitudes
16° 68’ y 18° 20" de latitud sur y los 69° 28" y 71° 02’ de
longitud oeste.

Su localizacién es préoxima al puerto de Arica — Republica de
Chile, con el que esta comunicado por la carretera
panamericana y por una linea de ferrocarril.

A. LIMITES

Tacna limita por:

Noroeste : Con el Departamento de Moquegua.
Noreste : Con el Departamento de Puno.

Este : Con la Republica de Bolivia.

Sur : Con la Republica de Chile

Oeste : Con el Océano Pacifico (200 millas).
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¢ La Regién Tacna politicamente estd constituida por 04
provincias (Tacna, Tarata, Candarave y Jorge Basadre G.) y 27
distritos.

e La Provincia de Tacna, estd conformada politica y
administrativamente por los siguientes Distritos.

(Tacna, Alto de La Alianza, Ciudad Nueva, Pocollay, Calana,

~ Pachia, Palca, Sama, Inclan, Coronel Gregorio Albarracin).

IMAGEN N° 1%
UBICACION GEOGRAFICA

CHHONRES

3 ViAo8

]\
%

FUENTE: PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE LA CIUDAD DE TACNA -
ELABORACION PROPIA
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B. DIVISION POLITICA
Tacna (creada por ley del 25 de junio de 1857) se halla dividida
politicamente en 4 Provincias (Tacna, Tarata, Jorge Basadre y
Candarave) que incluyen a 27 Distritos. La Capital de la Regién
es la Ciudad de Tacna, la misma que se ubica a 30 Km. de la

frontera con Chile y a 386 Km. de la ciudad de La Paz - Bolivia.

3.1.2. ASPECTO FiSICO GEOGRAFICO
3.1.2.1. FACTORES GEOGRAFICOS
A. FISIOGRAFIA
La ciudad de Tacna presenta unidades morfolégicas
de la Provincia Fisiografica de Costa, constituida por
colinas y cerros; pampas y una amplia llanura aluvial.
Estas formas de relieve son moderadamente
onduladas con vegetacién muy escasa; y que por su
calidad de suelos de origen aluvial, coluvial y eélico
posibilitan su uso para la agricultura intensiva.

e LLANURA ALUVIAL

Su relieve es plano o ligeramente ondulado, y
conforma el valle y los abanicos aluviales del rio

Caplina. Aun cuando las lluvias son escasas, por su
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alta fertilidad los suelos aluviales son aprovechados
para cultivos de alfalfa, maiz, papa, olivo, vid, frutales,
hortalizas y legumbres. Su altitud varia desde los 0,0
a 800 m.s.n.m.

COLINAS Y CERROS

Estos relieves presentan una topografia accidentada
que varia de ondulado a empinado. Sus condiciones
medioambientales son de extrema aridez; vy
altitudinalmente se localiza entre los 20 y 1 100
HIDROGRAFIA

| La ciudad de Tacna, que se emplaza entre los niveles
altitudinales de los 500 y 1000 m.s.n.m, constituye la
cuenca seca del rio Caplina, en tanto que la cuenca
hiumeda de sus nacientes se halla encima de los 3900
m.s.n.m. en la jurisdiccién del distrito de Palca en la
sierra de la provincia.

Cabe destacar que la cuenca del rio Caplina dispone
de dos sistemas independientes de suministro de
aguas superficiales: el Caplina y el Uchusuma, que

gracias a la derivacibn de cuencas aledanas, sus
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3.1.2.2.

aguas se ven incfementadas; por ejemplo, la
derivacion de las nacientes del rio Sama a través del
canal Barroso hacia el Caplina, y la derivacién del rio
Uchusuma (Sector El Ayro — Distrito de Palca) a
través del Canal Azucarero hacia el rio Uchusuma
Bajo y Yungane.

Las caracteristicas principales de la cuenca del rio
Caplina son: su extensibn pequefia; régimen
estacional de lluvias (escasas en invierno, que se
incrementan regularmente en verano); las descargas
irregulares de sus rios (época de escorrentia con
maximas en verano; y época de estiaje con minimas

en invierno).

FACTORES CLIMATICOS

. TEMPERATURA

Las temperaturas medias alcanzan la maxima de
27,2°C en verano (febrero) y la minima de 9,5°C en
invierno (julio), tal como lo sefialan los registros de la

Estacion Climatica Jorge Basadre — Tacna
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CUADRO N° 13
CIUDAD DE TACNA: INFORMACION CLIMATOLOGICA
PERIODO (2013-2015)
ESTACION TEMPERATURAS MEDIAS | PRECIPITACION

ANO MAXIMA | MINIMA | PROMEDIO TOTAL (MM)
2013 29,7 10,4 20,0 30,6
2014 273 9.5 18,4 12,5
2015 272 9,5 18,3 46,1

FUENTE: SENAMHL. -2015

. HUMEDAD

Los valores mas altos de humedad del aire se
registran durante los meses de junio, julio y agosto, es
decir durante la estacién del invierno, oscilando entre
81 % (Calana), 80% (J. Basadre).

Los valores mas bajos de humedad del aire se
registran durante los meses de enero, febrero y
marzo, es decir durante la estacibn del verano,
oscilando entre 69 % (J. Basadre) y 79% (CP-

Calana).

. PRECIPITACION
Las precipitaciones pluviales (lluvias) son minimas e

irregulares variando de finas garGas en la Costa
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durante el inviemo hasta maximas de 80 mm en
verano (afos excepcionales por el fenémeno El Nifio).
En el ambito de la ciudad de Tacna, las
precipitaciones totales anuales en el periodo 1995-
2000 alcanzaron maximos valores de 80,8 mm (afio
1997) y 51 mm (afo 2000) en la Estacién Jorge

Basadre - Tacna.

3.1.3. ESTRUCTURA URBANA

La ciudad de Tacna posee un conglomerado urbano que
actualmente ocupa 4 710,44 ha, que se ubica dentro de un
area urbana de 10 007,33 ha delimitada de forma longitudinal
por barreras naturales claramente definidas.

Los usos del suelo en la ciudad de Tacna se componen de
uso residencial, comercial, industrial, agricola, usos especiales,
servicios publicos complementarios y suelo vacante. (Ver

lamina N°01 y 02)

CUADRO N° 14
SINTESIS DEL USO DE SUELO EN EL CONGLOMERADO EN LA CIUDAL
DE TACNA
SOJBEISUEG AR ERY(HE) EOR!

RESIDENCIAL (R) 1340,19 28,51%
COMERCIAL ( C) 14322 3,05%
SERVICIOS PUBLICOS .

COMPLEMENTARIOS , 158,67 3,38%
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USOS ESPECIALES (OU) 375,24 7,98%
ZONA DE RECREACION PUBLICA

(ZRP) 206,24 4,39%
SUELO VACANTE 720,35 15,33%
ZONA AGRICOLA (ZA) 382,83 8,14%
INDUSTRIAL (1) 49,79 1,00%
PRE URBANO (PU) 0,23 0,00%
AREAS VERDES ADICIONALES 1,34 0,03%
TOTALDEUSOS | 337810 100,00%
TOTAL VIAS Y OTROS 1322,40 28,13%
TOTAL CONGLOMERADO URBANO 470050 100,00%

FUENTE: PDU - PAT DE LCIUDAD DE TACNA- 2015-2025 (MPT)
3.1.3.1. SISTEMA ESPACIAL

En el conglomerado urbano se encuentran un total de
1 244,31 ha, destinadas a zonas de recreacion
publica, usos especiales y servicios publicos
complementarios. Del total el 40,25 % (513,35 ha)
cuenta solo con asignacién de uso de suelo pero no
cuentan con infraestructura implementada (la mayor
parte del area de equipamiento disponible se ubica en
la periferia al aeropuerto cuyo fin se desarrolla en el
Plan Maestro del mismo).

Tacna tiene un sistema de equipamientos bastante
descentralizado, pudiendo encontrar equipamientos
de educacion, recreacion, salud y demas distribuidos
de forma uniforme dentro de la totalidad del
conglomerado urbano. (Ver lamina N°03)

En el cuadro inferior se logra apreciar que destacan
las areas destinadas a equipamientos:
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CUADRO N° 15

EQUIPAMIENTO URBANO
Uso DE ) ' PORCENTAJ
. SUELO USO ESPECIFICO AREA E
RES"(’E')"C'AL RESIDENCIAL 141185 |  1411%
INDUSTRIA ( {} | INDUSTRIAL 50,88 0,51%
PARQUE
INDUSTRIA ( 1) | INDUSTRIAL 0,00%
COMERCIAL | COMERCIALIZACION 41,74 0,42%
(C) COMERCIALIZACION | 102,02 1,02%
PRE URBANO | PECUARIO
( PU) SOSTENIBLE 1570 0,16%
RECREATIVO
ZONA DE SOSTENIBLE 40,42 0,40%
RECREACION IRECRATIVO
'(’gg:;;CA DEPORTES 64,36 0,64%
RECREATIVOPLAZA | 57,99 0,58%
ESTACIONAMIENTO 1227 0,12%
FINACIERO 1,26 0,01%
GRIFO/ ESTACION
USOS DE SERVICIO 7,37 0,07%
ESPECIALES [INSTITUCIONAL 53,53 0,53%
(OU) OTROS USOS 189,58 1,89%
SEGURIDAD 923 0.09%
TRANSPORTE Y
COMUNICACIONES | 119,89 1,20%
SERVICIOS | EDUCACION 152,63 1,53%
PUBLICOS
COMPLEMEN-
TARIOS SALUD 17,61 0,18%
ZONA AGRICOLA
AGRICOLA | DESCANSO 590,14 5,90%
ZA) AGRICOLA
PRODUCCION 1171,33 11,70%
AREAS
VERDES
ADICIONALES | AREAS VERDES 1,34 0,01%
EQUIPAMIENTO
ERIAZO 581,01 5.81%
\Tli'éiENO RECREATIVO
ACANTE ERIAZO 170,51 1,70%
TERRENO VACANTE | 670,88 6,70%
Z02- ASENTAMIENTO
AEROPUERTO (R3) | 398,54 3,98%
ZONASDE  [Z02- INDUSTRIA
CARACTERIST | VINANI 209,13 2,09%
ICAS Z03- ZONA RIO
ESPECIALES | SECO (11R-R3) 609,64 6,09%
Z04- VIVIENDA
TALLER VINANI 137,37 1,37%
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Z05-IRRIGACION
COPARE 143617 |  14,35%
Z06-PARQUE
INDUSTRIAL-TACNA | 104,17 1,04%
STAL IDUSTRIAL-TACNA | 104,17 |
USOS 842046 |  84,23%
[TOTAL VIAS Y
OTROS 1577,86 | 1577%
[ TOTAL AREA
| URBANA 10007,33 | _100,00%

FUENTE: PDU - PAT DE LA CIUDAD DE TACNA- 2015-2025 (MPT)

3.1.4. INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS
A. SERVICIOS DE AGUA POTABLE
La EPS Tacna, es una empresa Publica de Derecho Privado
que bajo la Ley General de Servicios de Saneamiento,’
organizada como Sociedad Anénima (S.A.) en virtud de la
Ley N° 26338 y su Reglamento aprobado por Decreto

Supremo N° 023-2005-VIVIENDA.

Las fuentes de captacion del recurso hidrico destinado para
la ciudad de Tacna provienen de aguas superficiales y aguas
subterraneas. Las aguas superficiales se destinan a su vez
para la utilizacion en la actividad agricola y provienen de dos

rios: Uchusuma y Caplina.
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CUADRO N° 16

RESERVORIOS DE TACNA
[ TRESERVORIOS | UBICACION CAPACIDAD | |
m3)
R-1 Caolana 2 000
R-2 Pocottay 1 S00
R-3 Scbraya 1 000
R4 Alto Lima 4 000 i
3= Para Chico 600 !
R-G Cono Norte 800
R-7 Alto Lima 3 500
R-8 Alto Lima 3 500
R-9 Cono Sur 4 000
rR=-10 Ciudad Nusva 2 250 .
R-A1 EaZ T ZEG i
R Tk k- Siudad = TES !
Perdida (n.o.)
R-13 Estacion EB2 SC0 [
R-A4 Cono Norte = 250 i
R-15 Vifani 2 250 !

FUENTE: EPS - MEMORIA ANUAL 2014.

El sistema de distribucion de agua potable del distrito
Gregorio Albarracin cuenta con un sistema integrado por 04
reservorios los cuales hacen un total de 7 950 m3, pozos de
Vifani y puede ser apoyado por el agua de la planta Calana.

. IMAGEN N° 16

COBERTURA DEL SERVICIO DE AGUA POTABLE
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FUENTE: PDU - PAT DE LA CIUDAD DE TACNA- 20152025 (MPT) ™~
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B.TRATAMIENTO DE AGUAS SERVIDAS Y RED DE
ALCANTARILLADO
El servicio de alcantarilado y tratamiento de aguas
residuales cuenta con dos plantas principales:
PLANTA COPARE - CONO SUR: Se encuentra ubicada en el
sector sur oeste de la ciudad, en la zona norte del
aeropuerto Carlos Ciriani, y actualmente se encuentra
rodeada de habilitaciones residenciales. La planta se
encuentra en funcionamiento desde el afio 1975. El 100% de
las aguas residuales tratadas por la planta es utilizado para
el riego del cultivo de tallo alto, por los agricultores de la

asociacion COPARE.

PLANTA DE MAGOLLO: Esta ubicada entre los kilometros 13
y 14 en la zona limite de Magollo y La Yarada, colindante a
la carretera Costanera. La planta cuenta en la actualidad con
dos lagunas facultativas primarias seguidas de dos

secundarias.
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IMAGEN N° 17
COBERTURA DEL SERVICIO DE ALCANTARILLADO

FUENTE: PDU - PAT DE LA CIUDAD DE TACNA- 2015-2025 (MPT)

.ENERGIA ELECTRICA

El servicio de energia eléctrica en la ciudad y en la region
esta concesionado a la empresa ELECTROSUR S.A, la
misma que fue creada por Ley N° 24093 el 28 de enero de
1985, mediante R.M. N° 096-85-EM-DGE, del 22 de abril de
1985.

El area de concesion involucra la distribucion vy
comercializacién del servicio eléctrico las regiones de Tacna
y Moquegua, con una superficie de 1 601,40 km2. En su

area de concesion sirve a mas de 470 mil habitantes,
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atendiendo a 129 313 clientes entre las ciudades de Tacna,

Moquegua e llo.
Debido a la modalidad de la concesion, ELECTROSUR S.A.
no es participe del proceso de generaciéon de electricidad,

por lo que compra energia a las siguientes empresas:

CUADRO N° 17
COMPRA DE ENERGIA DE GENERADORES
EMPRESA GENERADORA PART. %

Electroperu 77,17

Enesur 6,17

Edegel (Chinango) 10,63

Duke Energy Egenor 343

Eepsa 117

Temoselva 143
Total 100,00

FUENTE: ELECTROSUR -2014

3.1.5. TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

Los equipamientos de transportes y comunicaciones, entre los
cuales se encuentran los terminales rodoviarios, el terminal
ferroviario y el aeropuerto, cuentan con un area de uso actual
de 119,89 ha; a razén de ser los equipamientos de este tipo,
los que mayor area ocupan, debido al propio funcionamiento de
los mismos.

A. TERMINALES TERRESTRES

En la actualidad los terminales terrestres nacionat,
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interprovincial est
Gerencia de Terminales Terrestres de s Municipatidad
Provincial de Tacna, y encontramos los siguientes:

o Terminal Nacional Manuel A. Odria

« Terminal Internacional

IMAGEN N° 18
TERMINAL NACIONAL E INTERNACIONAL MANUEL A. ODRIA

« Terminal interprovincial Francisco Bolognesi
IMAGEN N° 19
TERMINAL FRANCISCO BOLOGNESI
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« Terminal Collasuyo, ubicado en el Distrito Alto de la Alianza

IMAGEN N° 20
TERMINAL COLLASUYO

e Terminal Flores Hnos. (Privado)

El Terminal Terrestre Manuel A. Odria es el primer terminal
rodoviario de la ciudad, por esta razén alberga en su
sistema el mayor trafico de vehiculos de transporte nacional.
La infraestructura con la que cuenta posee una antigliedad
mayor a los 20 afios, razén por la cual ya sobrepasé las
previsiones de servicio afectando el estado de conservacion
del mismo. Por tanto se propone la renovacién y

remodelacion del sistema de terminales de la ciudad.
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B.ESTACION FERROVIARIA
La estacién ferroviaria en la actualidad se encuentra bajo
administracion del Gobierno Regional de Tacna, en ella se
ubica el Museo Ferroviario, que cuenta con la seccién del
Salén Histérico Documental, Salén Perd, Salén Tacﬁa y
Arica, cochera, maestranza y fundicion. Estando no
operativas en la actualidad ni una de las unidades

funcionales del ferrocarril.

iMAGEN N° 21
ESTACION FERROVIARIA DE TACNA

3.1.6. INFRAESTRUCTURA VIAL

La ciudad de Tacna esta conformada por un conglomerado
urbano integrado por 5 distritos: Coronel Gregorio Albarracin,

Ciudad Nueva, Alto de la Alianza, Pocollay y el distrito
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capital. Asi mismo también integra una franja del distrito de
Calana, en donde se ubica el hospital Daniel Alcides Carrion
Essalud.
Sobre la Av. Bolognesi se intersecta la linea férrea, elemento
que se convirtid en principal eje organizador del desarrollo
urbano del Distrito Gregorio Albarracin. Paralelamente a la via
férrea se emplaza la via principal Av. Cusco. Otro elemento
canal principal de la ciudad es la Av. Pinto, que permite que
Distritos como Ciudad Nueva y Alto de la Alianza se articulen a
la zona comercial de Tacna.
CARACTERIZACION (Ver lamina N°04)
A.ViAS DE INTEGRACION NACIONAL
Son aquellas que permiten la articulacion de la ciudad de
Tacna con el resto del Pert y sus regiones, y a su vez
también posibilita su conexién con el Norte de Chile. Dentro
del area urbana la Unica via de este tipo es la Carretera
Panamericana, cuya conexién norte ingresa por el Ovalo de
la rotonda y al sur por la Av. Manuel A. Odria.
B. VIAS DE INTEGRACION REGIONAL
Son las vias que permiten la integracion de diversos centros

poblados, provincias, distritos dentro de la regién Tacna. Las
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vias en esta categoria son: Carretera Costanera, carretera a
Calana, carretera Tacna — Tarata.

C.VIAS PRINCIPALES
Son aquellas que articulan las actividades principales del
centro urbano, ya sea centro politico administrativo,
grandes  equipamientos, dreas de  acopio ¥y
comer_cializacién, entre otros. Entre las principales tenemos
a la Av. Bolognesi, Jorge Basadre, Pinto, Basadre y Forero.

D.LAS ViAS URBANAS SECUNDARIAS
Son aquellas que integran sectores y barrios residenciales
al sistema principal, mediante un sistema secundario de
estructuracion vial. En los distritos periféricos tienen una
funcién basica de articular las divérsas habilitaciones y
asociaciones de vivienda entre ellas y articularlas a las vias
principales. En el distrito capital son aquellas que se
encuentran entre las vias principales.
Algunas que podemos nombrar entre estas avenidas son:
Bohemia Tacnefia, Von Humboldt, La Cultura, Billinghurst,
Cajamarca, Coronel Bustios, etc.

E. VIAS SECUNDARIAS PROYECTADAS

Son aquellas vias que en planes anteriores fueron
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proyectadas para ser vias principales o secundarias, pero
que por diversas razones no han llegado a consolidarse y
por tanto, si bien poseen una seccién mayor a los 16 m no
se encuentran sin obra alguna. La gran mayoria de las vias
que corresponden a esta categoria se encuentran en la zona

de Viiani.

3.1.7. SISTEMA DE TRANSPORTE
A. TRANSPORTE TERRESTRE

El transporte terrestre en la ciudad de Tacna tiene una gran
~dindmica ya que el parque automotor al afio 2000 esta
compuesto por 37,120 vehiculos; lo que determina una tasa

de motorizacién de 1 vehiculo por cada 6 habitantes.

El transporte terrestre se organiza en funcién del transporte

urbano, interurbano, interdepartamental e internacional.

B. TRANSPORTE INTERURBANO
Operan 120 vehiculos entre buses, minibuses y combis;
teniendo como centro base el Terminal Terrestre Francisco
Bolognesi, el mismo que fue construido en el afio 1992.

Actualmente, dicho terminal presenta una falta de espacio y
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de mantenimiento adecuado, presencia de ambulantes, y

sistemas de operacion y control en malas condiciones.

C.EL TRANSPORTE INTERDEPARTAMENTAL
Operan a través de 18 empresas, que tienen como punto de
embarque y desembarque al Terminal Terrestre Manuel A.
Odria (sector nacional), el mismo que fue construido en
1987. También existen 20 empresas que operan en forma
ambulatoria en la ruta Tacna-Puno, teniendo como punto de
partida a la Av. Circunvalacién. Actualmente, dicho terminal
presenta saturacion de las salas de espera, desorden en el
embarque y desembarque de pasajeros y mercancias,
presencia de ambulantes, falta de control y seguridad, un
creciente estado de deterioro de la infraestructura y
equipamiento, y un inadecuado mantenimiento.

D. TRANSPORTE INTERNACIONAL
Se da entre las ciudades de Tacna y Arica, a través de
empresas peruanas y chilenas, teniendo como punto de
embarque y desembarque al Terminal Terrestre Manuel A.

Odria (sector internacional).
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E. TRANSPORTE FERROVIARIA

La provincia Tacna cuenta con un ferrocarrii que se
comunica con la ciudad de Arica, siendo el tercer ferrocarril
mas antiguo del flanco occidental de Sudamérica, detras del
ferrocarrii Lima — Callao y Copiapé — Caldera. Siendo
inaugurada el 1° de enero de 1856 en el segundo gobierno
de Ramén Castilla.

La via del ferrocarrii Tacna — Arica tiene una longitud de
60 km de los cuales 38 km se encuentran en territorio

peruano y 22 km en territorio chileno.

IMAGEN N° 22
TREN FERROVIARIO EN EL CRUCE ENTRE LAS VIAS CUSCO Y
MUNICIPAL

La estacion no se encuentra operativa desde el afio 2012
cuando realizaba un viaje diario, saliendo de Tacna a las

4:45 am y regresando a las 7:00 pm. Se operaba el
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autovagén N° 0261 con una capacidad de 60 pasajeros.
Dentro de su infraestructura cuenta con el Museo
Ferroviario, donde alberga documentos histéricos de la
época de su construccién y de la ocupacién chilena, ademas
de exhibir unidades que se operaban antiguamente.
Actualmente toda

La infraestructura viene siendo administrada por el Gobierno
Regional de Tacna, la cual la que ha visto por conveniente
iniciar proceso de consultoria para definir los términos de
concesion de esta infraestructura, con la finalidad de ponerla

en valor.

IMAGEN N° 23
AUTOVAGON N°0261

Las actividades y transporte de pasajeros del ferrocarril se

resumen en el siguiente cuadro:

88



CUADRO N° 18
INDICADORES DEL TREN FERROVIARIO

OPERADORE| 2003| 2004| 2005|2008 | 2007|2008(2009| 2010] 2011 | 2012

[ Ferrocaril

' Tacna -

Pasajeros-Km 3

(miles) o | 28l 2 1.2 1.2 a7 21218 0
978 (295 {263 |, (639 (193 | 2

Ingresos

(miles de

nuevos o 308| 398; 453 363 348

snloc) 11 0

ot 0 55| 54| 58| 44| 40| 1

Tarila dio

promedio (en

nuevos 5,60 7,37|7,81)825(8,70{11.00

soles)

FUENTE: MINISTERIO DE TRANSPORTES. MTC (2012) INDICADORES DEL TRAFICO
FERROVIARIO DE PASAJEROS, SEGUN OPERADOR 2013 ~ 2012

IMAGEN N° 24
MAPA DE RED VIAL FERROVIARIA

FUENTE: ELABORACION EQUIPO TECNICO PAT- PDU. 2015-2025
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3.1.8. INTERSECCIONES VIALES CRITICAS

En los Ejes mencionados se han registrado nodos conflictivos
bajo dos conceptos: inadecuado disefio vial y/o nodos

conflictivos por flujos de transito intensos

CUADRO N°19
INTERSECCIONES VIALES CRITICAS SEGUN TiPO DE TRANSPORTE

INTERSECCIONES PUBLICO PRIVADO TOTAL
AT AV._CUSCO 759 482 1241
CA ARICA CA.
1-A2 CHICLAYO 771 345 1115
A3 CA BILLINGUIRST 1390 532 1922
-Ad CA MILLER 795 547 1043
AV. BOLOGNES! [AV. PATRICIO
I-A5 MELENDEZ 1113 325 1038
CA. GENERAL
1-A VISQUERA 785 248 1034
AT CA GENERAL VARELA 1392 247 530
A8 AV. PINTO 555 213 968
181 AV. LEGUIA 794 389 11183
B2 AV. CORONEL MENDOZA | 819 267 1086
83 AV.VIGIL 795 204 1000
-84 | AV- PINTO AV. TARAPACA 609 216 835
-85 AV. INDUSTRIAL 639 255 935
186 AV. CIRCUNVALACION | 586 249 835
-C1 AV. LEGUIA 939 364 1303
c2 Q‘[’E'L’;':‘Bg’o AV. 2 DE MAYO 367 137 504
C3 A INDUSTRIAL 548 362 1010
D1 AV LA AGRONOMICA [ 770 350 1129
D2 | AV- MUNICIPAL e 58 DAMASCOS 237 166 403
CA LOS 516
1-E1 | AV. LA CULTURA | JURISCONSULTOS 249 795
E2 AV, LOS ESCRITORES [ 532 163 695
£ AV CAHIPOLITO UNANUE | 189 75 264
I-F2 | INTERNACIONAL [CA. DANIEL A CARRION | 154 56 210
ST Jonee AV. TARATA 879 397 1276
oY aORS AV PATRICIO -
G2 | DASADREN  [MELENDEZ 196 654
G3 AV INDUSTRIAL 1263 243 1705
I-H1 [AV. COLLPA___|AV. CRISTO REY 129 196 325
AV GRAL 209
111 |VIZQUERRA | AV. LEGUIA 360 1069
AV. BASADRE Y o
11 | FORERO AV. CORONEL MENDOZA 159 627

FUENTE: ELABORACION EQUIPO TECNICO PAT- PDU. 2015-2025
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IMAGEN N° 25

INTERSECCIONES VIALES CRITICAS SEGUN TIPO DE TRANSPORTE.
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FUENTE: ELABORACION: EQUIPO Técmcb PAT — PDU 2014 — 2023
3.1.9. EJES DE INTEGRACION Y ARTICULACION FUNCIONAL

(Ver lamina N°05)

CUADRO N° 20

EJES DE INTEGRACION Y ARTICULACION FUNCIONAL

DENOMENACION | ARTICULACION
Corrstera Penamsricane Sur Provincia de Arica (Chile) , equipamiesito urbano y zonas residencsles
Carraters Parismericana
Norte-Av. Cir lecion DOepart de Moquegua, Arequipa y Punc; Zonas ¢ tesy Equis de
Nortn y Osste
Av. Terste Provincigs de Tarata y Candarave

Av. Celestino Vergas

Distritos de Palca, Pachfa, Calana, Pocallayy el Valle Viejo Tacna

Av. Cosco - Av. Municiosl

Distrito de G. Albamacin presenda de acvidades educacanales, comendales e instkudonales,
pargela g via tamea |acng-Anca.

Av. Circunvalacidn

Diferentes zonas de la cudad. presencia de actvidades de servicio, i, § parte,
instituctonal y educgoonal

Av. Leguiny Av. Bolognesi
—Av. Grou

A diferentas zanas de |z ciudad de manerz langtudinal, zonas de recreaciin pasivay actividades
comerciales

Av. Ejsrcito— Av. Litorol

Con Zons Balnesrig, Magollo , La Yaraday Los Palos

Av. Pinto y Av. Petricin

RolSed

A diversas Zonas de la ciudad de manera transversal, Zonas comeriales de 13 ciudad.

Av. Besadra y Forero

A diversas Zonas de Ia ciudad de manera transversg)
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3.4.10. TURISMO
Una gran ventaja comparativa turistica de Tacna es su ubicacion
geografica fronteriza que hace de esta region un ingreso obligado
de turistas que arriban al Per(, constituyéndose en el segundo
punto mas importante del pais con el 24% de arribos extranjeros
después del Aeropuerto Internacional “Jorge Chavez” de Lima que
representa aproximadamente el 60%. Esta ventajosa
particularidad debe ser debidamente aprovechada a través de un
coordinado y agresivo Plan de Marketing Turistico ejecutado via

Programas de Accion.
IMAGEN N° 26

TURISTAS lNTERNAClONALES’SEGﬂN REGION POR LA QUE
INGRESAN AL PAIS

' 600,000 - - . o R
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400,000
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FUENTE: DIRECCION REGIONAL DE COMERCIO EXTERIOR Y TURISMO

El numero de turistas que visitdé Tacna fue de 27 774
personas, cifra superior en 11,1 por ciento al compararia con

los arribos registrados en febrero de 2013.

92



3.1.11.

El turismo nacional mostr6é una ligera variacion (1%), siendo
los visitantes de Lima, Arequipa, Cusco y Puno, entre los
principales, quienes vienen a Tacna ciudad con fines de

negocios y, en menor medida, por vacaciones.

E! turismo extranjero, registré un crecimiento de 60 % debido
a la mayor afluencia de turistas de Chile, quienes visitan la
ciudad, generalmente, para acceder a servicios médicos y
alimenticios; en menor medida los turistas proceden de

Estados Unidos, Argentina y Bolivia

Entre los meses de enero a febrero, visitaron Tacna un total
de 54 081 turistas, cifra que al compararia con igual periodo
del ario anterior es superior en 10,9%, debido al aumento del
turismo nacional en 3,2 % y del extranjero en 34,6%. (Ver

lamina N°06)

ASPECTO DEMOGRAFICO

A.POBLACION

Segun las proyecciones poblacionales del INEl al 2014,
Tacna albergaba una poblacién de 337,583 habitantes, lo

que representa el 1,09% de la poblacién nacional.
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CUADRO N° 21

TACNA: SUPERFICIE, POBLACION Y DENSIDAD

POBLACIONAL 2014
Oeparaments | Superfie | _lincgy | poacionsi
2014 Hab/Km

Pera 1 1 286 966,66 30 814,17 24

Tacna 12 16 075,89 337,58 21

Tacna 8 066,11 312,31 39

Candarave 2261,10 8,21 4

Jorge Basadre 2 928,56 9,23 3

FUENTE: INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA - INEL.

B.CRECIMIENTO POBLACIONAL
E! incremento de la poblacion de la ciudad de Tacna, se
debe fundamentalmente al fenémeno migratorio de
pobladores provenientes de la zona alto andina, atraidos por

el impulso e intensificacion de la actividad comercial.
CUADRO N° 22

CRECIMIENTO POBLACIONAL DE LA CIUDAD DE TACNA

o o - POBLACION POR ANOS
DISTRITOS

1981 1993 2007 2013(2)

Tacna 97 173 117 168 | 94 428 93 818

Alto de la Alianza (1) 26 872 35439 36 906

Ciudad nueva (1) 26178 | 34 231 38 400

Pocollay 1359 10445 | 17113 | 19836

Crnl. Gregorio Albarracin (1) (1) 68 989 90 789
TOTAL 98 532 180663 | 250200 | 293784 |

FUENTE: PAT — PDU 2014 - 2025
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El censo del afo 2007 determina una poblacion de
250 200,00 habitantes, donde el Distrito de Gregorio
Albarracin Lanchipa se convierte en el segundo distrito mas
poblado (a causa de la reubicacion de los afectados del
sismo del afio 2001 y el efecto muitiplicador a través de las
redes sociales entre migrantes), después del Distrito de

Tacna.
IMAGEN N° 27

TENDENCIAS DE CRECIMIENTO 1981-2013
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FUENTE: PAT - PDU 2014 - 2025
. DISTRIBUCION POBLACIONAL

De acuerdo al censo del 2007 sobre el territorio provincial,
se evidencia una expansion e intensificacion del proceso de
urbanizacién. El distrito con mayor tamafo poblacional
segun el cuadro N° 23, es el Distrito Tacna que alberga el
35,94% del total de la poblacién y el menor es el Distrito

Palca con un 0,57%.
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CUADRO N° 23

DISTRIBUCION POBLACIONAL POR DISTRITO EN LA PROVINCIA

DE TACNA
TOTAL TOTAL
PROVINCIA % %

2007 2013(1)
TACNA 94 428,00| 3594| 93818,00| 31,67
ALTO DE LA ALIANZA 3543900} 1349/ 36 906,00) 12,48
CALANA 262500 1,00] 3176,00] 1,07
CIUDAD NUEVA 34 231,00 13,03| 38400,00| 12,97
INCLAN 4064,00] 155] 699600} 2,36
PACHIA 1945,00{ 0,74 1892,00{ 0,64
PALCA 1610,00) 057; 167800] 057
POCOLLAY 17113,00] 6,51| 19836,00| 6,70
SAMA 2387,001 091| 2691001 091
25gkRg§glcl;\lolf ° 68 989,00 66| 90789,00| 30,65
TOTAL PROVINCIATACNA | 26273100/ 444 44 1321:33 100,00

FUENTE: INE| CENSOS NACIONALES XI DE POBLACION Y VI DE VIVIENDA 2007

(1)ESTIMACIONES Y PROYECCIONES DE POBLACION POR SEXO, SEGUN
DEPARTAMENTO, PROVINCIA, DISTRITO 2005-2015.
ELABORACION: EQUIPO TECNICO PAT-PDU 2014-2023

D.PROYECCION POBLACIONAL

Proyecciones y estimaciones segun horizonte temporai del

Plan de Desarrollo Urbano de Tacna 2014-2023.

CUADRO N° 24
PROYECCIONES 2013-2013
Digo;  Tama ModelaAanza | Chdad Mueva Pocally Oml G.Abaracn | POV
Mo | Teal | Ubeno | Total | Ubano | Toll | Utbano | Totel | Ubeno | Totd | Ubano | Poblaitn
07| UO8| B8] BHLY| UM UBM| U] M| 16199) 60%9| 6388|2446
I | QMB[ 76| NG| W| WA0| B4 1986 WM NG| 06T M
D QT G0R| 56| /M| WG| 1B D] 1928 B[ UKD T
B | N80| H%M| 2048¢ W7%| 4650 651 BI4| UM 40| 18] W

FUENTE: PAT — PDU 2014 - 2023
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3.1.12. ASPECTO ECONOMICO
A.POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA
En la Provincia Tacna se tiene un 25,36% de la PEA que se
dedica a trabajos no calificados (pedn, vendedores,
ambulantes y afines), en segundo orden se tiene un 22,76%
dedicados a trabajos de servicios personales y vendedores,
comerciantes y mercados. Después se tiene un grupo
dedicado a la construccidon, confecciones, papeleria
(12,18%) y profesores, cientificos e intelectuales (11,97%),
las demas actividades son variadas y de menor porcentaje
destacando operarios mineros y afines (8,98%) y dedicados

a la agricultura y pesqueria (5,39%).

La Poblacién Econémicamente Activa (PEA), es la oferta de
mano de obra en el mercado de trabajo y esta constituida
por el conjunto de personas, que contando con la edad
mfnima establecida (14 afios en el caso del Peru), ofrecen la
mano de obra disponible para la produccion de bienes y/o
servicios durante un periodo de referencia determinado. Por
lo tanto, las personas son consideradas econdmicamente

activas, si contribuyen o estdn disponibles para la
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produccion de bienes y servicios. La PEA comprende a las
personas, que durante el periodo de referencia estaban
trabajando (ocupados) o buscando activamente un trabajo
(desempleados).

E! Ministerio de Trabajo, teniendo como fuente a la ENAHO

(INEI), proporciona informaciéon sobre el empleo en la

Region Tacna.
IMAGEN N° 28
DISTRIBUCION DE LA PEA OCUPACION POR CATEGORIA
OCUPACIONAL 2014
Trab. Familiar Trabajador |
no delhogar  Asalariado
remunerado practicante privado

Sector publico

1,80% 30,80%

independient
Empleador e

6,70% = 36,60%

FUENTE: PAT - PDU 2014 - 2023

La Poblacion Econémicamente Activa (PEA) asciende a 195
mil 723 personas. El 82,37% vive en el area urbana y el
17,63% en el area rural. Esta PEA ocupada esta trabajando
principalmente en la rama de servicios y comercio que en
conjunto conforman el 68 por ciento de la fuerza laboral
ocupada. La industria extractiva, que comprende las empleo

al 16% de la PEA.
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La estructura del empleo segin tamafio de empresas se ha
mantenido relativamente invariable en los ultimos afios: las
microempresas continian absorbiendo la mayor parte de la
poblacion econdmicamente activa (PEA) ocupada, 75% en el
2011. A nivel de sectores, se ha observado cambios
importantes entre el 2009 y 2014: mientras el sector
agropecuario disminuy6 su absorcion de empleo en 2,7% en
este periodo, comercio y construcciébn aumentaron su

participacién en 2,6 y 3,9%, respectivamente.

IMAGEN N° 29
POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA OCUPADA POR
SECTORES (EN PORCENTAJES)
ELI | .
30 :
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(] 2014 © 2009

FUENTE: INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA

La dinamica del empleo en los ultimos afios ha sido positiva;
de un lado, el desempleo ha registrado tasas relativamente
moderadas, ubicandose en 4,7% en el 2014, nivel similar al

registrado en el 2007, luego de alcanzar un maximo de 6,7%
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en el 2009, afio en que la actividad econémica en la region
se contrajo cerca de 3%; y de otro lado, el ingreso promedio
mensual de la PEA ocupada aument6 de S/. 909 a S/. 1 136

entre los afos 2007 y 2014.

IMAGEN N° 30
TACNA: DISTRIBUCION DE LA PEA OCUPADA POR RAMA DE
ACTIVIDAD ECONOMICA 2014
Hogares Extractiva 1/
Servicios 1,00% 15,00% Industria
persona'es f manufacturer
11,00% a

8,00%
Servicios Construccion

no 8,00%

personales
33,00%
24,00%

FUENTE: MINISTERIO DE TRABAJO

Una fortaleza de la regién es que mas del 75% de la
poblacién ocupada tiene secundaria y educacidén superior, lo
que muestra una mano de obra capaz de realizar tareas mas
complejas y de mayor calificacion. Con relaciébn a la
educacion superidr, Tacna se ubica entre las regiones con
mayor proporcién de poblacion ocupada que ha alcanzado

este nivel educativo
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IWAGEN N° 31

TACNA: DISTRIBUCION DE LA PEA OCUPADA POR NIVEL

T

EDUCATIVO 2014
s . Sin nivel L
o B e

Sunerior no
universitaria
15%

FUENTE: MINISTERIO DE TRABAJO

IMAGEN N° 32

CRECIMIENTO DE LA PRODUCCION REAL (EN PORCENTAJES)
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5.0 - -
Promedio Peril : 6,3
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FUENTE: INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA

Tacna se ubica como la quinta regidn con el mayor producto
por persona, aunque ha descendido dos posiciones respecto
a su ubicacion en el afio 2001. Ello se explica por el
crecimiento acelerado de otras regiones, asi como el menor

dinamismo relativo regional de la ultima década, el cual
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3.1.13.

puede ser retomado dados los recursos con que cuenta la
regién y las condiciones prevalecientes en términos de

dotacién de factores, como el capital humano.

ASPECTO ECONOMICO PRODUCTIVO

Es una region con elevado potencial de desarrollo y cuenta
para ello con tres fortalezas principales: ingentes riquezas
naturales, una posiciéon geografica privilegiada y un elevado
capital humano. Efectivamente Tacna cuenta con grandes
reservas mineras, cuya explotacion sostenible permitira
consolidarla como una de las regiones con el mayor ingreso
per capita del pais. La ubicacién geografica de Tacna, en la
frontera con Chile y Bolivia y cerca del mercado argentino,
permitiria un desarrollo comercial con el sur y su

interconexioén con el resto del pais.

La costa cuenta con 18 000 has. de cultivos transitorios y
permanentes, donde se ubican los valles de Caplina, Sama y
Locumba, destaca la Irrigacion La Yarada - Los Palos, con 6
500 has de cultivo (olivo, paprika, cebolla, zapallo melén
sandia) irrigadas con aguas subterraneas, habiéndose

sembrado en la region 6 915,00 ha (2011-2014) .
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3.1.14.

U snavor narte de la:-,produ,qc.ién es destinada al mercado
doméstico, se viene observando un crecimiento de las
exportaciones, dechacéndose los envios de aceitunas en
conservas a Brasil, Venezuela, EEUU, Chile y de aceite de

oliva a Ecuador.

El peso de la pesca es pequeﬁo en el total de la produccién
tacnefia, representa el 0,03 %, su posicion costera sugiere
la existencia de un gran potencial pesquero en la region,
mas ain cuando se han identificado mas de 340 especies

hidrobiolégicas de valor econdémico.

ESTRUCTURA ECONOMICA PROVINCIAL

Si bien en la actividad minera se desarrolla principalmente
en la provincia de Jorge Basadre tiene mucha incidencia
directa en el desarrollo de la provincia Tacna, al generar
ingresos mediante el canon.

En la provincia Tacna se puede identificar como su principal
actividad econémica al comercio, con un 14,6%, seguido con
las actividades de transportes y telecomunicaciones
(13,2%), la manufactura (8,8%) construcciéon (7,2%) y la
actividad agropecuaria tiene un 6,9% ademas se debe

considerar que un 31,20% de poblacién se dedica a realizar

103



otros servicios variados.
IMAGEN N° 33

ESTRUCTURA DE LA PRODUCCION REAL EN REGION TACNA

Oiros Servicios
31.20%

Agropecuario

Transporic y
Comunicaciones
13.20%

Manufactura
8.80%
Comercio o 3
14.60% Construccion |

7.20%

FUENTE: BANCO CENTRAL DE RESERVA/BASE DE LA PRODUCCION REAL
DEL PERIODO 2001-2014-INE!}
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3.2.DIAGNOSTICO
3.2.1.ASPECTO FiSICO GEOGRAFICO
Las caracteristicas fisiograficas del departamento son factores
importantes en el desarrollo de los diferentes centros urbanos,
en especial de la ciudad de Tacna, el cual se ubica en una zona
desértica que se extiende desde Ié costa hasta las proximidades
de la cordillera con una variada vegetacién; por la configuracién

topografica de la zona.

3.2.2. ESTRUCTURA URBANA
La ciudad de Tacna ocupa en la actualidad un area urbana de

1 244,31 has.

3.2.3. ASPECTO SOCIO ECONOMICO
e ASPECTO SOCIAL

El crecimiento poblacional en la ciudad de Tacna se determina
por la tasa de natalidad, mortalidad y las migraciones, los que
nos da una tasa de crecimiento poblacional anual de 2%.

Segln la tasa de crecimiento anual, las proyecciones de
crecimiento poblacional para el afio 2025, nos arroja una

poblacién provincial tacnefia de 34 412,393 habitantes; En el
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Gitimo censo realizado el afio 2007 fue de 28 481,901

habitantes.
e ASPECTO ECONOMICO

La P.E.A. se encuentra mayormente ubicada en el Distrito de
Tacna por la relativa mayor oportunidad de empleo, originando
por ende un proceso migratorio a la zona urbana de la ciudad,
quienes al contrastar sus expectativas con las reales
oportunidades de empleo se ven obligados a formar parte de la
P.E.A. comercial y de servicios de baja modalidad (informales)
La actividad comercial comprende las transacciones vinculadas
al comercio fronterizo.

elLa Poblacién Econdmica Activa (PEA) asciende a 195 mil 723
personas y el 82,37% vive en el area urbana y el 17,63% en el

area rural.

3.2.4. ASPECTO TURISTICO
El arribo total de turistas registrados a la Regién de Tacna en el
2014 fue de 2 402,421 turistas. La ciudad Tacna por
encontrarse en zona fronteriza alcanza un promedio de 3 000

turistas chilenos durante los fines de semana.

106



CAPITULO IV
PROPUESTA ARQUITECTONICA

4.1 ESQUEMA DE LA ESTRUCTURACION MACRO REGIONAL

El esquema de estructuracién Macro regional estd conformado por

las siguientes articulaciones:

A. Primera Articulacion. Estad determinada por la Panamericana
que cahaliza dos tipos importantes de flujos poblacionales.

e Los flujos migratorios internos dados mayormente por la
afluencia nacional en primer orden y las de tipo regional (llo,
Toquepala, Moquegua y Cuajone) que semanal o
quincenalmente fluyen hacia la ciudad.

e Los flujos fronterizos conformados por volimenes de personas
que se movilizan por la zona de frontera. De este tipo
encontramos turistas que hacen escala en Tacha, para
internarse en el pais, y luego los visitantes que vienen por
razones de desarrollar actividades comerciales.

B. Segunda Articulacion. Estd representada por la carrétera

costanera, que permitird acondicionamiento de la faja litoral para
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4.2

el aproveéchamiento cabal de flujos turisticos actualmente

potenciales

C. Tercera Articulacion. Esta representada por las vias de

caracter potencial como la carretera Tacna - Collpa - La Paz,
que genera en términos de intercambio flujos de produccion y
turismo de importancia para Tacnha.

D. Cuarta Articulacion. La ocupa la carretera Tacna-Tarata-Puno
por donde se generan flujos de personas de las zonas altas con
destino fijo y permanente entre estas dos ciudades.

(Ver Lamina 07, 08, 09)

IDENTIFICACION DE POSIBLES ZONAS A INTERVENIR

Debido a la importancia de la seleccioén del lugar de emplazamiento
se ha realizado un esquema vial a nivel Regional, para que el
terreno a proponer se encuentre integrado con los terminales
terrestres existente para que el equipamiento que se propone, ayude
a contribuir la mejora del transporte terrestre y en el
descongestionamiento de los actuales terminal terrestre y propuestos
en el Plan Desarrollo Urbano.

(Ver Lamina N°10)

Asi mismo teniendo en consideracién los requisitos minimos de
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ubicacién:

Superficie del terreno requerida minima 2 0 000 m2 {(+ 5%) de
acuerdo a la programacion cuantitativa.

De facil accesibilidad.

Proximidad a equipamientos y integracién con los terminales
Terrestres.

Disponibilidad del Terreno compatible con el uso requerido.
Factibilidad de servicios.

Topografia del terreno.

Imagen y seguridad del lugar de emplazamiento.

Finalmente se determindé que los terrenos a seleccionar deberan

encontrarse en un radio de acciébn que comprende entre las

inmediaciones de la Av. La cultura, Av. Municipal, Av. Collpa,

Carretera Panamericana Luego de la verificacion in situ se seleccion6

las siguientes zonas para la evaluacion correspondiente:

Zona 1:

° Ubicacién: Terreno ubicado entre la Carretera Panamericana
Sur y la Av. Municipal.

e Area=8148214m2

o Cumple con las condiciones minimas del lugar de
emplazamiento.

Zona 2:

e  Terreno ubicado entre la Av. Collpay la Av. Municipal.
o Area=125590,21 m2,
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4.3

4.4

e Cumple con las condiciones minimas del lugar de

emplazamiento.

FUNDAMENTACION PARA LA SELECCION DEL AREA A
INTERVENIR

El plan de acondicionamiento territorial y el Plan de desarrollo de la
ciudad de Tacna, establece que el terreno se encuentra destinado
como OTROS USOS, el cual sera destinado para el emplazamiento
de un Terminal Intermodal vial- Ferroviario para contribuir a la
mejora del Transporte de pasajeros y carga regional, nacional e
Internacional de Tacna, en el sector donde actualmente se realiza la

feria agronémica, (agrotacna), INNPREX, FONGAL, SENASA.

CRITERIOS PARA LA ELECCION DEL TERRENO

Para la seleccién definitiva del area especifica de intervencién se
establecieron los siguientes criterios necesarios para determinar su
ubicacion estratégica, asi tenemos:

CUADRO N° 25

PUNTAJE DE LAS CARACTERISTICAS DEL TERRENO
A INTERVENIR

CARACTERISTICA PUNTAJE
Accesibilidad 30 Puntos
Proximidad a Equipamientos y

. . 30 Puntos
Terminales Terrestres Existentes
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'Factibilidad - . 15 Puntos

hmagen 15 Puntos
A'Geologia v 5 'Puntos
Seguridad 5 Puntos
Total 100 Puntos

FUENTE: ELABORACION PROPIA, METODO INDICADOR SISTEMICO

e A continuacién se puntualizan criterios finales que son los
determinantes para la eleccién del terreno de emplazamiento del
Terminal Intermodal Vial- Ferroviario para contribuir a la mejora
del Transporte de pasajeros y carga regional, nacional e

Internacional de Tacna.

4.4.1.1 ACCESIBILIDAD

El lugar -elegido, deberda ser de facil
accesibilidad, refiriéndonos con esto a:

e Debera estar cerca de vias troncales

principales de la ciudad.
- o Elflujo vehicular en estas vias, debera ser fluido.

o El acceso desde el aeropuerto, terminales
terrestres, etc., sera facil y rapido.

e La accesibilidad al centro de la cuidad o a lugares
turisticos, también debera ser facil y rapido.

e Cercania a redes de transporte, especificamente

servicio de taxis.
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¢ Integracién con los terminales terrestres existentes

(ver Lamina N°11)

4.4.1.2 GEOLOGIA

e Se precisa una resistencia del suelo a la
compresién no menor a 2 Kg/cm2, No debe ser

material de relleno, ni pantanoso o con agua
superficial, y mucho menos susceptible a
inundaciones por causa de lluvia o desborde de ri6.

e De pendiente moderada pues un movimiento de

tierra excesivo incrementarian los costos de

operacién. (ver Lamina N°11)

4.4.1.3 PROXIMIDAD A EQUIPAMIENTOS:

La zona elegida debera encontrarse:

e Alejada de cualquier tipo de equipamientos que
generen contaminacion de cualquier clase, ejemplo
contaminaciéon ambiental, sopo contaminacion,
olfato contaminacién, etc.

o El area de emplazamiento debe permitir el

desarrollo de actividades complementarias.
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(ver Lamina N°11)

4.4.1.4 IMAGEN:
e Las vias de acceso también deberan ser de gran
atractivo visual, o de caracter turistico, evitando la
cercania a pueblos jovenes o lugares que den mal

aspecto. (ver Lamina N°12)

4.4.1.5 FACTIBILIDAD
e De Servicios: Que tenga posibilidades de conexién
de redes de agua, desagiie, luz,

telecomunicaciones, cable etc.

e De Tenencia y/o Propiedad: Que el lugar elegido
tenga posibilidades de compra y este libre de
gravamen.

o Compatibilidad con la Zonificacién: Tendra ser
compatible con el plan de desarrollo para no
alterar la trama urbana

o Compatibilidad con las Areas de expansion urbana:
Con respecto al crecimiento y dinamica de la

ciudad, la ubicacién del equipamiento debe permitir
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que esta siga con su desarrollo y crecimiento
normal, constituyéndose en un elemento que ayude
a dinamizar y configurar la imagen urbana.

(Ver Lamina N°12)

4.4.1.6 SEGURIDAD:

La seguridad esta referida también a dos aspectos:

¢ La seguridad misma en el lugar, es decir evitando
zonas peligrosas o cercanas a lugares que
entrafien peligro para los usuarios.

¢ La seguridad fuera de los linderos del area elegida,
tratando de evitar con esto lugares muy alejados
que pudieran propiciar condiciones de inseguridad
al pablico concurrente o que pudiera representar un
problema a la hora de conseguir transporte.

(Ver Lamina N°12)

4.5 ANALISIS SITUACIONAL
| 4.5.1 DELIMITACION DEL AREA A INTERVENIR
Dentro del Plan de Acondicionamiento de Tacna, se encuentra
en el sector GA-1 sector de otros usos, correspondiente al area

del distrito Gregorio Albarracin Lanchipa articulados por la Av.
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4.5.2

4.5.3

Jorge Basadre Grohmann Sur, ubicado al este de la ciudad
paralelo al casco central de la ciudad. Esta enmarcado por la
av. Collpa al noroeste por las areas agricolas intangibles del
INIA-IMPREX al sur oeste y al sur este, al noreste por la av.
Municipal, inmerso dentro del area destinado en concesion en

uso a agro Tacna

MORFOLOGIA URBANA

El area de estudio se organiza longitudinaimente a lo largo de
la Av. Collpa y Av. Municipal, ademas se encuentra en el nodo
articulador de dos distritos directamente Centro Urbano,
Distrito G.A.L. y con el centro poblado A. B. Leguia.

(Ver lamina N° 13).

GRADO DE CONSOLIDACION

En forma general tanto la concentracién de las actividades
culturales esta concentrada en el centro de la ciudad,
originando el creciente deterioro fisico y del desconcierto del
usuario, detectandose alli mayores flujos. Estos flujos

poblacionales pueden ser orientados convenientemente de
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4.54

4.5.5

modo que se logre optimizar las funciones urbanas existentes.

(Ver lamina N° 14)

OCUPACION DEL SUELO

En zona a intervenir predomina el area agricola, en el ele
longitudinal predomina la ocupacibn de conjuntos
habitacionales privados, en el nlcleo de interseccién de las
vias troncales tales como Av. Municipal con Av. Municipal
predominan La Universidad Nacional de Tacna, Grifos de

Abastecimiento de combustible. (Ver lamina N° 15)

CARACTERIZACION VIAL( Transporte y sistema vial)

El area a intervenir se encuentra frente al nodo que integra
vias troncales como son Av. Municipal, Av. Collpa por
presentar un nodo genera conflictos ya que dentro de su
estructura fisica podemos ubicar vias de caracter interdistrital,
vias conectores de caracter metropolitano y vias de
articulacién; ademas, de contar con una via de evitamiento.
(Ver lamina N°16)

a) ESPACIOS CANALES:
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Todos son de caracter longitudinal y su recorrido puede

ser para vehiculos o peatones, debido a la presencia de

veredas a lo largo de las vias, tenemos: la Av. Cultura y

la Av. Collpa en esta ultima se encuentra el cauce del rio

“ucht suma”.

b) Accesibilidad:

El area seleccionada esta implicada con los siguientes

tipos de movimiento:

eFLUJO PEATONAL: El! flujo peatonal en el area de
intervencién es intenso por ser el encuentro de importantes
vias de acceso o colectoras y vias semi expresas como
la Colipa y la Municipal que ademas tiene un circuito
para la locomotora internacional. Ademas, por la
presencia de centros dinamicos de actividad, a su
alrededor, como la proximidad de la universidad nacional,
al centro histérico y al distrito Gregorio Albarracin.

¢FLUJO VEHICULAR: El area de intervencién se constituye
en el lugar de paso vehicular obligado para el acceso hacia
el casco central y la articulacion entre las zonas Sur-
Centro-Norte, Norte-Centro-Sur respectivamente. El nodo

en el que actualmente confluyen las vias constituyen
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puntos conflictivos para el flujo vehicular y peatonal,
debido a que ambos se interrelacionan en estos puntos
ocasionando graves problemas al peatén.
¢) JERARQUIA VIAL

o Via interdistrital:
Como, la Av. Jorge Basadre Grohomann sur, que en su
totalidad configura un anillo de descongestionamiento y
articulador de las diferentes zonas de Tacna; por eso, es
que su caracter es metropolitano.

¢Via de evitamiento:
Como, la Av. Tarapaca, también en su totalidad configura
un anillo que bordea a la ciudad de Tacnha, destinado para
transporte pesado.

~ e VIA CONECTORA:

Como la Av. Cusco; tiene la funcién de articular las vias
principales del Distrito Gregorio Albarracin Lanchipa con el
casco central de Tacna por eso es que tienen un caracter
metropolitano.
d) TRANSPORTE URBANO MASIVO:
Se realiza a través de la via colectora como es la Av.

Municipal, mediante el cual el servicio de transporte
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4.5.6

4.5.7

urbano masivo se relaciona directamente con el area a
intervenir; provenientes del casco central hacia las zonas
periféricas o viceversa. La frecuencia con que se da el

transporte pablico es de 3 a 5 entre unidades.

INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS

El area de intervencién cuenta con factibilidad de conexién de
todos los servicios basicos como agua potable, alcantarillado y
servicio energético por ser muy proximo al casco central de

Tacna. (Ver lamina N° 17 y 18)

IMAGEN DE LA CIUDAD

Este analisis, se reduce a los efectos de los objetos fisicos y
perceptivos y otras influencias que actian sobre la imagen
del sector urbano, como el significado social de una zona,
su historia e incluso su nombre, que pasaremos por alto ya
que nuestro objetivo consiste en develar la funcién de la
forma en si. (Ver lamina N° 19)

Se establece un sistema de elementos que orientan, ordenan y
comunican todo un contexto urbano, como son:

a) HITOS:
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Dentro del area de estudio encontramos elementos de este
tipo expresado en: la Universidad, el Ovalo Cuzco.

b) SENDAS:

Tenemos en eéte rubro a todas las avenidas del area de
estudio tanto las transversales como las longitudinales; asi
como las que en su totalidad configuran anillos de
descongestionamiento  vehicular Av. Jorge Basadre
Grohomann y anillo de evitamiento Av. Tarapaca y Awv.
Cuzco.

¢) BORDES:

Dentro de los bordes tenemos:

e CANALES: El canal Uchusumé uno de los
abastecedores de agua a la ciudad y como fuente de
irrigaciébn de las zonas agricolas; se encuentra en
paralelo a la Av. Tarapaca y configura un elemento
delimitador del area urbana con respecto al area
agricola.

e VIAS trocales: Son las vias en consolidacién por lo
general atraviesan zonas de caracter agricola, siguen
como elementos de borde porque no existe mas artificio

que su continuidad de proyeccion.
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4.5.8

d) NODOS: Tenemos, dentro del area de estudio, los siguientes
nodos:
e N-5: Ovalo Cusco (Cruce: Av. Cusco, Av. Jorge Basadre
Grohmann y Av. Tarapaca)
e) BARRIOS
e Barrio cercado Tacna.

o Barrio Gregorio Albarracin

ANTECEDENTES DEL TERRENO

El area de intervencion contiene dentro de su terreno la
infraestructura de FONGAL por sesioén en uso durante 50 afios
realizada por el ministerio de agricultura, destinada para los
fines pertinentes, en la actualidad se utiliza para realizar
conciertos y actividades recreativas lucrativas por lo que se
esta solicitando su reubicacién especifica, ademas la duplicidad
de actividad hace que no se concentren las actividades por
fiestas de Tacna por lo que en dias festivos a pesar que la

municipalidad provincial ha destinado el Parque Perl para la

realizacién de dicha actividad se siguen malversando intereses

disminuyendo los esfuerzos de la municipalidad por ordenar la

ciudad. (Ver lamina N° 20)
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4.5.9 LOCALIZACION DEL TERRENO
Dentro del plan regulador de Tacna, se encuentra en el sector
GA-1, articulados por la Av. Jorge Basadre Grohmann Sur,
ubicado al este de la ciudad paralelo al casco central de la
ciudad, inmerso dentro del area destinado en concesién en uso

a agro Tacha. (Ver lamina N° 21)

4.5.10 ASPECTO FiSICO LEGAL:

A. Compatibilidad de usos: Se encuentra normado dentro del
plan director de la ciudad como Otros Usos (OU) y es
compatible ya que el actual terminal terrestre Manuel A.
Odria se encuentra ubica en un terreno de zonificacion de
Otros Usos.

B. Normatividad: Zonificacion OU

4.5.11 DESCRIPCION DEL TERRENO-/\REA_S DEL TERRENO
Tiene un area de 125 590,21 m®. Que comprende la zona
de AGRO TACNA (16 616,37 m?), FONGAL Tacna

(5673,00 m?) y SENASA.

4.6 CONCEPTO

(Ver Lamina N°22)
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4.7 PARTIDO
El partido, como primer esquema de organizacién del proyecto se
enfoca en base las premisas generales y a los lineamientos de
disefio. Por ello en concordancia con lo sefialado anteriormente se
considera el planteamiento de un TERMINAL INTERMODAL VIAL-
FERROVIARIO basado fundamentaimente en los siguientes
criterios. (Ver Lamina N°23)

4.8 PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO

A. ACCESIBILIDAD

Ingreso Principal y secundario por la carretera Collpa, transito
vehicular y peatonal (independientes), acceso de entrada y
salida para los buses y carga por las calles Francisco Cornejo y

José Carlos Mariategui.

B. MATERIALES

Los materiales a utilizar seran ligeros y que brinde el confort
necesario para realzar las expectativas de los turistas en esta
ciudad fronteriza, materiales como laminas termo acusticas,
sistema constructivo aporticado, pisos de ceramico, adoquinado,
carpeta asfaltica, cemento pulido, cristaleria con vidrio templado,
carpinteria metalica (aluminio), estructura metalicas rectas y en

arco.
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C. VOLUMETRIA

La forma planteada para la zona del terminal ferroviario y
terminal terrestre (Regional, Nacional e Internacional) se
encontrara integrada por la zona de integraciéon (espacios en

comunes para ambos zonas tanto Terrestre y Ferroviario)

D. USUARIO

Los usuarios seran turistas nacionales, internacionales y de la
region, considerados en una capacidad de 8 000 personas en

la sala de espera.

E. VISUALES

La percepcion visual de los viajeros desde el Terminal terrestre
y Ferroviario ser4d por la Av. Collpa como también los
ambientes de espera y Snack, restaurant, Hotel, administracién
carga y sede de turismo y Ministerio de Transporte y

Comunicaciones y otros planteados en la Programacion.

4.9 ZONIFICACION DEL TERMINAL INTERMODAL

La zonificacion propuesta es la relacién funcional de las actividades
que se realizara en el Terminal Intermodal Vial - Ferroviario, se
propone 03 zonas Generales, las cuales estaran compuestas por
Sub Zonas.
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IMAGEN N° 34

ESQUEMATIZACION DE ZONIFICACION A NIVEL CONJUNTO

ZONA 1 A ZONA 2 ]
ZONA DE B T S \,’—J"' TRANSPORTE
INTEGRACION at . TERRESTRE

L L

ZONA 3
TRANSPORTE > /
FERROVIARIO ~ ‘N

FUENTE: ELABORACION PROPIA

ZONA 1: ZONA DE INTEGRACION
Estara integrado de espacios en comunes entre los dos

modos de transporte los cuales se detalla a continuacion:

ZONA 1

ZONA DE HOTELERIA

ESTACIONAMIENTO PUBLICO

ADMINISTRACION DE CARGA TERRESTRE-FERROVIARIO
SEDE DE MTC TERRESTRE - FERROVIARIO

ZONA DE RECEPCION E INFORMACION

AREA DE TRIPULACION

ZONA DE ADMINISTRACION

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS - COMERCIO
COMPATIBLE

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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ZONA 2: ZONA DE MODO RODOVIARIO

ZONA:2

ZONA DE_EMBARQUE Y DESEMBARQUE INTERNACIONAL

ZONA DE_ EMBARQUE Y DESEMBARQUE NACIONAL

ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE REGIONAL

ZONACONTROL Y SEGURIDAD

ZONA DE CARGA

ZONA DE ESTACIONAMIENTO

ZONA DE_MANTENIMIENTO

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

FUENTE: ELABORACION PROPIA

ZONA 3: ZONA DE MODO FERROVIARIO

ZONA 3
ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE
ZONA DE ESTACIONAMIENTO
ZONA DE CONTROL Y SEGURIDAD
ZONA DE MAESTRANZA
ZONA DE CARGA

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
FUENTE: ELABORACION PROPIA

491 ZONIFICACION GENERAL

El terreno se encontrara zonificado en 8 zonas de la

siguiente manera (Ver Lamina N°24)

ZONIFICACION GENERAL

ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

ZONA DE HOTELERIA

ZONA ADMINISTRATIVA'Y DE CONTROL

ZONA DE TRIPULACION

ZONA DE MANTENIMIENTO

ZONA DE ESTACIONAMIENTO

ZONA DE CARGA

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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4.10 ORGANIGRAMA FUNCIONAL

(Ver Lamina N°25 y 26)

4.11 PRO_GRAMACION

El Programa Arquitecténico es el resultado final, en donde se

consignan los subtotales por ambientes y totales por Zonas o Areas

Generales.

e PROGRAMACION DE ZONA 1 : INTEGRACION

ZONA AMBIENTE CANT® AREA
UTIL |LIBRE |PARCIAL |SUBTOTAL
RECIBO 1 369,24 | 15824 | 527,48
§ ATENCION AL PuBLicO |1 101,30 | 4342 | 14472
£ | ss.HH. DAMAS -PUBLICO |2 27,83 | 11,93 | 3976
§ gggiﬂéglsc»\mcmno -1, 1364 | 584 19.48
S SO i s | | e
é TOPICO 1 2027 | 869 28,96 178791
% INFORMACION TURISTICA |2 3540 | 1517 | 5057
E AGENCIA DE BANCA 2 6216 | 26,64 | 8880
; AGENCIA DE TELEFONICA | ! 20,23 | 867 28,90
Q | TELEFONO PUBLICO 1 1260 | 540 18,00
HALL- CIRCULACION 1 560,42 | 240,18 | 800,60
ESTAR DE CHOFERES 1 2566 | 11,00 | 36,65
DORMITORIOS 4 70,00 | 30,00 { 100,00
g [coMEDoR OE ¢ | sz | e | 7ee
; COCINA 1 19,19 | 822 27,41
E DESPENSA 1 11,39 488 16,27 310,86
é SS.HH. DE DAMAS 1 8,71 373 12,44
§ $S.HH. DE VARONES 1 8,71 3,73 12,44
VESTIDORES 2 8,71 373 12,44
CUARTO DE BASURA 1 5,01 2,15 7.15
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DEPOSITO 1 5,01 2,15 715
DORMITORIOS DOBLE 25 175,00 | 7500 | 250,00
SS.HH. 25 19968 | 8558 285,25
ESTAR 25 210,00 | 90,00 | 300,00
DEPOSITO DE MALETAS |2 36,44 | 15,62 52,05
SS.HH. DAMAS 1 9,24 3,96 13,20
$S.HH. VARONES 1 9,24 3,96 13,20
DIRECCION 1 17,76 | 7.61 25,37
HALL - CIRCULACION 1 23348 | 100,06 | 33354
RECEPCION 8 518,78 | 22234 741,12
ESTAR- ESPERA 1 106,82 | 4578 152,60
« | ESCALERA 2 3353 | 1437 | 47,90
ﬁ ASCENSORES 1 496 | 213 7.09
E |comeNnsALES 1 171,25 | 7339 | 24464
2 2758,47
L lcocina 1 29,17 | 12,50 41,67 S
[=]
< | BARRA - ATENCION 1 9,42 4,04 13,46
Q  |AumACEN 1 31,00 | 1333 | 4442
$S.HH. DAMAS 1 8,79 3,77 12,55
$S.HH. VARONES 1 8,33 357 11,80
gls\mév VESTUARIODE |, 1607 | 689 2
\slzggﬁgsvsswmlo DE |, 15.41 6.1 02
ASIeTENGIA 1 1062 | 456 | 1517
CUARTO DE LIMPIEZA 1 1668 | 7,15 23,83
CUARTO DE LAVADO 1 15,41 6,61 22,02
CUARTO DE SECADO 1 18,12 7.77 25,89
CUARTO DE PLANCHADO |! 1013 | 434 14,47
DEPOSITO ! 1551 | 665 | 2215
z ADMINISTRACION DE CARGA NACIONAL- TERRESTRE
G | INFORMES- FERROVIARIO | 1 647 | 264 8,81
E <« | ATENCION- FERROVIARIO | 2 11,36 | 487 16,23
2 © [ADMINISTRACION-
E < | FERROVIARIO 1 94 50 40,50 135,00
g 205,06
<8 |ARCHIVO-FERROVIARIO |1 8,97 3,84 12,81
o SSHH- PERSONAL -
< FERROVIARIO 2 5,01 215 7.16
8 DIRECCION-
FERROVIARIO 1 1754 | 752 25.05
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ADMINISTRACION DE CARGA NACIONAL- TERRESTRE

INFORMES- TERRESTRE 1 6,17 264 8,81
ATENCION- TERRESTRE 2 11,36 487 16,23
ADMINISTRACION-
TERRESTRE ) 94,50 | 40,50 135,00 205,06
ARCHIVO-TERRESTRE 1 8,97 3,84 12,81
SSHH- PERSONAL -
TERRESTRE 2 5,01 2,15 7.16
DIRECCION- TERRESTRE 1 17,54 7,52 25,05
ZONA DE CARGA INTERNACIONAL -FERROVIARIO
INFORMES- TERRESTRE 1 6,17 264 8,81
ATENCION- TERRESTRE 2 11,36 487 16,23
ADMINISTRACION-
TERRESTRE 1 94,50 | 40,50 135,00
205,06
ARCHIVO-TERRESTRE 1 8,97 3,84 12,81
SSHH- PERSONAL -
TERRESTRE 2 5,01 215 7,16
DIRECCION- TERRESTRE 1 1754 | 752 25,05
ZONA DE CARGA INTERNACIONAL-TERRESTRE
INFORMES- FERROVIARIO | 1 6,17 264 8.81
ATENCION- FERROVIARIO | 2 11,38 487 16.23
ADMINISTRACION-
FERROVIARIO 1 94,50 | 40.50 135.00
205,06
ARCHIVO-FERROVIARIO 1 8,97 3.84 12.81
SSHH- PERSONAL -
FERROVIARIO 2 5,01 215 7.16
DIRECCION-
FERROVIARIO 1 17,54 7.52 25.05
SEDE DE MTC
DIRECCION 1 77,96 | 33.41 111,37
ARCHIVO 1 6,94 297 9,91
SALA DE REUNION 1 13,70 5,87 19,57
SS.HH. 1 5,69 2,44 8,13
406,98
ADMINISTRACION 1 5891 | 2525 84,16
ATENCION 1 2442 | 10,47 34,89
SALA DE ESPERA
(PUBLICO) 1 77,96 | 33,41 111,37
RECEPCION 1 19,31 827 27,58
SEDE DE TURISMO
CONTABILIDAD 1 2108 | 904 30,12
SALA DE ESPERA 2143
{PUBLICO) 1 5250 | 2250 75,00
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ATENCION 1 1569 | 6,726 22,42
SS.HH. 1 4,76 2,04 6,80
ARCHIVO 1 6657 | 2385 9,51
ADMINISTRACION 1 3322 | 1424 47,45
DIRECCION 1 16,10 | 6,90 23,00
DEPARTAMENTO DE MIGRACIONES
JEFATURA 1 9,39 4,02 13,41
ADUANA 1 9,39 4,02 13,41
MIGRACIONES 1 9,28 3,98 13,25 85,56
FISCALIZACION DE
DROGAS 4 2467 | 10,57 35,24
INTELIGENCIA ADUANERA | 1 718 3,08 10,25
DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD
PERSONAL 1 3,16 10,52
INFORMATICA 1 2,99 9,96 31,34
MONITOREO 1 3,26 10,86
DEPARTAMENTO DE SENASA
INDUSTRIAL 1 8,89 3,81 12,70
OFICINA DE REVISION DE
VEGETAL 1 8,09 3,47 11,55 8.52
OFICINA DE REVISION DE .
ANIMALES 1 7,39 317 10,55
JEFATURA 1 9,60 4,12 13,72
ESTAR INTERIOR 1 9993 | 4283 142,75
CONTABILIDAD 1 18,50 | 797 26,56
TESORERIA 1 18,02 | 7,72 25,74
SECRETARIA 1 18,59 | 797 26,56
Z | PERSONAL 1 17,53 | 7,51 25,04
'é ADMINISTRACION 1 1963 | 841 28,04
® | SS.HH. DAMAS 1 1427 ] 612 20,39 798,78
=
= | SSHH. VARONES 1 1427 | 6,12 20,39
< lssHH. 2 {511} 249 7,30
INFORMATICA 1 13,75 | 5,89 19,64
LOGISTICA 1 15,09 | 647 21,56
SALA DE JUNTAS 1 1500 | 6,47 21,56
COCINETA 2 8,06 346 11,52
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DIRECCION 1 12344 | 10,05 33,49
AUDITORIO 1 |196,15] 84,07 280,22
VESTIBULO 1] 6161 ) 2641 88,02
RESTAURANTE 11 {32594 | 13969 | 46563
DEPOSITO DE LIMPIEZA 2 |37,91| 16.25 54,16
o [SNACK 8 [13255| 56,81 189,36
o
2 SSHH DAMAS 2 [ 2866 | 1228 40,94
o
S5 |ssHH. VARONES 2 12866 | 1228 40,94
22 [SS.HH. DISCAPACITADO - 2054,47
w i | PUBLICO 2 6,85 2,93 9,78
o
S |SsHH. 6 15,57 | 667 22,24
9 .
ALMACEN 8 |3097 | 1327 44,24
CABINAS 2 [ 3377 1447 48,24
VENTA LIBRE 2 | 1463 ] 627 20,9
PATIO DE COMIIDAS 6 |766.52| 32851 [ 109503
CAJERO AUTOMATICO 2 11611 | 690 23,01
AREA CONSTRUIDA 9317,43
PROGRAMACION DE ZONA 2 : TERMINAL TERRESTRE
ZONA AMBIENTE CANT.° AREA
UTIL [LIBRE |PARCIAL | SUBTOTAL
SECTOR NACIONAL
- INGRESO SECUNDARIO
w 2 1 34,44 14,8 49,20
@5 | SALAS DE ESPERA -
% g | EMBARQUE 2 [22820| 978 326,00
@< | SALAS DE ESPERA -
6,49 58, 194,9
o = DESEMBARQUE 2 |136 8,5 9499 | 616,38
[~} 7]
< [EQUIPAJE 2 11,90 | 510 17,00
3 |CONTROLDE
N EMBARQUE 1 8,40 3,60 12,00
LOCUTORIO 2 16,80 | 7,20 24,00
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SS.HH. DE DAMAS-
EMBARQUE 2 {1400 ] 600 | 2000
SS.HH. DE VARONES -
EMBARQUE 2 | 1400 600] 20,00
MODULO DECOMERCIO | 4 | 2652] 11,40 3788
COUNTER DEATENCION | 20 | 18340| 7860| 262,00
ENTREGADEEQUIPAJE | 2 | 2800] 1200{ 40,00
HALL- CIRCULACION 1 | 40821| 17537| sBase
GUARDA EQUIPAJE 1 20,11 860| 2873
SECTOR INTERNACIONAL
INGRESOSECUNDARIO | 1 | 3444 | 148 | 4920
B £ P ERA - 2 | 23976 | 102,75 | 342,52
e aRRoE 2 | 14050 | 60,21 | 200,74
EQUIPAJE 2 | 11,5 | 495 | 1651
CBAROUEE 1 | 840 | 360 | 12,00
L OCUTORIO 2 | 1491 | 638 | 21,30
i, DT DAMAS- 2 | 1400 | 600 | 2000
SSHH DEVARONES- | 2 | 1400 | 600 | 20,00
MODULO DE coMercio | 4 | 2652 | 11,36 | 37,88
COUNTER DE ATENGION | 12 | 13440 | 5760 | 10200 |  1g4612
ENTREGADEEQuiPAE | ' | 1385 | 593 | 1978
HALL. GIRCULAGION 1 | 47536 | 20372 | 679,00
GUARDA EQUIPAJE 1 | 2011 ) 861 | 28,73
EMBARQUE VID 1 | 7508 | 3217 [ 107,25
CONTROL 1 | 887 | 38 | 1267
LocuToRIo-zonavip | | | 830 | 270 | 900
S5 HH. DAMAS- ZONA + | o1e | 301 | 1305
SSHR.VARONES-ZONA | 1 | 730 | 312 | 1043
DUTY FREE 2 | 1680 | 720 | 24,00
SECTOR REGIONAL
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INGRESO SECUNDARIO

3 1 | 3444 | 1476 | 49,20
TIENDAS COMERCIALES | 4 | 7090 | 3038 110129
HALL - CIRCULACION 1 | 217,01 9300 | 31002
2:,.‘;,’;&3553"5” ; 2 | 20559 | 8811 | 2937 963,47
DESEMBARGUE 1 | 66857 | 2865 | 9551
ESSXESbEE 1 | 7357 | 315 | 10,51
COUNTER DE ATENGION | & | 72268 | 30,97 {10324
ANDEN EXTERIOR 1| 853,74 | 36589 2191,63
CARGA - DESCARGA 3 | 67052 | 373,08 | 40
ALMACEN 3 |o4182 | 40384 |, _,: ”
. |CEAwacenes - |t | 1218 | 82 | va
g MONTACARGAS 1| 1324 | 567 | 18,91
§ SS.HH. 1 | 944 | 404 | 1348 1559,08
g VESTIDORES ! 8,22 3,52 11,74
SALA DE JUNTAS 1 | 2030 | 870 | 29,00
23315% INTERNO - 1 | 2166 | 928 | 3094
SEGURIDAD 1} 21,66 9,28 30,94
HALL 1 42,85 18,36 61,21
A hQUINAS | 4 | 785 | 337 | 12
© |ssHH 2 | 1756 | 752 [ 2508
g VESTIDORES 2 | 980 | 420 | 14,00
E SS,T,I;%(L)'E,?E 2 | 1680 | 720 | 24,00
E TALLER DE MECANICA 1 | 840 | 360 | 12,00 837,89
§ ANDEN DE LAVADOS 2 | 417,73 ) 179,03 | 596,75
§ mﬁs’ghﬁsﬁlENTo 1 {15540 66,60 | 222,00
DEPOSITO DE
HERRAMIENTAS E 2 | 2278 | 976 | 32,58
3 9 I(?ASSUE'\"ITIO-\SDE CONTROL+
B e Ll R Ll
}Q % | ssHH -CARGA 2 ) 1417 | 807 | 20,24
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CASETA DE CONTROL -
ESTACIONAMIENTO 2 ) 2625 ) 1125 ) 37,50
GASETA DE CONTROL +
SS.HH. -FERROVIARIO 1] 708 | 304 |} 1042
PNP 1 | 1238 | s30 | 1780
$S.HH 1 ] 258 | 10 | 369
CARCELETA T | 427 1,83 6,11
ADUANA T | 1064 | 456 | 152
DEPOSITO T 487 | 208 6,96
S$S.HH ' | 258 | 110 | 389
TIENDAS 4 | 7000 | 30,00 | 100,00
(74
9 | AcENCIA TURISTICA 1o 1750 | 750 | 25,00
as
G2 |ssHH.DamAs-pusLico | 3 | 420 | 1765 | 56,86 247 42
2 2 | SS.HH. DISCAPACITADO ;
m . .
EL | Sumico 3 | 2037 | 8713 | 2910
£ [sSHH. VARONES-
5 |soaco 3 | 41,04 ) 1707 | 59,91
SSHH.DEL EMPLEADO | ° | 5218 | 2236 | 7455
AREA TECHADA 7328,16
PROGRAMACION DE TERMINAL FERROVIARIO
FERROVIARIO
AREA
ZONA|  AMBIENTE | CANT® T iapr PARCIAL | SUBTOTAL
RECEPCION 1 260,83 111,78 372,61
> [BOLETERIA 2 | 3714 15.92 53,06
& o [SALADE
oY |pEsEMBARQUE | 1 | 16437 70,45 234,82
5 g SS.HH 1 17,5 7.50 25,00
@ % [ESCALERA 2 | 264 9,70 2.34
& 2 [pEPosiTo 2 9.7 4,16 13,86 1783,37
i & [ENTREGA DE
Q O | MALETAS 1 | 1987 8,52 29,39
< & [SALADE
3 |EmBARQUE 1 | 16437 70,45 234,82
N [HALL-
CIRCULACION 1 |s5123 236,24 787.47
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AREA DE MANTENIMIENTO DE VAGONES

TALLER DE
VAGONES 1 (15215 65,21 217,37
DEPOSITO 1 14,45 6,20 20,65
REPUESTOS 1 14,08 6,04 20,12
N [HERRAMIENTAS | 1 | 1352 580 19,32 372,54
g TOPICO 1| 16,98 7.28 24,26
@ | CONTROL 1 15,85 6,80 22,65
@ | AUTOCARRILES 1 33,71 14,45 48,17
< MANTENIMIENTO LOCOMOTORA
= [FALERDE
O | LOCOMOTORA 1 |161,70 69,30 231,00
< [DEPOSITO 1 16,30 6,99 23,29
S |REPUESTOS 1 13,80 5,91 19,71
N [ HERRAMIENTAS 1 11,83 507 16,90 380.96
DURMIENTES 1 33,72 14,45 48,17
DIRECCION 1 15,86 6,80 22,65
SS.HH. 1 8,68 3,72 12,40
VESTIDORES 1 4,79 2,05 6,84
1
GALPONES 4 | 0500 450,00 1 500,00
OFICINAS 4 | 5194 2.2 74,20
DEPOSITO 4 | 50,32 21,56 71,88
ALMACEN DE
« |CARGA 1| 522,20 223,80 746,00
& [ALMACEN DE
% | DESCARGA 1 |52220 223,80 746,00 317528
O |DEPOSTIO DEL
W | ALMACEN 2 | 1260 5,40 18,00
< | SSHH.DEL
S | ALMACENDE
O |CARGA 2 5,04 216 7.20
CONTROL 2 8,40 3,60 12,00
PATIO DE
MANIOBRAS 1 ]207873 890,89 2969,62
SS.HH.
VARONES-
8 ‘g PUBLICO 3 41,94 17,97 59,91
S |sshH.
S < | DISCAPACITADO
&5 |-pusLICO 2 7.1 3,79 10,90
7] g SS.HH. DAMAS - 185,84
W @ | PUBLICO 3 43,99 15,92 59,91
g o
2 = | CAJEROS 6 22,60 9,68 32,28
00
N O
TIENDAS 4 15,99 6,85 22,84
> o) DEPOSITO 2 3254 13,94 46,48
i g INFORMACION 2 20,1 8,62 2872
< £ §{NARcoTICOS 2 | 2379 10,19 33,98 255,49
g 5 g CARCELETA 2 16,38 7,02 23,40 ’
N O Wil PNP 2 18,45 7.91 26,36
O W[ ADUANAS 2 24,82 10,64 35,46
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CONTROL 1 58 2,49 8,29
CONTROL
INTERNO 1 8,58 3,68 12,25
DEPOSITO k] 9,06 3,88 12,94
CONTROL DE
PESO 1 21 0,90 3,00
SUPERVISION 1 13,6 4,08 13,60
SOBRE CARGA 1 7,71 3,30 11,01
AREA CONSTRUIDA 6 153,48
RESUMEN GENERAL DE AREAS
REA CONSTRUIDA O TECHADA 1348164 W2
ESTACIONAMIENTO DE EMBARQUE
NACIONAL E INTERNACIONAL 4 999,59 M2
ESTACIONAMIENTO DE EMBARQUE ¥
DESEMBARQUE REGIONAL 1403,00M2
ESTACIONAMIENTO DE DESEMBARQUE
NACIONAL E INTERNACIONAL 4 999,59 M2
ESTACIONAMIENTO DE MANTENIMIENTO 1099,34 M2
PLAZAS . CAMINARIAS Y AREA VERDE 35808.51M2
ESTACIONAMIENTO DE CARGA
FERROVIARIO 553219 M2
ESTACIONAMIENTO DE VERICULOS
o 2 774,75 M2
ESPACIO LIBRE PARA TREN 1815250 M2
ESTACIONAMIENTO DE CARGA
TERRESTRE 2,581.51m2
AREA TOTAL 90,832.71m2
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4.12 SISTEMAS ARQUITECTONICOS

4121

4.12.2

SISTEMA DE ESPACIOS ABIERTOS

A nivel de conjunto se puede apreciar que todo el area
techada de las zonas que conforman el terminal intermodal
se considerara espacio cerrado y toda la parte exterior como
son las cominerias y estacionamientos y areas verdes se

considerara como espacios abiertos (ver lamina N°27)

SISTEMA DE EDILICIO

El terminal intermodal presenta médulos de un nivel, 2
niveles hasta tres niveles la zona de integraciéon presenta
una mayor jerarquia ya que tiene acceso al ingreso principal
y asi mismo el hotel, los médulos de segundo nivel estara
compuesto por la zonas que componen el Terminal Terrestre
y Ferroviario y los médulos de un nivel estaran compuestas
por zonas complementarias como son la zona de
mantenimiento y de carga terrestre y ferroviario y la zona de

tripulacién. (Ver lamina N°28)
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SISTEMA DE ACTVIDADES

embarque y desembarque terrestre vy ferroviario, zonas
complementarias y zonas de administracion y control, zona

de mantenimiento y zonas de carga terrestre y ferroviario

En el segundo nivel se tendra actividades de servicios

complementarios y zona de administracién y de control.

En el tercer nivel estara la zona administrativa. (Ver lamina

N°29-30-31)

SISTEMA DE MOVIMIENTOS
Se apreciara en la que el Terminal Intermodal propuesto
tendra accesos de salida y entrada para los buses, asi

mismo circulaciones internas y externas y en el caso del tren

~ tendra su acceso de entrada y salida por la Av. Municipal.

También la circulacién publica y semipublica y de servicio/
privado, se propone accesos independientes para no tener
un conflicto y asi mismo ayudara que este Terminal
Intermodal presente armonia entre sus espacios. (Ver lamina

N°32-33).
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CAPITULO V
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES
PRIMERA.- Para concluir podemos decir lo importante de esta
propuesta para la ciudad de Tacna debido a que impulsaria la
actividad econémica y turistica de la ciudad, generando un impacto
formal, visual, generaciéon de empleo y confortable para poder viajar a

otras ciudades.

SEGUNDA.- Otro punto importante es la ubicaciéon del terreno es
privilegiado ya que esta ubicado entre avenidas principales y vias que
integran al actual Terminal "MANUEL A. ODRIA y que

descongestionan el transporte de pasajeros.

TERCERA.- El proyecto arquitectonico, permite desarrollar un
funcionamiento optimo, ya que estaran integrados el transporte
ferroviario - terrestre, como también la carga pesada el cual a su vez
no tendra un conflicto de accesos porque se propone accesos

independientes.
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5.2. RECOMENDACIONES
1. Se recomienda crear un anillo vial que integra los terminales
terrestres para que se encuentren mas conectados y tenga una

accesibilidad mas rapida.

2. Priorizar el transporte ferroviario ya que es un medio de transporte
que nos conecta con la ciudad de Chile - Arica, que ayudara a traer

mas turistas a la ciudad de Tacna.
3. Los terminales intermodales se convierten en verdaderas

plataformas logisticas para el Comercio Nacional y exterior del

Pais.
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RELACION DE LAMINAS

LaminaN°O1................. Estructura Urbana

Lamina N°O2................. Uso de Suelos
LaminaN°OQ03................. Equipamiento Urbano
LaminaN°O4................. Sistema Vial de Tacna
LaminaN°O05................. Ejes de Integracién y Articulacion
Lamina N°06................. Turismo

Lamina N°Q7................. Sistema de Terminales

Lamina N°08................. Sistema de Anillos de Integracion
LaminaN°09................. Sistema de Red de corredores viales
Lamina N°10................. Identificacion de Posibles Zonas a Intervenir
Lamina N° 11 ........... Andlisis del lugar de Emplazamiento (1)
Lamina N°12................. Andlisis del lugar de Emplazamiento (2)
Lamina N°13................. Morfologia Urbana
LaminaN®14................. Grado de Consolidacion
LaminaN°15................. Ocupacion del Suelo

Lamina N°16................. Caracterizacién Vial

Lamina N°17................. Infraestructura de Servicios (1)

Lamina N°18................. Infraestructura de Servicios (2)

Lamina N°19................. Imagen de la Ciudad

Lamina N° 20................. Antecedentes del Terreno
LaminaN°21................. Localizacion del Terreno.

Lamina N°22................. Conceptualizacion
LaminaN°23................. Partido

LaminaN°24................. Zonificacion

Lamina N° 25 -26..............Organigrama



Lamina N°®27.......coo....... Sistema de Espacios Abiertos

LaminaN°28................. Sistema de Edilicio
Lamina N° 29-30-31......... Sistema de Actividades
LaminaN°32................. Movimientos

LaminaN°33................. Circulacion Peatonal



