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contaminaci-n en | a zona de estudi o; por

cual se ejecutar8 |l a investigaci- -n podr?2
Condition I ndex obtenido.
1. 5ARcances

La evalwuaci-n superficial del pavi men
en su totalidad, siendo de de wrl ®0| @pc:i
siendo este per llomggued X tmyma de muestr:
de esta manera se cumple %él rhaogar dde §i
Il nvestigaci umi®endealcuedinsgtrmai to Gregorio A
regi-n de Tacna, en el periodo que abarca
2025, sreBae mpeltecadol og?a Pavement Condition
amplia gama de investigaciones aplicadas
l as norma AB3IM He 6dBBde al 2adisagmu-petrifdc i @&
siendo estas 19 paBgdhaebs pparamert o cBll exill
deduci dos y civdadsor e ecrurgeagdiudoal or aci ones c
establecer8n o no, medi das de intervenci
siendo estas de manteni miento, rehabil it



1.

1.

c

f

6 HL

L a

onoc

all a

medi d

Educa

1.

6 HPR

eHi p -

tesis
p-tesis Gener al

evaluaci-n con | a metodolog?a Pav
er el estado supeedianal dal i gawnit mé
S v |l os,vabaorévwsdecsaldasios obtenic
as de intervenci - -n qgue permitan m e

dores, Distritoi2®r2égori o Al barrac2n

p-tesis Espec?2ficas

La metodolog?a Pavement Condition |
densi dad, el tipo y |l a severidad de
denomi nado Aval or deduci doo, el C
det eradi nmalded BPRP@NIi mento fl exi ble de
Distrito Gregori o AlI2ZD&r5rrac?2 n Lanchi |
E manteni miento rutinario y/ o per.i
substanci al para | a prolongaci - -n de
mejorando de esa forma | a transita
Distrito Gregori o AlI2ZD&r5r ac?2 n Lanchi |
El estado superficial del pavi ment c
Distrito Gregori o Ail2b0a2r5,a cprne sLeanntcahri &
cail f i caeg udnasife®R *an | a escala PGl de | a
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24; |l as fallas superficiales que se
piel de cocodrilo, exudaci-n y parc|
1. .Si stema de Variabl es
1. 7Vdriable I ndependiente
Evaluaci -n superficial del pavi ment o

1.7V&r i abl e Dependiente

Transitabilidad
1. 8efinici-n Operacional de Variables, D
Tabl a
Definici-n operacionaly depleadya@amitabl e i ni
: : : : T®cni c¢
Vari ab Di mensi l ndi cad lnstrum
Ti po de 1. Nor ma
Fall as Severi (D 64233
Evalua paviment(Cantidad?2. Wi nch
super fi seg¥%n tLona
pavime Dimensi - Largo 3. Flex-
flexict muest:r Ancho 4. Hoj a

Califica Valor Nug: E%io
Mantenitl. AnS§8I i
Medi das Rehabil mantenim
Il nterven Reconstr2. Nor ma
|l a mejor PrioriziD 64233
transitéeétramos e
grado de

Transit

NotEll.aboraci-n propia

11



Cap2tul o 11

Marco Te-rico

2. JAntecedentes
2. 1Ahtecedentes I nternacional es

Gar-Chgvez y -Meaznabr(a2n0o25) en su investioc
AEvaluaci-n de deterioros de | os pavi me
Portoviejo mediante el m®t odo de 2ndice
publicada en | a ENIVARd,a dc¢dsthnacdriam d&dll NGr
Diario (TPD) como un posible indicador i
de Por-Manti &, o POrrutcoivtiae | ¢S aotrat oAnaj en Ecuc:
considerando | a evaluaci  -nedeéotokmceewgadh
se obtuvieron resultados favorables, con
bueno) y 54 (Regul ar), respectivament e.
como: exwudaci-n, piel de cocoarmilta,diaanri €
y vertical, par cheo, puli m ento de agreg
otros deterioros menores como abul tamient
que, el tipo de intervenci-n seg¥%n el P (
Ma@at se requi ere un manteni mi ento rutin
rehabilitaci - n.

| bragi mov et al . (2024) en su i nves:t
Pavement Condition Index Assement with Di

12



End

pro

net

Ana

to End Approacho publicada en | a r e
bl em8tica del deterioro de pavimentos
PCI , proceso el cual puede resultar
omatwiez &donbgna I m8genes digitales y de
amente en | a detecci-n de fisuras (I o
o de pi el de cocodril o) medi ante el i
arrol | - e ni zRntdlbo ne | 3 . alplr entdiilzaj e profu
il maci -n de ancho de grietas wusando f
mentaci-n morfol - -gica y el algoritmo
eridad vy el c8lculo @aut bm8ekcomddl armt

I terios delBAASHADTMABE O6Pa3r3a | a i nvesti

opilaron 3600 i m8genes en Se%l medi an
c8maras de alta resoluci:n, con <ca
ocddakdasta 100 km/ h; luego, se dividie€e
i daci-n y prueba. Los resultados mos
ecci-n de grietas y del 90% en | a es

cesamient o deaegen ;s egluncd®lsc wloor dem | os v a

ciones del apfaivciandeanst oc,0 niou efirBoune nco 6, mMi en
etas extensas tipo piel de cocodril o,
P®rez etemlisnweezs@@dgmami-mada ADamage | m
l ysis for Pavement Condi tion | ndex U

13



Anal ysiso publicada en lamal evziast a&l cii anptaz

di ferentes tipos de ydadlosi mmacetlo cdg8e clud 0

predicci-n PCIl al reduc.i rLae |IDinrYentecrio- nd eG edn
Obra P¥%blica, el ode&dl Gebi enndegdgart amemntc
Guanajuatoenkl@xgado de obras p%¥%Wblicas, pr
ut i | ipzaardao sl a i nvestigaci - - n, di chos dat o:

manteni miento y eom@mer,acel- ncudael ccaornrsetta de
evaluados, de aproxi madamente 369 km, cor
de cemento portland par,a cva2daas sperginmecnitpoa |lceo
promedi o de 20 |l osas con dimensiones t2pi

datos unsam8libgild dd@dndo dat os §r bnooldeesl o 's

deleci,sibosques al eatori os, 8rboles adici
Bogsten | a actualidad, |l os model os basa
aprendizaje profundo, son popul ares debi
problcimfazscisliens embadrigied,ot eesebé ahacen | as
predicci onestiyemnmges ®Gnavyaari acbdretsr i buci - n al n
decihdicer uso de model os de regresi-n bas
|l a facilidad con | a qyue as e nhpaocretna nl caisa perne d
car actdeer 2lsasi cvaar i abl es. A queer tail rgudels an Plc
dafos impactan signi,figatuviamenaaedtenalvrad
Como: F para i mportancia de | a caracter

14



junt as, Jseal ( FI = 0.33 y C =m@s69), e

significativo, este dafo suele aparecer
utilizados 0 a errporsédaser ear nseun tde@gflooscpaacri e ¢
relacionados con alg%n tipo de agrietami g
transversal, LinCykagiFiletami dbty €& OdsqOi
cC = 0.69), gue aparecen cuando | as | osas
alto i mpacto fesesren |l as degoaonabonSpall C

Los dafos que Drecuehosagseéayeameraacn omay o

por | o que @ uparet icrondksd deesrtar suen model o de
sol o algunas variabl es, |l o que permite o
|l os modelosal paala -ihmpact o del pavi ment o, 1

demostr- el mejor deaskksgettoqo I(MAEgn dle |l u B
y coeficiente?dedec dr.r9e2l accd a mes( RIF wtair li ia:
di sponi bl es.

2. 1ABtecedentes Nacional es

Avil a Mazh2a5)ezen su investigaci - -n, p a
Il ngeniero Civil en | a Universidad Nacio
estructur al y superficial del pavi mento

met odol og2a AASHU®, 9Bumab2%8a glopone | a r
del estado del pavimento a partir de | a

el di sefo estructur al con el m®t odo AAS

15



debido a wvariabl es Como: Ssi smo, cargas
ambientales y falta de manteni mil dntao, el
Puerto Pizarro se encuentra en un grado ¢
paquete lestlrossctruersaul t ados mostraron y <cor
una condici-n de rango ARegularodo cuyo val
de ahwuell amiento, hi nchamient o, desprend
c a rbreirlma , depugadi--nn,y ecolrRI de 3.41 m/ km;
suelo como arcilla | imosa predispone una
suel o con subrasante mal a. Final mente c
proyect:- una subbase,pebsacsree sy dcea r2pSectna, azs0f !
respectivamente, estableci ®ndose un cost
un plazo de ejecuci-n de 60 d2as cal endal

Her moza S8nchez (2024) en su investig
l ngeniero Civil en |l a Universidad Naci onz:
superficial, funcional y estructur al del
def | ect ometar 2PdAact@nrazdaa pl antea un ans8lisis
ASTM D-184 3y3 MTC; se describen en pri mer a
medi ante | os cuales se podr8 evaluar | a
estructur al del ipaanvtiememd ror a nhieexn tba se cnoendo
Merl 2n vy | a Viga Benkel man; | os estudi os
fuent e de explicaci -n a |l os val or es de

16



corresponden a una defl-2xmmnyc&andbearnDst

pa

de

f

ra |l os carriles derecho e izquierdo r es
defl exi -n admisi b2 emmorpespondoehadoa
mo: makwult tos y hundi mi ent os, ahuel | ami e
codril o, fueron evidencia del val or PC
mo AGRAVEO; adems§s, se obtuvo un | RI C
km en | os carri lreess pkecrta cwhaaneat @ zgebs é o d
periores al | Rl para una fAcarretera de
|l os resultados obtenidos, se propusier
tinari o como | impiezamay wyi cval aaidas ,grar
manteni miento peri-dico, se contempl ar
ciclado asf8ltico.

Ri vera Mamani y Sallo Cruz (2024) en

tulo de I ngeniero Civil en | a Univer si
nomi nada AEvaluaci-n superficial y estH
n finescdenoehdbshirtall an un an8lisis
vi mento flexible, para esto; primero, ¢
teniendo valores de 36945 veh?2cul os/ d?

spectivamenteegl sem@uodo, PEL¢ phairlai nbtene
ra el tramo A vy 53.9 para el tramo B, U
suras |l ongitudinales y transversales c«

17



el ctndice de Rugosidad I nternacional (IR

cual supera el l 2mite admisible de 3.5 m
i ntervenci-n y 3.37 m/km para el tramo B
Vi ga eBamak , para medir | as defl exiones vy
|l uego, medi ant e el model o de Hogg, s e

acompafado con ensayos de granul ometr 2 a
22% vy 55%, sufiodentdaspperaocangasi mi ent e
a tr8fico real. Final mente, se recomend:
rehabilitaci-n | ocalizada.

2. 1ABtecedentes Local es

Al varado Flores y Atencio Ancocall o (2
por el t2tul o de |l ngeni ero Civil en | a
Grohmann, denominada Al mpl ementaci - -n del
I nt er niaCii wchaad ThNweal 2 4 0, eval Ysan y gestio
i nnovadora el estado del pavi mento fl ex

veh2cul os a®reos no tripulados (VANT) par
de alta resoluci - n, | asf tcwar e se S peaioal ipz
calcul ar el cndice de Condici-n de Pavin
PCI ponder adibf idcea d200 . Ad0mo ci Mal o 0, evidenc
una intervenci-n inmediata para evitar n

sustentado con un di agn-stico de fall as

18



agregados, grietas longitudinales y tran

parte, esta investigaci -n permite conocert
puede aplicar |l a metodolog?2a PCI, demos
recursas, |lmejcad i dad del diagn-stico y | a

autoridades municipales y regionales pu

proyectos de mantenimiento o rehabilitaci

Chipana Oreja (2022) en sSsu investiga
l ngeniero Civil en |l a Universidad Naci one
fEval uacpemficial del pavimento fl exible
el procesamiento de i m8genesi4i,nalrriaam :en

KM 14 i+KM 4250 + 6i29,22Tacnha zo uso de i m8ge

eval uar |l a cioaldidel npauipmenti ¢ fildeXxi bl e d
medi arstod t &latr keab, uts | i saghentfaditrm y al
detecci-n de bor desm8ageuset ousn aa |fguonrciit-mo sq uneo
conmutaci - -n del val or de escala de grise

puede definir como un c¥mul o de pixeles
una i magen, | a utilizaci -n de? at ®cani cas
cuantificaci-n de estos de forma aut om§t
en que | a pdegedmaem8mgedes binarias se p
herr amidentopti mi zaci - n, con base en | a n

|l ndex. Se captur - 1500 i m8genes en JPEG

19



defini tasnlb5 mumisddiasdtersi bduei das a | o | argo d
se procesaron para identificar y medir gt
val or PCI promedi o de @&iBf.i0c/acil-on qsueeg Yenn ||
ASTM D -26443r3epresentar2a un estado de <co
detectaron sectores con deterioro mo d e

preventivo.

P®r ez G- mez (2022) en SsSu investigaci
Il ngeniero Civil en |l a Universidad Naci on:;
AEvaluaci-n de | a condici-n operacional
transitabil iadaAd .v d midonRlORrR ade alfpaceca | a me
PClI para identificar | as fallas en el p a
16 muestras en el carril de subida y 16

uni dades adici®ensablulkesdany ebajcadaitesgpecti

de estudio el cual corresponde a una | ol
corresponde a desprendi miento de agrega
par cheo, huecos, fisuras pioalgi tdedicnoad oedsr
depresi - n, cuyas severidades en el mayor

obtuvo valores PCI de 19. 78 vy 15.93 pa

-~

espectivament e, siendo ambas de cal i fi

(0]

stadleue se requiere acciones de reconst

20



2. Bases Te-ricas

En este ac8pitéeaseaetgdek psutsaleinzar § a p
investigaci-n, de esta manera se podr§8 c
evaluaci-n superficial del paDi séent oo fl
Gregorio Al barmaeg@B5Lanchipa
2.2Pavimento

De acuerdo con(2M®MO0eddte§ of dromasckac apor mul t
horizontal es, unas sobre otras, qgue se d
materiales apropiados y bien compactos; ¢
de | a v?2a, gue se adquiate aettae®s ade du
fase de ex@ll oolajcetinvo principal del pavi |
cargas peri-dicas del tr8nsito durante el
(p. 1).

2.2Clhadgificaci-n del Pavi mento

2.2.1.Rati mento Flexible

Por |l o general, este tipo de pav
bituminosa que se sitWwa sobre dos <cap

obstant e, es factible prescindir de a

necesidades conc(®dMbasefde Fadmpephoy@©0

21



2.2.1.Ravimento Semirrz2gido

Este tipo de pavimento es pareci d:c¢

estratos se endurece con |l a adici-n d
asfalto. Estos aditivos se emplean pa
mat er i algeuse Inooc aslaetsi sf acen, por s2 misn

para edi fic@Moretlejpavk,orege o, 2006

2.2.1.Radi mento R2gido

Son pavimentos que est8n hechos, e
de concreto hidr8ulico, l a cual repos
sobre una capa de material escogido, |

(Montejo Fonpec@m, 2006
E2al uaci -n Superficial del Pavi ment o |
2.2P@véament Condition Index (PCIl)

Seg¥%n el ASTM International (2024)

posibilita |l a valoraci -n del estado s
en | as fallas observadas en su super|
capacidad estruct2zygr al n i |l a rugosi dad

ElI Pavement Condition Index toma er
deterioro de pavimento: tipo de fall a
daffo mediante | os fAvalores deduci doso

22



cuya finalidad radica en indicar el gr
de f a(cM®Osrewez Varela, 2002, p. 2).
2. 2EQc&l a de Calificaci - n
Seg¥%n el ASTM I nternational (2024)
ver bal del estado del pavi mento de a
Aifallidoo a fAexcelenteoodo (. 1), tal
Figar a
Pavement Condition Index, escala de grad:i
Standard PCI™ Suggested
Rating Scale Colors
100
Dark Green
85
Light Green
70
Yellow
55
Light Red
40
Medium Red
25
Dark Red
10
Dark Grey
0
NotEl. gr8fico muestra | a escala de cal i fi
de calificaci-n existe u®t amdarrd rRrpa cetsiecn
Roads and Parking Lots Pagypmead, Cpodi tAISC

nternat.

onal

2024, ASTM
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2.2Seve8ridad
Representa | a gravedad del deteri

fl exible. Seg¥n ASTM International (2

severidad para cada tipo de fall a:
| . Bajai (aw) : El dafo es visible
significativamente | a funcional!
I 1 .Medi ar MeMdi um) : E I daffo es m8s nc
puede afectar | a comodidad de |
requerir atenci-n de manteni mi er
1T TAl't ai HiH h) : E I dafo es severo,
funcionalidad, seguridad y dur at
2. 2Fal Was en el Pavi mento Flexible

2. 2.2 .RBi &l de Cocodrilo

Seg¥n |l a ASTM International (2024):

La piel de cocodrilo o agrietamient
de fisuras conectadas entre s2, S
pavi mento asf8ltico, cuando este e
tr8fico. Ocurren s-|l o e Baremas da |
tr8fico a diferencia de | a falla de

ocurre en 8reas no sujetas a cargas

menos de O0.5m (1.5 ft) en su | ado 1

24



Figdr a

Pi

N o tLaa.
estar
Par ki

2024,

e

2.

de cocodrilo de severidad medi a

i magen muestra el desarroll o de fis

|l i gerament e &dsamnasaagar aRdraa.ctTamnea dfoo r

ng Lots PavementpCobhZl) tipor | ASEM ISut

ASTM.

2. 2.Bx@2daci -n

Seg%n |l a ASTM International (2024) :

La exudaci -n es el fen- meno que <co
pel 2cula de materi al bituminoso en
cual genera un 8rea brillante, es
pegajosa en general, esto dbeurre d
asfalto o alquitranes en | a mezcl a
bituminoso, contenido de vac2o0s 0
(p. 12)

25



Figdr a

ASTM I nternational

medi a

mo se produce | a e
a | os zapatos o |
Roads and Parking

nternat.i

oque

b

p

Exudaci-n de severidad
NotlLaa. i magen muestra c-
el asfalto se adhiere
Standard Practice for
(p. 13), por ASTM |
2.2.2.Bii8uras en BI
Seg¥%n el
Las fisuras en
al pavimento en
por | a contracci

temper atu

ndi

Los

a

3

f

cati v

bl
m

oqu
(1

sur a

oque

onal , 2024, A

(2024) :

S e encuentr a

ezas aproxi madame

n

ra durant e

o de

es pueden

x 1

ti
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e

e

del concreto

el dz2ayn por 1| o

pavi mento se F

variar en tamafc«

hasta 3 x 3 m (10

p

el

dequeocmomar ekt 8



Fi gbr a

asociadas a carga de trs8fico y pre

8ngulos interiores agudos. (p. 12)

Fisuras en bloque de severidad medi a

Not alL a

sever.i

Condi

2 .

t

2 .

i magen muestra el desarroll o de bl
dad.StTlcmaada d®ag actice for Roads anc
ion (pdedt3PurpvyeysASTM I nternational
2. BRBrdtuberancias y Hundi mi ent os

Seg¥%n el ASTM International (2024) :

Las protuberancias son | eves despl
(hacia arriba) gue se localizan er
di ferencia de | os desplazamientos,
de |l a inestabilidad de puune dpeanv isneern t

causadas por factores como pandeo,

Infiltraci-n y acumulaci-n de mat er

27



Los hundi mientos son movimientos br
ocurren de manera vertical (haci a
muestran en wun patr-n perpendicul
espaciamientos menores a 3 m (10 f-

Las distorsiones y desplazamientos,

extensas zonas de |l a superficie pa
i nterminables i nmersiones en el p awv
como Ahinchaz-no. (p .14)

Figér a

Protuberancias y hundi mientos de severi d:

NotBamaddotdedard Practice for Roads and

Condition (pdetd4pPurpeysASTM I nternational

28



2. 2.

2.Q@obrugaci -n

Seg¥%%n el ASTM International (2024) :
Corrugaci-n, tambi ®n conoci da como
de crestas y valles (ondas) muy CE€
interval os bastante establ es, por

trav®s del pavi mento. Liarsecccaie-sint adse |s
tr8fico. General ment e, este tipo

combinaci-n de acciones de tr8fico
base 0o superfi(pieldél pavi mento

Figudr a

Corruga

ci -n de severidad medi a

NotBamadoStdedar d Practice for Roads and

Condi ti

on I ndexp®dsurAYM I(mpt.erlibgdgti onal , 20C

29



2.2.2.Hubdi miento
Seg¥%%n el ASTM International (2024) :
Los hundi mientos son depresiones |
|l a superficie de un pavimento, son
pavi mento a su alrededor. Las dep

asentamient os de suel o de ci ment a:

i napropi ada; estas generan <cierta
profundidad o est8n ||l enas de agua
15)

Fi g@&r a

Hundi mi ento de severidad medi a

W

NotLaa. i magen muestra el reconoci miento de
cuya medida de profundidad m8xi ma de de
pul gadas) .StTaomdaadad dag acti ce for Roads anc

Condition (pdet5pPurpvyeysASTM I nternational

30



2.2.2.6Grifetas de Borde
Seg%n el ASTM International (2024):
Las grietas de borde suelen estar ¢
ft) del borde exterior del pavi men
pueden generarse por debilitamient

debi do a condiciones cdelm§8tioc a = e

pavi mentado. La regi-n entre | a gr
considera como disgregaci - -n si es s
funci -n de cu8ntas piezas son r emo\

Fi g9r a

Grietas de borde de severidad medi a

Not & a i magen muestra grietas de bor de
desmoronami entSdaa.ndhomada ade¢ i ce for Ro ad s

Pavement Condi t(ipoan 116ndep o3urABdWs I nternat

31



2.2.2.6GrBetas de Reflexi-n de Juntas

Seg%n el ASTM International (2024):
Esta clase de falla Ynicamente se
construidas sobr e una | os a de C C
principal mente debido a movimiento
dicha | osa por debajo del concreto
guarda relaci-n con |l a carga, el to
colapse cerca de | a grieta. (p. 16)

FigdaOa

Grietas de reflexi-n de juntas de severi

NotlLaa. i magen muestra un ancho de grieta s

(3/ 8 pul gadSat)a.n dleornda dPor adcet i ce f or Roads an

Condition [(pdetx7urpvyeysASTM I nternational
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2.2.2.Bed99ni vel de Nivel/ Hombr o

Seg¥%%n el ASTM International (2024) :

La diferencia de elevaci-n entre el
conoce como ca2?da <carril/ hombro. |
asentamiento y/l o erosi -n del hom
sobrecarpetas en | a calzada sin qu
(p. 17)
Figudda
Desnivel de carril/ hombro de severidad me¢
Notlaa i magen muestra que |l a diferenci a
pavi mento y el hombro es superior a 50 m

Tomad6&6t dedar d Practice for Roads and Par

I ndex SprvEeEF)xs, por ASTM International , 2C¢C
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2.2.2.6Gr1lO0tgst uUdnnal es y Transversal es

Seg¥%%n el ASTM International (2024) :

Las grietas |l ongitudinales son equi
|l a direcci-n de construcci-n, se p
de carril mal hecha, contracci-n de

por temperaturas mugl baphal boendubet

grieta de reflexi-n provocada por
base. Las grietas transversales se
creando 8ngulos rectos con |l a dire
este. Este toi peostdBen friedwrcasonadas ¢

vinculada. (p. 17)

FigdrRa
Grietas | ongitudinales y transversales d
NotLaa. i magen muestra una grieta sin relle

75 mm. T oSt aadnod ad & Practice for Roads and

Condition (pdet8pPurpvyeysASTM I nternational
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2.2.2.Rafndhes y Zanjas Reparadas
Seg¥%%n el ASTM International (2024) :

Un parche representa una zona de p

con materi al nuevo para arreglar e
se considera un defecto, independi e
|l o general, el 8rea parcleauda o |
comportamiento tan bueno como | a se
Por | o general, se observa que est
tipo de irregularidad o molestia er

FigdBa

tF NOKS RS &ASOUSNARIR YSRAI

Notlaa i magen muestra un parche moderadanmn
tr8nsito se clasifica S8omodaerdelPi dadi medi
and Par ki ng Lot s Pavemernftp. CAR®JYI t ipoonr 1ANS

I nternational, 2024, ASTM.
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2.2.2.Agnego Pulido

Seg¥%n el ASTM International (2024):
Las cargas de tr8nsito son | as restg
pulido ocurre cuando un examen det ¢
|l a cantidad de agregado que se ext
nNo presenta asperezacualegpacfireud @ :
resistenci a apropi ada al desl i zan
agregada se vuelve l i sa, | a capac
autom-vil para adherirse disminuye

Figda#da

Agregado

Nota. Aunque no se ha determinado un niyv

debe tener un grado significativo de pu

exudaci -n en el pavi ment o, no se tomar §

Tomado de Stiacned afradr PR@aads and Parking Lo

ndex

Surveys

(p.

19), por ASTM Internat
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2.2.2.BadBes
Seg%n el ASTM International (2024):

Los baches son depresiones de tam

suelen estar entre | os 750 mm (30

forma c-ncava en |l a superficie del

|l ados verticales y bordes hail ados

fall a. Los baches que se originan

tipo piel de cocodril o, deben ser

como peladuras debido a | as condi ci
Figudba

Bache de severidad medi a

NotlLaaa i magen muestra un bache de profundi
Tomad&tdedard Practice for Roads and Par

Il ndex GSmrveagks, por ASTM International, 2C¢C
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2.2.2.€8rade de V2a F®rrea
Seg%n el ASTM International (2024):
Las protuberancias o depresiones (!
o alrededor de el l os, son consi de
ferroviario. Si el cruce no tiene
no debe ser tomado en awenquae. sTeo dc
forme por | os rieles tiene que ser
Figuba

Cruce de vzZa f®rrea de severidad medi a

Not BamadoStdaedard Practice for Roads and

Condition [(pdef2lpurpvyeysASTM Internati onal
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2.2.2.Ahaél |l amiento

Seg%n el ASTM International (2024):

Un a depresi -n en | a superficie d
ahuell amiento. El pavi mento puede
bordes del ahuell amiento, pero muct
visibles solo despu®s de una. | | uvi &
(p. 20)

Figadra

Ahuell amiento de severidad medi a

NotlLaa. i magen muestra un ahuell amiento de
(> | a 1 pul gatdandarTmRdactdiece f or Road:

Pavement Condi t(ipoan 211ndep o3urABdWs I nternat
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2.2.2.DBeflé6r maci ones por Desplazamient c
Seg%n el ASTM International (2024):
E I desplazamiento es un movimiento
zona espec?2fica en | a superficie de
por |l a acci-n de | a carga de tr8fic
se genera una onda coEdtae yt iapo ugpd af
nor mal mente sucede con una combi na
|l 2quido inestable en pavimentos. (|

Fi guBa
Def ormaciones por desplazamiento de sevel
Not Bamaddtdedard Practice for Roads and
Condition (pde22pPurpeysASTM I nternational

40



2.2.2.¢Gr0&ta Parab-lica o por Deslizar

Seg%n el ASTM International (2024):

Las fisuras parab-licas o por des|l
forma de media luna vy suelen apat
direcci-n del tr8nsito. Estas gri ef
o cambian de direcci-n ¢slazaupesti
deforma. Esta falla se produce nor

cuando hay una adherencia deficient

capa m8s superficial y la subyacent
(p. 22)

Fi guna

Grietas parab-licas de severidad medi a

Not a. La i magen muestra grietas parab-|
removi das. Tomado de Standard Practice f

Condition I ndex Surveys (p. 23), por ASTI
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2.2.2.Hi.4A8hamiento
Seg¥%%n el ASTM International (2024) :
E I hi nchamiento se distingue ©por
superficie del pavimento que tiene
de 3 metros (10 ft) de longitud. En
ir acompafYado de grietas super fi
congel amiento del material de | a st
expansivos son | os causantes de est
Fig2o0a

Hi nchamiento

NotEBl. grado de severidad es basado en el
Tomad&tdedard Practice for Roads and Par

I ndex Sprvayys, por ASTM International , 2C¢C
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2.2.2.PBedpPprendi miento de Agregados
Seg%n el ASTM International (2024):
Este fallo hace alusi -n al despl az
desprendi miento puede ocurrirtr debi
|l i gante asf8ltico, |l a mala calidad
segregaci-n o |l a p®rdida del recu
causado por algo parecido a un g¢
gui tanieves s e consider a cComo C
desprendi mi ento est 8§ present e, el
registrado. (p. 23)
Figarla

Desprendi miento de agregados de severi dac

NotlLaa. i magen muestra una perdida consider
20 por yarda cwa@amadad Pomado caee for Road

Pavement Condi t(ipan 213ndep oSurA8dWs I nternat
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2.2H@}. &8 de Campo PCI
Figara

Formato de hoja de campo PCI

ASPHALT SURFACED ROADS AND PARKING LOTS SKETCH:
CONDITION SURVEY DATA SHEET
FOR SAMPLE UNIT

BRANCH SECTION SAMPLE UNIT
SURVEYED BY DATE SAMPLE AREA
1. Alligator Cracking 6. Depression 11. Patching & Util Cut Patching 16. Shoving
2, Bleeding 7. Edge Cracking 12. Polished Aggregate 17. Slippage Cracking
3. Block Cracking 8. Jt. Reflection Cracking 13. Potholes 18. Swell
4, Bumps and Sags 9. Lane/Shoulder Drop Off 14. Railroad Crossing 19. Weathering/Raveling
5. Corrugation 10. Long & Trans Cracking 15. Rutting
DISTRESS DENSITY | DEDUCT
SEVERITY| QUANTITY TOTAL % VALUE

NotBamaddotdedard Practice for Roads

and

Condition [(pde%)SupoeydSTM International

2. 2Met 6dol og?2a de C8l cul o del PCI

2. 2.2.0Unildades de Muestreo

De acuerdo a V8squez Varela (2
identificable de una secci-n sobre
de dafos y calificaci-n de | a condi

4 4

023

| a

Cci



Por |l o que, el conocer el ancho d
|l ongitud de | a unidad de muestreo, y &
(2024) |l as subdivisiones de una secci
rango de 225 N 90 m2 foitddes Ldie Tabi éda
muestra de acuerdo al ancho de | a sec:

Tab2 a

Longitudes de unidades de muestra en pavi

LongituLon i tud -
Ancho d«tuni dad d 9 Crea de
. de | a ul
pavi ment para un de mue3t
2302 m muestr a
5.7 40. 3 40.0 228
6.0 38. 3 40.0 240
6. 3 36. 5 40.0 252
6. 6 34. 8 30.0 198
6.9 33. 3 30.0 207
7.2 31. 09 30.0 216

NotAd.aptado a partir de (V8squez Varel a,

2.2.2. Y ser o M2ni mo de Uni dades de Mue

De acuerdo con el ASTM Il nternat.i
confiabilidad del 95 %, el n¥mer o m2ni
obtiene medi ant e | a Ecuaci - n 1, redo

siguiente n¥Yamero entero m8s alto (p. -

02

Q ., . : (1)
T v P
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Donde:

n : Cantidad m2nima de uni
N : Total de wunidades de m
e : Error permitido en el
general mente, e = N 5
S . Desviaci -n est8ndar d

uni dades de muestra de
En | a evaluaci-n inicial, se consi
10 para | os pavimentos asf8lticos. Si
|l as unidades se deben evaluar; por otr
cal cul ar | a dreesali acce - ac esntdnndarl a Ecu

asumi - una desviaci-n est8ndar supues:!

B 0600060

' £ p (2)

Donde:

PGl : Val or PCI de | as wuni d:
i nspeccionado.

P Gl - Valor PClI de | a secci -r
de muestra que se han

n : Cantidad total de uni di

La Figura 24 representa |l a soluci -t
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FigaRa

M2 ni mo de unidades de muestreo por eval uc:

50 -

a5 - Desviacién -
estandar del PCI -

Nivel de confianza = 95% 0=20 .-~

40 -

35

30

25 1

20 +

15

Namero de unidades de inspeccion a evaluar, n

10

LR R L L L L L L L L L S e e e A s
[} 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 1200 130 140 150 160 170 180 190 200

Nimero total de unidades de inspeccién, N

No tTeo.ma doon dliece de condici-n del pavi ment o;
concreto de cemento Portland y adoqui nes
condici-n de carrgtper ads3)no pmavilmenR.ad¥4§s
Universidad Nacional de Col ombi a.

2.2.2.8nBdades de Muestreo Adicional escs

Una de |l as principales desventaja
potenci al omi si -n de unidades que &est
prevenir est o, |l a inspecci-n tiene qu

tratarla como una Aunadaddnadadi papl 6s

(V8squez Varela, 2023, p. 44)
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2.2.2.bnderval o de Separaci-n de Uni de

Seg¥%%n el ASTM International (2024)
equi di stantemente en toda una secci - n,
seleccionada de manera aleatoriao (p.
Ecuaci - n 3.

(3)

Donde:
i I nterval o de unidades
N : Cantidad total de wunid
n : N¥Yamer o m2ni mo de uni da
La Figura 25 presenta un ejempl o de
de muestreo.
Fig2da

Ejemplar de intervalo de unidades de mue:

zz-]:||-1|2 K:DI aE ®| 7 IE @|1o|11|@|13|14|@|1e|17||19|20@[22|23@(

jl1zo'|-—
+25] 26|29 28 [ 20 [@9[ a1 [a2 [ @3] 34 ] 35 [ (@9 37 [ 38 [@9)] 40| 41 [@2] 43] 4 [@s)] 46| a7 |

NotToomadondiece de condici-n del pavi mento

de concreto de cemento portland y de ad:

4 8



2ndice de condici-n depca48ptepas ho PRav

2023, Uni ver si dad Naci onal de Col ombi a.

2.2.2.bnspecci-n de Condici-n Superfic

ElI procedi miento se ajusta seg¥%n el
recomendabl e aplicar de manera riguro
m®t odos de medici-n establecidos, con

del Pavement Conf8stguem Vadelka,/(PZ023,( V|
2.2.2.%aléor Deducido (VD)

De acuerdo a V8squez Varela (20283)
como model o para wun factor de ponder
c-mo cada combinaci-n de clase de daf
influye en | a condici-n del paviment o
2.2.2.RY%mnhero M8xi mo Admisible de Valor

Seg¥%n el ASTM International (2024):

Si ninguno o solo uno de |l os valor
superior a 2, el val or mskiopbaarla s e a
cal cul ar el PCI . E msxiCse od etoenrt miarmr a
haciendo uso de | a |ista de valore

decreciente y calculando cu8ntas de

49



L a Ecuaci -n 4 per mite determinar

deducci ones:

a p wng pmMO0Ww pm (4)

Donde:

m M8 x i mo nYamer o per mit
incluyendo | a parte fr
muestreo fii o (debe ser

HDYV Val or de deducci -n indi
de muestreo fAi 0.

2.2.2.K888i mo Val or Deduaskdo Corregi do

Seg¥%n el ASTM I nternational (2024)
m8xi mo valor deducido corregi do; prin
deductivo tot al sumando | os val or es
determinar q como el n Y¥ame ryoo rd eq udee d2u;c c
tercer o, determinar el val or deductiv
valor deductivo total (p. 7).

La Figura 26 se wutilizar8 para el
corregidos, el M8 X i mo wgkl cers ded d uncaiydoor
| os valores corregidos (CDV) deter mini;
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Figazba

Val or deductivo tot al
100 ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
Il’

90 Z —= =
gso = cS =k
o — =
= AT
g7 A =
3 7 = = =
Seo = e
5 o7 T

7 — ——
250 7 T
7 S
., e
[=] 0 7 Y A
a F— 77

30 A A FZ A
g III II’,II,IIII II —]
o 7 A~ q = Number of deducts greater —
220 A2 A ) =
S 7 A than 2 points. =

WA

—
Z

0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 S0 100 110 120 130 140 150 160 170 180 150 200

TOTAL DEDUCT VALUE (TDV)

Notlamaddotdedard Practice for Roads and
Condition (pded42pfurpeysASTM I nternational
2.2.2.68PBcul o del PClI de wuna Unidad de
Seg¥n el ASTM I nternational (2024
restandmaelpaCbVr de 1000 (p. 7)), par a
de suma i mportanci a.
06 Op mmd Oay (5)
Donde:
PCI cndice de condici-n de
C D Vs x Val or m8xi mo deduci do
2.2.2.681L6ul o de PCl de una Secci-n de
De acuerdo a V8squez Varela (2023
i nspecci+-n se escogen de manera al eat

5

1



determina como | a media ponderada por

(PClr)o (p. 55) , medi ante | a Ecuaci - n

.. ,"bB 06 ®d
B 0 (6)

Donde:
P Gl : PCl de | a secci-n del
PGl . PCI ponderado por 8rea

evaluadas al eatori amen

P Gl . PClI de |l a unidad de mu
Ar i : Crea de la unidad de m
n : Cantidad de uni dades

anali zadas.

Por otro | ado, S i se eval Yban uni da
requerir8 calcular el PCI ponderado p:
se aprecia en | a Ecuaci - -n 7.

GébB 06 @6

B 0O (7)
Donde:
P Gl . PCl ponderado por 8rea

adicional es.

P Cili : PCI de | a unidad de mu
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Aq i : Crea de |l a unidad de m
m : NYamer o de uni dades d

eval uadas.

Final ment e, el PCI de |l a secci-n d
cuenta | as unidades de inspecci - -n al e
acuerdo a | a Ecuaci - -n 8:

0008 B & 080B b

vo 5 (8)
Donde:
P Gl . PClI ponderado por 8rea
A : Crea de |l a secci - -n.
2.2TBansitabilidad
Ni vel de servicio de |l a infraestru
gue posi bilita un tr8nsito vehicul ar
(Rodr2guez Cvalos,2@1pgZanayo La Portil |
2. 2Réhabilitaci-n
De acuardo®sa O®llEgnell aye | | evar a ca
orientadas a conservar el pavi mento e

propi edadéesi g garanti zando que posea

soportar el tr8nsito vehicular (p. 81

53



Capztulo 111

Marco Metodol -gico
ITi po y Nivel de I nvestigaci - -n
1Tdpo de I nvestigaci - -n
La investigaci-n corresponde a un est
antitativo, ya que mediante valores nt
Vi ment o. E I car 8cter aplicado se just.
teni dos perrminteijro§msprempdm conservaci -n

exi ble de ,| aDiAvt. r Eda c@rdeg ®rsi oi2A0 b5 r r ac?

spondiendo a una necesidad real de opt
i nfraestructura vi al

1NRvel de I nvestigaci - n

La investigaci-n corresponde al ni vel
tallar el estado del pavi mento fl exibl
sada en | a metodolog2?a Pavement Condi't

etende dlelsxg ipbpiesdmtsed,a si no que tambi ¢
sultados para explicar el tTobegiebllami en:

EdubDiassbrieso Gregori,o TAlZBWa&rSr.ac2 n Lanch

1DBsefo de |l a I nvestigaci - -n
La investigaci-n se plante- con un di
ni pul aron | as variables ni se efectuardc
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de | a recolecci-n de dat os, se trat - de

debido a que | a informaci -n se obtuvo en
AiLo que se hace en | a investigaci -n
cuantificar fen-menos y variables tal co

objetivo deHemmindeaz | smpi eri, &p Mehddza T
3. 2oblaci-n y Muestra
3.2Pabl aci -n

La poblaci-n se conforma por | a | ongi-t
corresponde a un pavimento de 4mnakm.al zad:
3.2MAestr a

La muestra se constituye de tramos |
funci -n al tipo de evalwuaci-n a reali zeé
evaluaci-n superficial |l a muestra se con

vza y el remipgoegn5.l0a MoxX0had ASTM D 6433
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Cap2tulo 1V
Resul tados
4. 1C81 cul o de |l a Longitud de Muestr a
De acuerdo a | aelmeancho nde eadlizada es
|l o que segedn tlaamalfadd |l e 2Zmuestra recomendat
gue se consider agn8 tpoadaa ,llaa apveesrhiudhatie! n c ar
ancho de calzada a 7.2 m desde | a Av. Los
se cumpl 228Bn0r Bpn@ro . Veaci -n seg2h. |l a ASTM
4. 28l cul o del Total de Muestras (N)

0 € &€ Q@@ W@ G
0 € &€ Q@@ dE QALE6 Qi ol @

Por | o que considerando una |l ongitud
muestr a, del 4t0o tmal de muestras ser §:
, PTUT
U —_—
T T

0 o@Uv 0O

4. 8l cul o del M2 ni mo de Muestras (n)
5 0zi
%ZL’S p i
Por | o que considerando una desviaci

flexible y un error admisi bi2ed ded 5P ns emp¥

de muestras a considerar ser §:
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O@pT
= zo0gp pm

E PR W PG

4. 4C81 cul o del I nterval o de Muestreo

Q

™| Cs

o0
pC

Qo

Al determinarse un intervalo de muest

muesat reaval uar ser 8n | &a0s2,cio0Uaf Mo NMd IV ent e s
umM1l4, iluM UM, T2UMM26, T2090M 13U2M 13USM
FigklBa

Uni dades de muestra a evaluar

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

NotLaa. I magen muestra en color amarill o |
| a Av. Edwmmader ecesonsi deraron muestras adi
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4. 5C8§l cul o de cEndi ce de Condici - n de Pa

Muestreo

ElI procedi miento de c8lculo de PCI es
todas | as muypeosrt rl asssqaoepividéellluaoUMser en | a (
cantidad de fallas se encontr ..

La Tambeaselr acddiogso ti pysedeediadd ae

i dent iefni d & ldus®ko mo el c8l cul o de densi dade

Tabd a

Ti pos de falla, severidad y densidades d:¢
NAFal Sever Cantidades Tot a De%r)15|

4 AH M 3.00 3.00 1.25

9 DCE M 40.00 40.0 16.6

10 GLT L 6.00 6. 00 2.50

11 PA M 1.60 1.60 0. 67

13 BA M 1.00 1.00 O0.42

19 DA M 200. 00 200. 83.3
NotRar a el c8l cudeo mlwel tdepnsiicdadels coci ent

canti dadcdesn tedt Bresie (128 0umiydald 0de muestr a
E I c8l culo de valores deducidos i mpl.
deduci dos, presentes en el, anaedka tXi3padedd :
presenta un nomograma caracter2stico que
severidad y | os valores deduci dos.
LalB guad7as 28 29, 30, 31 y 32, muestran

para | as fallas de abultamiento y hundi
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respectivament e.

Figara

Curva de v
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Fig2Ba
Curva de v
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transversal es,

alores deduci dos
Bumps & Sags (Metric Units) Asphalt 4
H
M
/
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B d
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0.1 1 10 100
Distress Density - Percent
Practice

( pidde x pSOurr VAESYTsM

59

par a

par cheo,

a f al

for Roads

nt ernat

par a

onal

a f al

for Roads

nternat

onal

and

2

and

2



Fig2oa

Curva de valores deducidos para | a falla
Lane/Shoulder Drop Off (Metric Units) Asphalt 9

100
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D
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vV ow

l', 30

e
20 ) PZer[
1 ::::::;::/ B
0

0.1 1 10 100
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Not BamadoStdaedard Practice for Roads and

Condition [ pdex pSOur VAESYTSM | nternational , 2
Figd0a
Curva de valores deducidos para | a falla
Patching and Utility Cut Patching Asphalt 11
100
90
H
80
D 1
e 7
d
U 60 M
¢ A
50
Vo 1
a
] % L
u 30 »
€ 20 af ol
/”/ 1 LT
10— T —
0__/——" | L —
0.1 1 10 100
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Not BamadoStdaedard Practice for Roads and

Condition (pded4OPurpvpeysASTM I nternational
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Figdrla

Curva de valores deducidos para | a falla
Potholes (Metric Units) H M Asphalt 13
100 Y / L
90
p ¥ ]
5 70
U 60
¢ 4
t 50 . » U
Z 40 d
l'. 30 |
e 5 2
1 /,/
10 i
0 [
0.1 1 10 100

Distress Density - Percent

Not BamadoStdedard Practice for Roads and

Condition (pded4lyPurpeysASTM I nternational

Fi gdRa
Curvas de valores deducidos para | a fall:
Raveling Asphalt 19
100
90
80 _,H
g 70 A
P
e @ 7
t s /
Vo / UM
E st Pg /4//
L~
) - ———“/ —4—‘—"'/
10—t =
0
0.1 1 10 100
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Not BamadoStdaedard Practice for Roads and

Condition (pB3erd pSdOur VAESYTSM I nternational , 2
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Tab4 a

Val ores deducidos obtenidos de | a unidad
< Densi Val o1
NAFal Sever ( %) Deduc
4 AH M 1. 25 13. 9.
9 DCEB M 16. 6 11. 1
10GLT L 2.50 1. 05
11 PA M 0. 67 7. 97
13 BA M 0. 42 18. 6°
19 DA M 83. 3. 41. 2.
NotPaa.r a | a determinaci -n de valores deduc

de valores deduci dos.
4. 5C8!| cuNameaRedr mi t Deddou cdcey oVieelsor es Deduci do

Corregidos

Siendo el val or de deducci-n m8s alto

a p wngpnnTﬁo
a p TWIOF L HX
a o8 p
Este resultado g mpgloidoas dquwes yapwiielsioaa
gue dichee®r §al oe®@s denados de folroma desc

vakd@redustiogam|I por otro,| elbonime rdeeadluacrci g n e

con un valor mayor que 2.

6 2



Final ment e s e hace uso del nomogr am
determinaci -n de |1 os wvalores deduci dos

resul tados obteni dos.

Tab3 a
Val ores deducidos corregidos de | a muestr
) Val o
N A Val ores Deduc VDT g Deduc
Corre
1 41.18. 13. 11. 7. ¢1.(0(94. 5 48. 4
2 41.18.13.11. 2.((1.1(88. 4 50. 1
3 41.18.13.2.02.(1.((78. 3 50. 1
4 41.18.2.02.02.(1.((67. 2 48.9
5 41.2.02.02.02.((1.(50. 1 50. 3
M§ x .
VDC 50. 3
NotEal.aboraci -n propia
E I m8xi mo valor deducido corregido es
gue el ¢€éndice de Condi scier®:de Pavi mento
06 OpmmndWw0d
06 OpTmM LB
06 Ot & T
Segn | a escal a da 1WA isfei ceancciuv-emtR @l en
AREGULARO de conservaci - - n.
Acontinsacmuastran | os resultados PCI
muestras evaluadas a | o | argo de | a Av. E
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Fi gBdRBa

Resul

t ado

PCI de | a muestra 02

UNIVERSIDAD NACIONAL JORGE BASADRE GROHMANN

FAC

JLTAD DE INGE!
“UE

IERIA CIVIL, ARUITE
ONAL DE IN
LCULO DEL PCI

TURA Y ARQUI
IRIA CIVIL

ICTURA

TESIS

EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO FLEXIBLE PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD EN LA AV. EDUCADORES,
DISTRITO GREGORIO ALBARRACIN LANCHIPA, TACNA - 2025

TRAMO :

CALZADA COMPLETA | [ AREADELAUNIDAD: ] 240.00 m2 |

UNIDAD DE MUE

U2 | [ #rcHA: [ s102025 |

PROGRESIVA INICIAL

Kin 0-40.00

[[Evarvavor: |

PROGRESIVA FINAL :

Kim 0-80.00

ANCHODE LA Vis :

600m

po de Fall
1| Piel de Cocodiilo 2 13 | Backes o Huecos BA und
> | Exwacion X w2 14| Croce devia e ovE w
3 Agrietamiento en blogue AB m 15 Ahuellamiento Al m2
4 | Abultamiento y Hundimicuto AH m 16 | Desplazam DES m
5 Cormgacion co m2 7 Grieta Parabolica GP m
6 | Depresion DE w2 1S | Hinchamieo H m
7| Grictas deborde oB n 19 micnto do Agregados DA m2
8 Grieta de reflexion de junta GJ m
9 | Desnivel Camily Berma DCB w Severi
10 | Grivtas Longitudinales y Transversales GLT m Bajo (1.ow) L
11| Parcieo PA w2 Media (Mediuzm) M
12 | Pulimiento de Agregados PUA w2 Alto (igh) W
FALLA  SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL ((HISOAD
)
S M 240 | 160 400 167 1290
19 | pa M 240.00 2000 | 10000 230
dmero Miximo Admisible de V.. () : 621
Valor deducido ms alto TIDY : 43.30

VALOR

1 4330

1290 5620 2

2 4330 2.00 4530

[ - o T

PCI= 100 - (Max. VDC)

REGULAR

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI):

CLASIFICACION SEGUN EL PCT:

NotEal.abor aci -

n propi a
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UNIVERSIDAD NACIONAL JORGE BASADRE GROHMANN

§ H FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL, ARUITECTURA Y ARQUITECTURA
Yo & ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
R CALCULO DEL PCI
EVALUACION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO FLEXTBLE PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD EN LA AV. EDUCADORFS,
TEE DISTRITO GREGORIO ALBARRACIN LANCHIPA, TACNA - 2025
| TRAMO : ) § l CALZADA COMPLETA | | AREA DE 240.00 m2 ]
| uNIDAD DE MUESTRA : U-s = 1012025 |
PROGRESIVA INICL Km 0-160.00 [(Evarvawor: | GONZALES VARGAS, U. J. |
PROGRESIVA FINAL : Km 0-200.00
ANCHO DE LA VA : 6.00m

Tipo de Falla Codigo Unidad ‘odigo Unidad
1| Piel e Cocodrilo PC m2 13| Baches o Iluecos BA und
2 Exudacion EX m 14 Cruce de via férrea CVF m
3| Agrictamicato en blogue AB m2 15 | Abuecllomiento Al m2
4| Abultamiento y Tiundimieato AH m 16| Desplazamiento DES m
5 Corrugacion co 2 17 Grieta Parabolica GP m2
6 | Depresion DE m2 13 | Hinchamiento HI m
7| Grietas de borde GB m 19 | Desprendimiento de Agregados DA m
S | Gricts de reflexion de junta G1 m
> [ Desiva iy Bemn TN
10 | Grietas Longirudinales y Transversales GLT m Bajo (Low) 1
1 Parcheo PA m Madia (Medium) M
12 | Pulimieno de Agregados PUA m2 Alto (High) H

FALLA  SEVERIDAD CANTIDADES PARCIALES ToTAL | RESSIDAD s
0 | ar M 200 200 0.3
i | e M 160 160 067
13 | Ba M 200 200 083 2853
15 | pa M 24000 2000 | 10000 13,30

Niimero Maximo Admisible de V.. (m) :

Valor deducido més alto HDV :

VALOR
DEDUCID

1 4330 797 197
2 4330 2 200 197 2
3 4330 2.00 2.00 197 1

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI):

CLASIFICACION SEGUN EL PCT:

| e oc TN

PCI= 100 - (Max. VDC)

REGULAR

NotEad.abor aci

- n

propi a
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